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jűleg a MÁV tovább folytat­
ja a pályaudvar rekonstru k­
cióját. A metróból közvet­
len feljáratot építenek a pe­
ronra.

De mivel egy metró — 
nem metró, az építők mi­
előbb szeretnék beléptetni a 
forgalomba az észak—deli 
vonalat is. A kormány jó ­
váhagyta az építési progra- 

lényegében mór meg- 
az „építés is Kpül 
körút és az Üllői 

út kereszteződésében az 
aluljáró, és még az idén 
megkezdik a hozzá a ko­
zó mozgólépcső-alami* építé­
sét is. A Kun Béla téren a 
vonalalagút-építés e1 őkészitó 
munkálatai folynak.

Jóval nehezebb a helyzet 
a sűrűn beépített belváros­
ban. A felvonulási terület 
kijelölése háztömbök lebon­
tásával a’ közúti és a gya­
logos forgalom megbolygatá- 
sával ..fenyegetett". Mígnem 
a Felszabadulás téri állo­
más építéséhez a Károlyi- 
park egy részéi áldozták fei. 
(Az építkezés miatt 7 évig' 
szünetelnek a Károlyi-kerti 
h an g versenyek.) A Kálvin 
téren — a Baross utca és az 
Üllői űt között tí épületet 
bontanak le, de nem a met­
ró építése, hanem az új for­
galmi rend miatt. Ügy tér-

A Kossuth tér alatt, . ,

A lift előbb fölfelé indul, 
hogy aztán leszállhasson a 
mélybe. Fel kell tennem a 
bukósisakot, begombolnom 
a munkaköpenyt.

— Mélység: 30 méter a 
Kossuth tér alatt.

Cuppogós sárban, vágá­
nyok, csillék közt indulunk. 
Ez az állomás, a Kossuth 
téri, a metró tovább épülő 
keleti—nyugati vonalának 
legelörehaladottabb stádium - 
bán levő állomása.

— A  peronj a vonal-alagút 
— mutatja kísérőm, Gre-

5 schik Gyula, a „METRÓ” 
Budapesti Földalatti Vasút 
tervezési osztályának veze­
tője.

A mennyezetről csöpög a 
víz. De csak itt, ahol még 
nem kapta meg az alagút a 

: víz ellen védő összehegesz-
tett vaslemez köpenyt. Ame­
lyet dróthálóra „lőtt” beton- 

* nal védenek korrózió ellen.

— Miért kell így véde­
kezni a víz ellen?

— Mert a talajban itt 
mindig a Duna vízszintjé­
vel azonos magasságú a ta­
lajvíz állása.

Ezer (!) tonna terhet vi­
selő oszlopok. Kívülről vas­
tag falú acélcső abroncsként 
fogja össze a beleöntött szi­
lárd betont, amely a terhe­
lést viseli.

Százezer (!) köbméter le ­
vegő áramlik óránként a 
szellözőaknákból.
— M metró építőinek — : új 
technológiával — itt: sike­
rült először pajzzsal olyan 
alagutat építeni, amelyben 
munka közben nem reped­
tek meg a vasbeton elemek. 
(A technológia iránt világ­
szerte nagy az érdeklődés.)

Csillék jönnek-mennek. Itt, 
hegesztenek, ott kalapálnak.

Bemegyünk a Duna alá! 
Ebben a csőben, alagútban 
a Budáról jövő szerelvények 
közlekednek majd.

A felszínen alig sejteni, 
itt már majdnem kész az ál­
lomás.

— És a többi vonalon?
— 1973-ra terveztük a ke­

let—nyugati vonal második 
szakaszának megnyitását. 
Most éppen vizsgálják, ho­
gyan lehetne előbbre hozni 
ezt a határidőt. Hiszen az 
üzembe helyezett metró be­
vált, többen használják a 
vártnál

A Batthyány téren a met­
róállomással együtt épül a 
szentendrei HÉV és a Ró­
zsadomb körüli autóbusz- 
járatok új végállomása. A 
Moszkva téren később kerül 
sor a felszíni rendezésre. A 
Déli pályaudvarnál' egvide-

vezik, hogy a csepeli és a 
soroksári HÉV-vonalak kö­
zös, burkolat alatti végállo.- 
másával és a felszíni közle­
kedés rendezésével megol­
dódik a Kálvin tér forgal­
mi problémája.

A terv szerint 1977-ben 
adják át az észak—déli vo­
nal Nagyvárad tér— Deák 
tér közötti szakaszát. (Ha 
lehet, előbb!)

— A már működő nletrő- 
szakasz milyen tapasztalato­
kat adott? Változtatnak-e a 
később épülő állomások 
szerkezetén, méretein? Tucl- 
ják-e csökkenteni a huza­
tot?

— Az Astoria-megállóhoz' 
hasonló, öthajós szerkezetű 
lesz a Kossuth és a Bat­
thyány téri megálló, és 
ugyanilyen szerkezetűek, 
csak nagyobbak lesznek az 
észak—déli vonal mélyen 
fekvő állomásai, ahová nem 
három, hanem négy mozgó­
lépcsőt helyezünk eh A hu­
zat csökkentésére az észak— 
déli vonal állomás előtt és 
után egy-egy összekötő alag­
út épül, amely kiegyenlíti a 
szerelvény előtt tolt levegő 
nyomását. A szerelvényeké' 
továbbra is a Szovjetunió­
ból szerezzük be. formájuk­
ban az első vonalszakasz­
hoz hasonlók lesznek az 
állomások is. /

/


