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A Kossuth tér alatt,.,

A lift elébb félfelé indul,
hogy aztan leszallhasson a
mélybe. Fel kell tennem a

bukésisakot, begombolnom
a munkakodpenyt.

— Mélység: 30 méter a
Kossuth tér alatt.

Cuppog6s  sarban,
nyok, csillék kozt
Ez az 4&llomés, a Kossuth
téri, a metré tovabb épulé
keleti—nyugati vonalanak
legelérehaladottabb stadium-

vaga-
indulunk.

ban levé allomaésa.

— A peronj a vonal-alagut
— mutatja kisérém, Gre-
schik Gyula, a ,L,METRO”
Budapesti Foéldalatti Vasut
tervezési osztadlyanak veze-
téje.

A mennyezetr6l csdpdég a
viz. De csak itt, ahol még

nem kapta meg az alagit a
viz ellen véd6é osszehegesz-
tett vaslemez kopenyt. Ame-
lyet dréthaléra ,l6tt” beton-
védenek Kkorrézié ellen.
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— Miért kell igy véde-
kezni a viz ellen?
— Mert a talajban itt

mindig a Duna vizszintjé-
vel azonos magassagu a ta-
lajviz allasa.

Ezer (!) tonna terhet vi-
selé oszlopok. Kivilrél vas-
tag falu acélcs6 abroncsként
fogja Ossze a beledntott szi-
lard betont, amely a terhe-
lést viseli.

Szézezer (!) kobméter le-
veg6 aramlik oranként a
szelloz6aknakbol.

—M metré épit6inek —: Gj
technolégiaval — itt: sike-
rilt el6szér pajzzsal olyan
alagutat épiteni, amelyben

munka kézben nem reped-
tek meg a vasbeton elemek.
(A technolégia irant vilag-
szerte nagy az érdeklddés.)

Csillék jonnek-mennek. Itt,
hegesztenek, ott kalapalnak.

Bemegyink a Duna ald!
Ebben a csében, alaglutban
a Budarol jové szerelvények
kozlekednek majd.

A felszinen alig sejteni,
itt mar majdnem kész az al-
lomés.

— Es a toébbi vonalon?

— 1973-ra terveztik a ke-
let—nyugati vonal masodik
szakaszanak megnyitasat.
Most éppen vizsgéljdk, ho-
gyan lehetne el6bbre hozni
ezt a hataridét. Hiszen az
Uzembe helyezett metr6 be-
valt, tobben hasznaljak a
vartnal

A Batthyany téren a met-
réalloméassal egyltt épul a

szentendrei HEV és a Ro6-
zsadomb  koruli  autébusz-
jaratok U0 végallomasa. A

Moszkva téren kés6bb keril
sor a felszini rendezésre. A
Déli palyaudvarnal’' egvide-

metro

jdleg a MAV tovabb folytat-
ja a palyaudvar rekonstru k
ciojat. A metrébol kozvet-
len feljaratot épitenek a pe-
ronra.

De mivel egy metr6 —
nem metrd, az épiték mi-
elébb szeretnék beléptetni a
forgalomba az észak—deli
vonalat is. A kormany jo-
vahagyta az épitési progra-

lényegében mér meg-

az .épités is Kpll

kérat és az UllGi

at keresztezédésében az

aluljar6, és még az idén
megkezdik a hozza ako-
z6 mozgolépcsG-alami* épité-

sét is. A Kun Béla téren a
vonalalagut-épités elfkészito
munkalatai folynak.

Joéval nehezebb a helyzet
a s@r(n beépitett belvaros-

ban. A felvonulasi terilet
kijelolése haztombok lebon-
tasaval a’' kozuati és a gya-
logos forgalom megbolygata-
saval ..fenyegetett". Mignem
a Felszabadulas téri  allo-
mas épitéséhez a Karolyi-

park egy részéi aldoztak fei.
(Az épitkezés miatt 7 évig'
sziinetelnek a Karolyi-kerti
hangversenyek.) A Kalvin
téren a Baross utca és az
UllGi Gt kozott o épuletet
bontanak le, de nem a met-
ré épitése, hanem az 0j for-
galmi rend miatt. Ugy tér-
vezik, hogy a csepeli és a
soroksari HEV-vonalak ko-
z6s, burkolat alatti végallo.-
mésaval és a felszini kozle-
kedés rendezésével megol-
dédik a Kalvin tér forgal-
mi problémaja.

A terv szerint 1977-ben
adjak &t az észak—déli vo-
nal Nagyvarad tér—Deak
tér kozotti szakaszat. (Ha
lehet, elébb!)

— A mar mikoéds nletré-
szakasz milyen tapasztalato-
kat adott? Valtoztatnak-e a
kés6bb épulé alloméasok
szerkezetén, méretein? Tucl-
jak-e csokkenteni a huza-
tot?

— Az Astoria-megalléhoz’
hasonl6, oOthajos szerkezetl
lesz a Kossuth és a Bat-
thyany téri  megalls, és
ugyanilyen szerkezet(ek,
csak nagyobbak lesznek az
észak—déli  vonal mélyen
fekvé allomasai, ahova nem
harom, hanem négy mozg6-
Iépcs6t helyezink eh A hu-
zat csokkentésére az észak—
déli vonal a&lloméas el6tt és
utan egy-egy 0Osszekdtd alag-
at épul, amely Kkiegyenliti a
szerelvény el6tt tolt levegd
nyomasat. A szerelvényeké'
tovabbra is a Szovjetunié-
b6l szerezzilk be. formajuk-
ban az els6 vonalszakasz-
hoz hasonlék lesznek az
allomasok is. /
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