Baratom, nyugalmasabb életre
vagyva, vidékre koltozott. A ta-
volbél most édesapja sorsa izgat-
ja. Mint levelében irja, kérész-
életliek az 6reg latogatasai; haj-
nalban megérkezik, am nyugta
nincs, harom szép unokdjanak
sem tud igazan ordlni, csak fe-
szeng, majd — néha meg sem
varva az ebédet — felpattan, s
csak ugy futtaban kialtja oda:
»,Hisz tudjatok, parkol6helyet kell
keresnem!” S mar nincs is ott,
tapossa a gazpedalt, egész U(ton
mas se jar a fejében: kivel vész
megint ossze, Kkinek az autdjat
sgclngitja majd ki torzsokds helyé-
rél?

Szerzett jog ?

Aggodalmaval nincs egyedil.
Az autétulajdonosok ugy Vélik,
hogy a gépkocsi megvasarlasaval
automatikusan,jogot nyernek né-
hany négyzetméternyi kozterilet
lefoglalasara is. Persze ez nem
allampolgéri jog. Mert bizony far-
csan néznénk mondjuk arra, aki
— nem lévén autdja — asztalat
rakna ki a hozza val6 székekkel
egyutt valamelyik szabadon ha-
gyott parkoléhelyre.

Ez azonban szerencsére nem
szokas. Ha igy lenne, még keve-
sebb auté szamara jutna hely a
parkol6kban, a jardak mentén
Mashol ugyanis aligha véarakoz-
hatnak; az autésok hazatérve,
ugyes-bajos dolgukat intézve, nem
tudjdk a kocsit dsszehajtogatva
betenni az aktatdskaba. Egyre
tobb az autd, szamuk orszagosan
700 ezer kordl van. S jé el6re tud-
juk azt is, hogy évente mintegy
szazezerrel gyarapszik a gépko-
csipark, melynek 40 szazaléka f6-
varosi lakosok birtoka. Az évti-
zed végére Budapesten tehél
mintegy 300 ezer személygépkocsi

lesz: ot évvel kés6bb ennek a
dupldja.
Hol parkoljon az auté? Hova

alljon kocsijaval, aki a nehéz tiz-
ezrek leszurkoldsa utan hozzaju-
tott? A lehet6ségek elég korlato-
zottak, igy aztan hovatovabb tel-
jesen megszokott latvany a vara-
kozni. s6t a "megallni tilos tablak
alatt pihend gépkocsi. A tulajdo-
nosok felhajtanak a gyepre, ma-
sodik all6 sort képeznek az
amugy is sz(ik utcédban, lehetetlen-
né teszik a forgalmat.

— Nem lehet cél, hogy autéval
jarjanak az emberek a Belvaros-

ba — mondja Temesi Laszlo, a
Févarosi  Garazsipari  Vallalat
igazgatéja. — Ehhez egyszerlen

nincs elég hely. Harom éve sze-
reltk fel az els6 parkoléorakat:
igaz, ezzel sem lett t6bb hely. de

a parkolasi id6 lényegesen csok-
kent. Marpedig ez a legfonto-
sabb.

Persze: pénzért. Az A Kkateg6-
ridgs fizetoparkol6ban  drankent
négy, a B-ben két forint a tarifa.
Az oraval felszerelt helyen raada-
sul két 6raban maximaltak a va-
rakozasi idét. Tudjuk, érthetd
okokbdl. Néhany kdulféldi varos-
ban mas megoldast is kialakitot-
tak: piros, kék és zold zonakra
osztottak fel az utcakat. *Az elsd-
ben fél-, a masodikban két-, a
harmadikban négyéranyi véra-
kozast engedélyeznek. Az étlet Ki-
valo, hazai viszonyokra atiltetni
mégsem lehet, mondjak az illeté-
kesek. Ehhez megfelel6 kozleke-
dési fegyelemre volna sziikség —
de ez egyel6re nincs.

Aruszéllitas kontra parkolas

Mind vaskosadban Utkdznek a
parkolas érdekei mas érdekekkel,
példaul az &ruszallitassal. Aligha

lehet vitas, hogy melyik a kdzér-
dekdbb. Persze nem ‘olyan &ron,
amely tovabb fokozna a feszllt-
séget. Két éve hal6sagi intézkedés
tiltotta meg azoknak az illegalis
tabldknak a hasznélatat, amelye-
ken, hogy hivatalosabb szinezetet
adjanak a dolognak, rhég enge-
délyszdmot is olvashattunk. On-
védelem? A rendelkezések sem-
mibe vevése? Naponta 10—15
ilyen tablat két évvel a rendelet
hatalyba lépése utan is ésszeszed-
nek a hatdosag emberei az utca-
kon, Masutt kukas edényekre Ki-
feszitett zsineg jarja. A Gyermek-
élelmezési  Vallalatnal arra pa-
naszkodnak, hogy a kiszallitott
ebédet mozg6 gépkocsirél kapkod-
jak le az emberek; ha haromfo-
gasos az ebéd, harom kort tesznek
a haztsmb Koril.

— Nem a fuvarozds a nehéz,
hanem a rakodas — magyarazza
Sardy Tibor, a Févarosi .Szallita-
si Tanacs irodavezet6je. — A bel-
Iteriileten adottak a varosépitesi
ladottsagok, sziikek az utcak, eré-
szakosan Kialakitott az tzlethald-
zat. Csupan az V, kerlletben 780
Uzlet mUlkodik; egyikbe-masikba
naponta 40 teherautd viszi az
arut. Sok-sok vita utdn 80—8&)
kozos rakodoteruletet jeloltink ki
a Belvarosban, valamint a Kis- és
Nagykorut altal hatarolt varos-
részben. E lehetdséget tovabbi he-
lyeken is meghonositjuk, egészen
a Hungaria korutig. Budan pedig
a budai Korut és a Duna kozott.
Az a baj, hogy a mar mikodd,
tablaval védett kozos rakoddte-
ruletek felék parkol6 személygép-
kocsik fogalaljak el.

ot éve elkezdték az éjszakai
aruszallitds bevezetését. Nem sok
eredménnyel, hiszen maig sem ju-
tottak el 30 szazalékos aranyig.
Pedig mellette szdlna, hogy ugyan-
annyi id6 alatt nappal egy, €jsza-
ka két-harom fuvar bonyolithat6é
le. Az aranyokon ugynevezett zsi-
lipek kialakitasaval lehetne javi*
tani (a jelenlegi egyetlen ilyen a
Jozsef Attiia-lakdtelep egyik ABC.
arunazaban talalhaté) a kls6 ajto
kulcsa a gépkocsivezeténél, a bel-
s6é az Uzletvezet6nél van. Ahhoz,
hogy tébb zsilip legyen, j6 néhany
aprocska Uzletet kellene megsziin-
tetni,- ami  viszont jogi tortdrak
nélkul aligha képzelhet§ -el. Es
persze pénz is kellene; hiszen az
atalakitasokon kivil arra is szuk-
ség van. hogy megteremtsék az
arucikkek egységcsomagolasat, kis
-konténereket, gordi-l6iapokat al-
kalmazzanak. Ma mindez még
alom, nemritkan a boltban talal-
hat6 kézikocsit sem hasznaljak a
rakodas megkodnnyitésére. Orsza-
gos készleteket tarolnak a cégek
végig a Eajcsy-Zsilinszky Gton, a
kérnyez6 mellékutcakban, nehezit-
ve a kozlekedést, a parkolast. Es
a parkolasi lehet6ségek tovabb
csokkennek, ha a sétaloutcak ha-
lozatat Kiterjesztik a Kiskorutig.

Szem’életi hibak

Balogh Gyula, az Epitési és Va-
rosfejlesztési Minisztérium f6osz-
talyvezet6-helyettese arrél t4jé-
koztat. hogy nyolc évvel ezel6tt
rendeletben irtdk el6. hogy az
épitkezésekkel parhuzamosan gon-
doskodni kell az auték .elhelyezé-
sérél is. Koradbban ugyanis egész
lakdtelepeket terveztek kijel6lt
parkoléhely nélkil. Hat igen. azt
altaldban mindenki tudta, hogy
lovas nemzet voltunk, de hogy
autés nemzet lesziink, az fel sem
meriilt. Az EVM-rendelet pontos
normativékat rogzit a kozosségi
létesitmények megépitéséhez is, de

ezt a rendeletet az épitteték nem
nagyon érvényesitik. Epllnek a
szallodak, a létesitmények szerte
az orszégban, a sziksegesnél —
az el6irtnal! — kevesebb parko-
l6val.

— Pedig az EVM immar nyolc-
éves normativait hovatovabb tul-
haladja az id6 — mondja Molnar
Janos, a KPM tanécsi kozlekedési
féosztalyvezetbje. Csakhogy
dragulnak az épitkezési koltségek.
Mi maradjon az utédokra? Ter-
mészetesen a parkoldék létesitése.
Arusitjuk a gépkocsikat, s nem
keressiik meg érdekiikben a leg-
jobb, legkézenfekv6bb megolda-
sokat, Nalunk ,autésuliabb” or-
szagokban, ha Ures .egy telek, fog-
hij.van a héazak kozott: biztos,
hogy nem hagyjék parlagon, ha-
nem parkolét létesitenek rajta.
NenT rossz befektetés ez! Mégsem
helyes minden négyzetmétert be-
épitentink.  Lakotelepeinken az
autok szamara fenntartott helyek
0ssze vannak keverve a jatszote-
rekkel. Megint csak kulfoldi pél-
da: ott a lakotelep szélén vannak
a parkolék, az emberek pedig
nem restellnek besétalni onnan.
Emellett sz6l az is, hogy ha szik-
ség van ra, mondjuk, a tlzoltéko-
csi meg tudja kozeliteni a lakoha-
zat.

Ez bizony a tervez6i szemlélet
megvaltoztatasat surgeti. De men-
junk tovabb. Kovéacs Zoltan, a f6-
varosi tanacs osztalyvezetje a
park and ride! (parkolj és utazz
tovabb tomegkozlekedési eszkoz-
zell) elterjesztésérdl beszél.

— Elsésorban a tdémegkozleke-
dést kell fejleszteni, konkurrenssé
tenni — mondja —, hogy az autés
szivesén szélljon &t. S persze fon-
tos az is, legyen hol hagynia a
kocsijat. A Fehér ut feléig, a met-
r6 végallomasa mellett kitettik
mar a P-f-fi tablat, ott 60—80 au-
t6 szamara van hely, késébb 150-
et tudunk majd elhelyezni. A
Nagyvarad téren és a Délinél né-
hany napon beldl hasonlé lehetd-
séget teremtink. Es szélesedik a
hal6zat: 1980-ban nagyméret(, in-
gyenes parkold lesz az Elmunkas
téren, a metro Kispest-Kébanya
végéllomésanal, a Joézsef Attila
lakételep szélén a Pottyds utcé-
nal, az Eoseri Utnal; Budan, a
Moszkva tér koérnyékén s a Nagy-
vérad téren a villamos-végallomés
helyén.

Kihallunk majd, és utazni fo-
gunk — metroval. A varosban jar-
va pedig arra gondolunk, elkelne
azért nehany parkoléhaz. Ma egy
van, de vajon lesz-e tobb is? Kolt-
se es eés latszolag improduktiv az

¢éle beruhazas.

— Ma a hagyomanyos varoskoz-
pontban 64 ezer ember él, s hat-
ezer autdé szamara van hely —
mondjak a f6évarosi tanacs kozle-

kedési  fGigazgatésagan. — Az
utobbi szamot tizezerre akarjuk
ndvelni. Hogy mikor? Reméljuk,

a kovetkez6 tervidészakban meg-
épul egy Ujabb parkoléhdaz az
Aranykez utcaban. Az Astoriaval
szemben, ha &ruhaz épil, két al-
sO (fold alatti) szintje parkol6 lesz.

S addig? Marad a parkolasi id6
csokkenese. Ujabb és UGjabb te-
ruleteket nyilvanitanak fizet6vé,
orakat szerelnek fel a Nagykor-
Uton is 5 kozben az auték szama
rohamosan gyarapszik. (Még egy
adalék: 1977 els6 kilenc hdnapja-
ban tébb mint egymillié-hétszaz-
ezer kulfoldi jart hazankban.)
Nincs megoldas

Nin&s megoldas?

Fejér Gyula



