
üzem most súlyos helyzetbe került. A vállalatnak, 
amely egymillió koronát meghaladó üzleti vesztesé­
get szenvedett, az üzem lebonyolitása körül külö­
nösen a lóállomány, abrak és takarmányellátás te­
rén most újabb nehézségekkel kell megküzdenie. • 
Ez a körülmény arra indította a közlekedési ügy­
osztályt, hogy a tanács előtt felvesse az üzem eset­
leges beszüntetésének kérdését annál is inkább, 
mert a külföld nagyobb városai a háborús viszo­
nyok folytán tudvalévőleg már régebben erre a lé­
pésre kényszerültek. A tanács azonban amellett 
¡foglalt határozott állást, hogy a társaskocsd forgal­
mat a közönség jogos közlekedési igényeinek kielé­
gítése érdekében az eddi«' keretekben továbbra is 
fenn kell tartani és fel la az ügyosztályt, hogy i 
a viteldfljak revíziójának kérdését tegye sürgős meg­
fontolás tárgyává. Az ügyosztály javaslata szerint 
a lóállomány takarmányozása körül fenforgó ne­
hézségek. miatt egyedüli megoldás gyanánt az üzem­
nek és kocsi forgalomnak korlátozása látszik célra­
vezetőnek, kapcsolatban a viteldijak újabb emelé­
sével. A javaslat szerint a Krisztina-féri és Széna­
téri fővonalakon az eddigi hatperces menet helyett 
a jövőben nyolc percenkint indulnak a kocsik, a 
íviteldijakat pedig az eddigi szakaszhatárok érintet­
lenül hagyása mellett, egy szakaszra 1«6 , két sza­
kaszra 20, három vagy több szakaszra 24 fillérre 
emelné fel, míg a gyermekjegy ára bármily távol- i 
ságra 16 fillér lenne. Vagyis az emelkedés a ko­
rábbi árakhoz képest kerek száz százalék. A Széna­
tér, Marcibányi-téri szárnyvonal ezentúl külön 
szakasz. A tanács a közlekedésügyi osztály javas­
latához hozzájárult és kimondotta, hogy az uj 
rend október 1 -én lép életbe. Kimondotta egyúttal 
a tanács, hogy a nagy üzleti veszteségre való te- j 
kin tettel 1918 január 1-től kezdve mindennemű 
szabad jegy kiadását beszüntetik.


