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Saját tudósítónktól. -

X  kbzdjpiuW havazáskor bebizonyo­
sodott, hogy JB u d a p esten  a v illa m o s  
fo rg a lm a t; lé t f i j j^ o l i t ó  in té z m é n y  t e l je ' 
sert c s ő d é i m o n d o tt . A bő és a fagy 
raegnehéleitetie az utcákon való gyá­

vák és az áramszolgáltatásban leg­
utóbb eszközölt, praktikusnak mondott 
újítások sem váltak be. A felső veze­
tékek kibővítésével azt hangoztatták, 
hogy a forgalmi zavarok azokon a vo-

lögjárásí és a nagyközönségnek még nalakon égyszeriben megszűnnek. Ez- 
az a része is, ameíyk lehetőleg kerüli zel szemben napről-napra tapaszíal- 
a villamoson való utazást, a villamos ható, hogy a Nagg-köruton, a Rá- 
igénybevételére gondolt, ám a foko- kóczl-uton, a Kossuth Lajos-utcában, a 
Zóttabb számban jelentkező utasok Bgross-utcában, a budai Dunaparton és 
fixába reménykedtek a villamoson való a ' külterületeken, tehát ott, ahol felső 
utazás lehetőségében. Az alsó vezeték* vezetékek szolgálják az áramot, őré­
ben felgyülemlett hó megfagyott és kig szünetel a közlekedés, amelyet a 
azokon a szakaszokon, ahol alsóveze- villamos személyzet „zárlat van“ fel- 
fékek szolgáltatják az áramot, hosszú, kiáltással szokott megtorolni. A „zár- 
kinos áfákon a# vesztegeltek a villamos laV* azt jelenti, hogy az áramfejlesztő 
kocsik. Az újabban több vonalon meg- telepeken rövidebb, de inkább hosz- 
épitett felsővezelékek sem váltak be, szabb ideig szüneteltetik a gépek mű­
mért a különböző relációkban történt ködését és addig a vezetékekbe nem 
elakadások révén torlódások és fór- bocsájtanak áramot. Életbiztonsági 
galmí zavarok tették lehetetlenné a fór* szempontból valósággal megdöbbentő 
galom rendes menetét. A pesti közön- a statisztika, amelyik a villamos bal- 
ség már beleélte magát abba, hogy esetekről ad kimutatást. A villamos el- 
messzemenő igényeket ne támasszon a gázolások és összeütközések a múlt év 
villamossal szemben és már régen be- utolsó heteiben rekord-számba men- 
idegződött a köztudatba, a villamos ¿ele és ez a szomorú statisztika joggal 
forgalom tökéletlensége. A hóesés provokálja a „száguldó guillotin“ %el- 
napjaiban valósággal könnyelműség nevezést.
volt e g g ;m  villamosra lö lM lIm  és A vi)lamosvasut vraeiöségének írt- 
olt,egyel voltam, mcTt̂ g-ketaXlomásin!ézkedése, hogy legújabban
után meqszunt a további utazás lene- , . .... , . , .. „ ,“tr i y csökkentettek a forgalomban levő ko-
tosege. esik számát. Egyes relációkban sziiki-

A vilamosforgalom oly sókszőr be- tették a járatokat azzal az indokolás-
igért megjavításának semmi nyomát öaJ, hogy a végzett utasszámlálás sze-
ísem lehet tapasztalni Budapest utcáin, rint nincs szükség az eddigi sürü jóra- %
A villamoskocsik berendezései elavul-

á , H

(Idő) fKot. v. fűzd I COlda
tokra. Ennek következtében fé ló rá it  
hosszat k e l! v á rn i egy -egy  v il la m o s ­
k o cs ira , amelyik azután olj’an zsúfol­
tan érkezik, hogy, újabb utasok csak 
a legnagyobb erőfeszítések árán tud­
nak helyet kapni, vagy pedig egy újabb 
hosszas- várakozásnak teszik ki magu­
kat. Csökkentették a kocsik számát 
teljesen indokolatlanul a legforgalma­
sabb útvonalom a •• Nagy koraion, ahol 
beszüntették' az idáig, rendszeresen - köz­
lekedő második pótkocsikat. T e lje s  
rend szer ielensécf je l le m z i B udapest m a i 
v il la m o s fo rg a lm á t, a m e ly ik  m á r  régen  
.nem cJkálm o.s■ az ország fő v á ro s a  k öz-, 
t t í  .fo rg a lm á n a k  le b o n y o lítá s á ra .

Nemrégiben életbeléptették azt az «*] 
jegy rendszert, amelyik megszüntette 
£u$ eddigi, egységes jegytipusokat. Most 
¿ülőn szakasz-, - vonal- és .átazfiÖő- 
Jgyek válthatók, amelyek tekintetében 
teljesen táfeko^hm a ngggközönség.

06 a siciis.íis£.iiaia.il ufwgjtiulésebsn
tájékozatlan a jegykezelő személyzet 
is. K ü lö n  k e ll  s zó ln i a r r ó l  a m a n ip u lá ­
c ió r ó l , a m e ly ik  az ezer k o ro n á s o k b ó l 
v a ló  v isszaadások k ö rü l tö r té n n e k . A 
jegyek árai ötszáz, hétszáz és nyolszáx 
koronába kerülnek és a legnagyobb 
ritkaság, ha a kalauz nyomban a jegy­
váltáskor átnyújtja a visszajáró össze­
get. A k a la u zo k  azza l az in d ok o lá ssa l 
ta g a d já k  m e g  a  visszaadást, h o g y  n in cs  
a p róp é n zü k . Az utasok hiába sürgetik 
a visszajáró néhány száz koronát, a 
kalauznak sohasíncs aprópénze és mi­
után a ' szakaszhatároknál lejárnak az 
arra az-útra váltott jegyek érvényei, 
sokan ott hagyják a visszajáró össze­
get, semhogy időt is veszítsenek. A 
kalauzok ismerik a közönséget és na­
gyon jól tudják, hogy legnagyobb ré­
szük leszáll az utazás céljánál és akkor 
á vissza nem adott pénz az ö zsebükbe 
vándorol. N a g y o n  k ö z e lá lló  az a fe lte ­
vés, h o g y  a k a la u zo k  e lr e j t ik  a  száz 
k o ro n á s o k a t és ig y  tesznek sze rt. ta lán  
n em  is je le n té k te le n  m e llé k jö v e d e le m re . 
Az olyan utasoknak, akik erélyesebben 
követelik a visszajáró pénzt, azt mond­
ják, hogy az aprópénz hiányáért nem 
őket terheli a felelősség. Közük to­
vábbá az igazgatóságtól kapott azt az 
utasítást, hogy a m e n n y ib e n  n em  tu d ­
n a k  v isszaadni, ú gy  a je g y re  ír já k  fe l 
n ev ü k e t és a v iss za já ró  összeget, a m e ly ­
ig  e l azután  az u ta sn ak  jo g á b a n  á ll  a 
L ip ó t -k ő r u t i  igazga tóságáná l a vissza­
já ró  p én z t á tven n i. Nagyon természetes, 
hogy ennek a hosszadalmas utánjárás­
nak- senki sem teszi ki magát és inkább 
veszni hagyják a pénzüket, semhogy a 
Lipót-körutra való utazással újabb 
jegyváltásnak tegyék ki magukat.

Ilyen sivár viszonyok között buk-



| kant fel az a hir, hogy a villamos tér- 
[ saság újabb tarifaemelési készít elő. 

A híreik szerint az emelést 100 száza­
lékosra tervezik s annak életbeléptelé­
sére február elsejét tűzték ki. Érdek­
lődtünk a villamos társaság igaz­
gatóságánál, ahol 'azt a felvilágosí­
tást adták, hogy az emelés mér­
tékére vonatkozó hírek egyelőre csak 
kombinációk, tény azonban, hogy ese­
dékes egy ujabbi íarifadrágitás. Ki­
fejtették előttünk, hogy a mai árakat 
októberben állapították meg és azóta 
lényegesen áreltorolódások történlek 
az összes szükségletekben. Még nin­
csen szó —  mondották —  az emelés 
mértékéről, meri az erre vonatkozó 
tanácskozásokat csak a jövő héten 
fogják megkezdeni. Értesülésünk sze­
rint az igazgatóság a szakasz jegyei 
800, a vonaljegyet 1000 és az átszálló- 
jegyet 1200 koronában akarja meg­
állapítani, míg a havi bérletjegyek 
árát 180 ezer koronára kívánják fel­
emeli,i.

Budapest lakossága teljesén egyér­
telmű abban a fölfogásban, hogy a 

J jegyek árai és a szolgáltatott utazás, 
j között fordított arány áll fenn. ¿ménujf
»ilijnrir-ir—“ ' "* ** '

nyírjei emelik a tarifát —  annyival 
rosszabbodik a villamosközlekedés is. 
A viliaraosvasufra felügyelő hatóságok 
már régen aftősák egy olyan iníezke-



eléssel, amelyik rendet, törhető for­
galmi lehetőséget és életbiztonságot te­
remtene Budapest villamosközlekedé­
sében* ' jÉ


