Utban a legcsendesebb,
legudvariasabb kozlekedeési eszkoz:

ATROLLEYBUSZ

Valészinlleg a budai hegyvidék, a peremvarosok.
a Baross- és Népszinhaz-utca kap elészor trolleybuszt

iOlaro* kozlekedési rendszeré-

nek fejlesztésére 650 milli6 forintot

oféves érvben

,fUfobu” kozlekedés fejlesztése

mellett rovidesen trolleybuszt is kap

| udapest s az 0otéves terv végére a

févarosban és Miskolcon - amely

majd az orszdg masodik nagyipari

es kulturdlis kozpontjava fejlédik —

dsszesen 200 aramvonalas teljesen

a"«<"«-i1 tor-

j A trolleybuszrél igen sokan hallot-

,mar> <% Kkevesen vannak, akik

R ,auu 1S |llyvi* kozlekedési eszkozt.

Regebben az” Urémi-tufon volt harom
uyen trolleybuszjaralunk.

Mi a trolleybusz ?

A trolleybusz olyan a kozlekedési
eszkozok ko6zoétt, mint az 0Oszvér az
igavon6 allatok kozott, amely se
nem 16, se nem szamar: a trolleybusz
a villamos és az autdbusz kereszte-
zeséb6l szarmazik, ezért kulféldén
»kotéltlinek” is nevezik. Mostohaiesi-
vére mind a villamosnak, mind pe-
dig az autdébusznak, holott a villa-
mostél kapta a motort, az autébusz-
tél pedig az alvazat, a karosszériat,
no és a — jo tulajdonsagokat.

— A trolleybusz vilag legcsende-
sebb és legudvariasabb kozlekedési
eszkdze. Nem zo6rég, nem csattog a
vaganyokon, nesztelenul surran gumi-
tomlés kerekein. A legudvariasabb
azért, mert ha valaki utjaba kerul,
minden zaj és' larma nélkul kikeruli,
nem csilingel, nem dudal kétségbe-
esetten, vagy duhésen, mint a villa- |
mos, vagy az autdbusz. Egyike a lég- ]
kitiin6bb, legkényelmesebb és egy- j
ben a legveszélytelenebb koézlekedési !
eszkozoknek mondottak a- Kis j
Ufcaqg munkatarsanak a RSzKRT-nal. [
Ha ez igy van. akkor miért nem
fedezték fel eddig kivalé képességeit
a kozlekedési szakemberek? tet-
tuk fel & kérdést.
A mult rendszer ,kitliné kozle-
kedési szakemberei nem sokat t6-
rédtek azzal, hogy e korszer( jarmd
meghonositasaval jaruljanak a dol-
gozok olcsé és kényelmes utazasa-
hoz, valamint ahhoz, hogy kiklszo-
boljék a févaros és kornyékének
kozlekedési valsagat.

AKar nz cszvér...

A trolleybusz, mint méar emlitet-

tuk, villamosmotorra! miakoédik és

gumikerekeken goérdal, tehat ninos

szuksége vagéanyokra, csupan a fels6- 1
vezetéket kell megépiteni. Kivalo j
tulajdonsaga, hogy kénnyen kopasz- j
kodik az emelkedékoén, akar az 6sz- j
vér a meredek hegyoldalon. A vil- :
lanymotor kapaszkodasi képessége !
csekély talzassal szinte végtelennek j
mondhatd, ellentétben a belséd égésl

ugynevezett robbanémotorokkal, ame- i
lyek hegyvidéken sokszor felmond-

jak a szolgalatot. Nagy elénye még

az, hogy nincs palyahoz kotve. Vo-

lannal korméanyozzak, akarcsak az

autobouszf. Es nincs el6tte forgalmi

akadaly, lengé &aramszedéje megen-

gedi, hogy jobbra és balra négy-négy

méterre kitérhessen.

Kulfoldi varosokban olyan trolley-
buszok is vannak méar forgalomban,
amelyeket a felsévezetéktdl eltekintve
még akkumulatorral is felszereltek
arra az eshet8ségre, ha valamely ok-
nal fogva a fels6é- vagyis a munka-
vezetéktél Kkisebb, vagy nagyobb ta-
volsdgon meg kell valnia. Ebben az
esetben a vezetd bekapcsolja a segéd-
aramforrast, az akkumulatort és a
trolleybusz vigan megy tovabb.

A trolleybusz a Szovjet(iniéban

A Szovjetunidban is igen elterjedt
és népszerld kozlekedési eszkdz a trol
leybusz. Erdekes megemliteni, hogy
1939-ben a Szovjetunié trolleybusz-
allomanya mar ezren feltl volt annak

ellenére, hogy csak 1934-ben kezdték

meghonositani, ugyanakkor Német-
orszagban, ahol mar jéval elébb ki-
sérletezlek vele, csak 38 trolleybusz
volt forgalomban. Németorszagban

1882-ben kisérleteztek elészér a troi-
leybusszal, utdna hossz szunet ko-
vetkezett és csak 1939-ben foglalkoz-
tak Ujbdél alkalmazdsanak gondola-
taval. Ezzel szemben Moszkvaban
1934-ben  kisérleteztek elészor és
ugyanakkor nyitottdk meg az els6
trolleybusz-vonalat. Ezt a kisérletet
igen gyors fejlédés kovette. 1934-ben
Moszkvanak 2 trolleybusza 4&allt for-
galomban, 1937-ben mar 30 és 1939-
ben 400 trolleybusz. Az 1939-es alla-
pot szerint a Szovjetiniéban mar ez-
ren feltl volt a trolleybuszok szama.

Ho! valt be a trolleybusz

Melyek azok a teriletek, ahol a
trolleybuszt alkalmazni lehet? — kér-
deztik.

Igen bevalt a trolleybusz a sz(ik

és nagyforgalmd beltertleti UGtvona-

lakon, ahol a pélydhoz kotott kozle-
kedési eszkdzok méar a forgalom
akadalyozéiva valtak. Ugyancsak jol
hasznalhaté olyan varosszéli részek-
nek a févaros kozlekedési halézataba
valo bekotésénél, amelyek tavol-
esnek a kozlekedési utvonalaktél, de
az utasszam villamosko6zlekedést
nem tesz indokolttd. Nagy szerepe
van abban is a trolleybusznak, hogy
tehermentesitse a nagyforgalma at-
vonalak villamoskdzlekedését, ezen-
kivul pedig jo kozlekedési eszkéz a
hegyvidékeken.
Ezek szerint vetettuk koézbe
els6sorban a budai hegyvidék,
a peremvarosok, a Baross-utca és a
Népszinhaz-utca kap el6szor trolley-
buszt. A régi 2-es villamos vonalan
is igen jol lehetne hasznalni.
Pontosan még nem dolgoztuk
ki a terveket, 1igy tehat egyel6re
korai lenne errél beszélni! hang-
zott a valasz.

— Mi a befogadéképessége és a

menetsebessége az
nak?

ilyen trolleybusz-
— Mig a villamos menetsebessége
a Nagykoératon oéranként 14 Kkilo-
méter (a VAci-Gton 18— 20 kilométer),
addig a trolleybusz éranként 57 kilo-

métert tesz meg. Természetesen a
trolleybusz sebessége is fugg a for-
galom sdrdségétél. A jarmdilvek be-

fogaddképessége, a tervek szerint, 60
— 80 utas, de mar 100 személy befoga-

dasara alkalmas kocsi tervezésének
gondolataval is foglalkozunk.

— Milyen lesz a trolleybusz
tarifaja?

— Errél is korai lenne még nyilat-
koznunk. Bizonyara a villamos és az
autébusz kozéparanyosa diktalja
majd az arakat.

Ezekutan Budapest zajhoz és lar-
mahoz szokott népé szeretettel varja
a ,legcsendesebb”, legudvariasabb,
olcs6 és kényelmes kozlekedési esz-
kozt: a trolleybuszt. ..

Merly Istvan



