
Útban a legcsendesebb, 
legudvariasabb közlekedési eszköz:

A T R O L L E Y B U SZ
Valószínűleg a bu d ai h eg y v id ék , a p e r e m v á ro so k . 
a B aross -  é s  Népszínház-utca kap először trolleybuszt
í Ö.láro* közlekedési rendszeré­

nek fejlesztésére 650 m illió forintot 
öféves érv b en  

, f Ufobu” kozlekedés fejlesztése 
mellett rövidesen trolleybuszt is kap 
I udapest s az ötéves terv végére a 
fővárosban és M iskolcon -  amely 
m ajd az ország m ásodik nagyipari 
es kulturális központjává fejlődik  —  
összesen 200 áram vonalas teljesen  

á" « < " « - í  to r -

j A trolleybuszról igen sokan hallot-
,ma.r> <?e kevesen vannak, akik 

R ,a uu 1S lly ví* közlekedési eszközt. 
Regebben az Üröm i-úfon volt három  
uyen trolleybuszjáralunk.

Mi a trolleybusz ?
A trolleybusz olyan a közlekedési 

eszkozok között, mint az öszvér az 
igavonó állatok között, am ely se 
nem ló, se nem szam ár: a trolleybusz 
a villam os és az autóbusz kereszte- 
zeséből származik, ezért külföldön  
»kötéltűnek“ is nevezik. M ostohaiesi- 
vére mind a villam osnak, m ind pe­
d ig az autóbusznak, holott a villa­
m ostól kapta a m otort, az autóbusz­
tól pedig az alvázat, a karosszériát, 
no  és a —  jó  tulajdonságokat.

—  A trolleybusz világ legcsende­
sebb és legudvariasabb közlekedési 
eszköze. Nem  zörög, nem csattog a 
vágányokon, nesztelenül surran gum i­
töm lős kerekein. A legudvariasabb 
azért, mert ha valaki útjába kerül, 
minden zaj és' lárma nélkül kikerüli, 
nem csilingel, nem dudál kétségbe­
esetten, vagy dühösen, mint a villa- , 
m os, vagy az autóbusz. Egyike a lég- j 
kitíinőbb, legkényelm esebb és egy- j 
ben a legveszélytelenebb közlekedési ! 
eszközöknek —  m ondották a- K is  j

- U fcáq  munkatársának a RSzKRT-nál. [
—  Ha ez így van. akkor miért nem 

fedezték fel eddig k iváló képességeit 
a közlekedési szakem berek? —  tet­
tük fel á kérdést.

—  A múlt rendszer „k itűnő közle­
kedési szakemberei“  nem sokat tö ­
rődtek azzal, hogy e korszerű járm ű 
m eghonosításával járuljanak a d o l­
gozók olcsó és kényelm es utazásá­
hoz, valam int ahhoz, hogy kiküszö­
böljék  a főváros  és környékének 
közlekedési válságát.

Akár nz cszvér...
A trolleybusz, mint m ár em lítet­

tük, villam osm otorra! m űködik és 
gum ikerekeken gördül, tehát ninos 
szüksége vágányokra, csupán a felső- 1 
vezetéket kell m egépíteni. Kiváló j 
tulajdonsága, hogy  könnyen k o p a sz - j 
kodik az e m elk e d ő k ö n , akár az ő s z -  j 
v é r  a m e r e d e k  h eg yo ld a lo n . A vil- : 
lan ym otor kapaszkodási képessége ! 
csekély túlzással szinte végtelennek j 
m ondható, ellentétben a belső égésű 
úgynevezett robbanóm otorokkal, ame- i 
lyek hegyvidéken sokszor fe lm ond­
ják  a szolgálatot. Nagy előnye még 
az, hogy  nincs pályához kötve. V o ­
lánnal korm ányozzák, akárcsak az 
autobouszf. És nincs előtte forgalm i 
akadály, len g ő  á ra m sz ed ő je  m e g en ­
g edi, h o g y  jo b b r a  és  balra n é g y -n é g y  
m éterre  k itérhessen .

Külföldi városokban olyan trolley- 
buszok is vannak m ár forgalom ban, 
amelyeket a felsővezetéktől eltekintve 
m ég akkum ulátorral is felszereltek 
arra az eshetőségre, ha valam ely ok ­
nál fogva a felső- vagyis a munka- 

■ /  vezetéktől kisebb, vagy nagyobb tá­
volságon m eg kell válnia. Ebben az 
esetben a vezető bekapcsolja a segéd­
áram forrást, az akkum ulátort és a 
trolleybusz vígan m egy tovább.

A trolleybusz a Szovjetűnióban
A Szovjetúniában is igen elterjedt 

és népszerű közlekedési eszköz a trol 
leybusz. Érdekes m egem líteni, hogy 
1 9 3 9 -b en  a S zo v je tu n ió  tro lle yb u sz - 
állom á n ya  m á r ezren  felü l vo lt annak  
ellen ére, h o g y  csak  1 9 3 4 -b en  k ezd ték  
m eg h on osíta n i, ugyanakkor Német­
országban, ahol már jóva l e lőbb  kí­
sérletezlek vele, csak 38 trolleybusz 
volt forgalom ban. Németországban 
1882-ben kísérleteztek először a troí- 
leybusszal, utána hosszú szünet k ö­
vetkezett és csak 1939-ben fog la lkoz­
tak újból alkalmazásának gondola­
tával. Ezzel szemben M oszkvában 
1934-ben kísérleteztek először és 
ugyanakkor nyitották meg az első 
trolleybusz-vonalat. Ezt a kísérletet 
igen gyors fejlődés követte. 1934-ben 
M oszkvának 2 trolleybusza állt fo r ­
galom ban, 1937-ben már 30 és 1939- 
ben 400 trolleybusz. Az 1939-es álla­
pot szerint a Szovjetúnióban m ár ez­
ren felül volt a trolleybuszok száma.

Ho! vált be a trolleybusz

lakon, ahol a pályához kötött közle­
kedési eszközök már a forgalom  
akadályozóivá váltak. Ugyancsak jó l 
használható olyan városszéli részek­
nek a főváros közlekedési hálózatába 
való bekötésénél, amelyek távol- 
esnek a közlekedési útvonalaktól, de 
az utasszám villam osközlekedést 
nem tesz indokolttá. Nagy szerepe 
van abban is a trolleybusznak, hogy 
tehermentesítse a nagyforgalm ú út­
vonalak villam osközlekedését, ezen­
kívül pedig jó  közlekedési eszköz a 
hegyvidékeken.

—  Ezek szerint —  vetettük közbe
—  elsősorban a budai hegyvidék, 
a perem városok, a Baross-utca és a 
Népszínház-utca kap először trolley­
buszt. A régi 2 -es villam os vonalán 
is igen jó l  lehetne használni.

—  Pontosan m ég nem  dolgoztuk 
ki a terveket, így  tehát egyelőre 
korai lenne erről beszélni! —  hang­
zott a válasz.

—  Mi a befogadóképessége és a
-  . ' ____________

menetsebessége az ilyen trolleybusz­
nak?

—  M íg a villam os menetsebessége 
a N agykörúton óránként 14 k ilo ­
méter (a V áci-úton 18— 20 kilom éter), 
addig a tr o lle yb u sz  órá n kén t 5 7  k ilo ­
m étert tesz m eg . Természetesen a 
trolleybusz sebessége is függ a fo r ­
galom  sűrűségétől. A járm űvek be­
fogadóképessége, a tervek szerint, 60 
— 80 utas, de m ár 100  személy be foga ­
dására alkalmas kocsi tervezésének 
gondolatával is foglalkozunk.

—  M ilyen lesz a trolleybusz 
tarifája?

—  E rről is korai lenne m ég nyilat­
koznunk. Bizonyára a villam os és az 
autóbusz középarányosa diktálja 
m ajd az árakat.

Ezekután Budapest zajhoz és lár­
m ához szokott népé szeretettel várja 
a „legcsendesebb“ , legudvariasabb, 
o lcsó és kényelm es közlekedési esz­
közt: a tr o l le y b u s z t . . .

M erly István

—  Melyek azok a területek, ahol a 
trolleybuszt alkalmazni lehet ? —  kér­
deztük.

—  Igen bevált a trolleybusz a szűk 
és nagyforgalm ú belterületi útvona-


