Kisasszonykak, irany Pest

A Nyugati palyaudvar el6dje: az osztrak allamvasut ind6haza

B  efutott az egri gyors a Keleti péalyaudvar

Uveghangarjaba, de mivel Pestre érkezé-

sem semminémi feltinést nem keltett a

rokonokra varakozok és a futéverseny-
re tréningez6 utasok tomegében, nyugodtan
elamulhattam azon, hogy a mozdony ebben a nagy
teremben tovabb okadja a fekete fiistot, a rend6r
meg csak nézi. Tizéves voltam. Tavolibb célunk az
ismeretlen Pécs volt, masnapra tervezett indulas-
sal, de higgadt vidéki utcadkhoz szokott fejemet-
szememet-filemet gy megzavartaapesti boly kavar-
gasa, hogy a varosnézésbdl csupan néhany mozgo-
filmkockanyi emlék maradt: a Duna-part, a vizen
tali kirdlyi varral, az Operahaz s a vendég sziami
kiraly két testére, akik ott sétaltak az Andrassy
Gton, és Ugy szemre a masodik gimnaziumba jar-
hattak. Véltem akkor.

Végleges megérkezésem a Kiralyhagon talrol
esett, a kilritett nagyvarosbdl, véallamon az &agy-
nem(is zsékkal, szabadon maradt kezemet két
papirkoffer fuion ragadasaval foglalkoztatva. Az
emlitett fényes pélyaudvaron hajszolt embernyaj
tolongott. Két hénappal késébb eltlint az Givegtetd
egy évre ra megirtam egy hetilapnak: ,,Almomban
Budapesten jartam” — az akkor szomorkas, mert
utdpisztikus szatira azzal kezd6dott, hogy egy
nemzetkozi expresszvonaton megérkezem a féva-
rosba, a Keleti Uvegtetds csarnokaba. Kukoricama-
iét ragcsalva irtam afényes pesti vendéglékrél, héa-
romfogasos ebédekrél, az utcakon suhand autok-
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rél. Hogy mi volt ebben a,tréfa” ?Talan mar nem is
tudom . ..

Mi, pestiek és mi, vidékiek, azel6tt is, azéta is
sokszor megérkeztink Budapestre. Szallast keres-
tink, kocsikaztunk és autéztunk, ettiink és mulat-
tunk, furdébe jartunk és szinhazba mentink. Mint
dédapaink, nagyapaink, sziléink. J6 tanacsokkal
minden korban szolgalt egy-egy Gtikonyv. Otot
emeltem le konyvespolcomrél, hogy beléjuk la-
pozgatva mindannyian megtudhassuk, mit tana-
csoltak, milyen (tmutatast adtak a tajékozatla-
noknak 1873-t6l Ugyszoélvan napjainkig.

Ennek a most kezd6d6 sorozatnak minden foly-
tatasa egy-egy témakort olel fel, a kozlekedéstdl a
szbrakozéasig. Hadd soroljam fel utikalauzainkat:
Hevesi Lgjos: Budapest és kornyéke (1873); Janszky
Adolf: Budapest tajékoztatd kézikonyve (1896);
Vigand RezsO (tarsszerkesztS: Kerekes Andor):
Budapest Utmutatéja (1909); a Lloyd utikdnyvek
sorozat Magyarorszag cim( kotetéb6l Budapest is-
mertetése — szerkeszt6 Németh Andor (1930); a
Panordma atikdnyvek sorozatab6l a Budapest
cimi kotet, szerkesztette dr. Vitez Andrés és
Pap Mikids (1961). A tovabbiakban csak az évsza-
mokkal jelzem, melyik kdnyv az Utmutatonk —
milyen korban jarunk.

El6sz6r: megérkeziink Budapestre, koriilnézink
a palyaudvarokon és utazgatunk a varosban.

MARTHY BARNA

Blcsu a lévasuttél — itt a villamos

1873

,Mdtn az idegen a vaslti kocsibdl kilép,
helyesen cselekszik, ha terjedelmesb kézi  pod
gyaszat az indohazbeli hordarok egyikének atadja,
melyért rendesen 10 kr,, vagy ha a hordar kocsit is
rendel, vagy foladott (tipodgyaszt kivalt, 20 kr. jar.
Természetes, hogy kiki megjegyzi maganak azon
szamot, melyet az illetd ember sapkajan visel. Aperon
kijaratanal a hasznalt (ti barczakat el szokés venni,
jO lesz tehdt azokat idejekoran el6keresni & készen
tartani, nehogy az ajté koril killdnbsen vasamapokon
tamadni szokott tolongésban azokat még keresgélni
kelljen. Az el6csamokban rendesen egész sorfalakat
képez a mindenfélére vallalkozni kivand szolgélatkész
tomeg; egyik podgyaszodat dhajtja czipelni, més
kocsiért akar futni, meg més olcsd szallassal kindl
sth.; az utdbbiakra jO lesz nem hallgatni. . . . vevény
mellett foladott podgyaszdarabok  kiszolgéltatasuk
el6tt a pénziigydr (magyaran: financz) altal megmo-
toztalak, de tdlszigor miatt nincs ok panaszra. Leg
inkabb a kilfoldi szivarokat és dohanyt firtatjak,
mire tehdt a délkeleti dohanytermel6 orszagokbdl
(Oldh, Tortkorszaghal sth.) jovdket, valamint a neta-
l&n szlizdohdny birtokaban levd utasokat killonGsen
figyelmeztetjiik.”

. Ketlovas bérkocsi (fiakker) Pesten 250, Buddn 66
van; egylovas (komfortabli) Pesten 301, Budén 60
A pestiek vords, a budaiak fehér szamot viselnek. . . .
Az egylovas kocsist a varba hajtasra kényszeriteni




nem lehet, de ha dnkényt beleegyezik, ezért a kdzon-
Séges szabdlyzati dijnél tobbet kivannia nem szabad.
... Akomyékbe tett kiranduldsok arat a kocsissal vald
megeqyezés hatérozza meg. A lanczhid és alaglt
vamjat oda és vissza a kocsiz vendég tartozik meg-
fizetni. ... Valamint més nagyvarosokben, (gy a
kocsisok ndlunk sem baratjai a hivatalos dijszabaly-
zatnak. Aki elégtiltségliket nem hajlandd pér hatos
ergjéig terjedd borravaldval megvasarolni vagy éppen
tllcsapongd igényeiknek eleget tenni, az helyesen
cselekszik, ha beszallaskor a kocsi szaméval ellatott
dijszabély-czédulét kézbesitteti maganak.”
,Atarsaskocsik kdzlekedése korantsem éri el a mes
nagyvarosokban tapasztalt szaporasagot. Par éwel
ezel6tt alapult ugyan Pesten tarsaskocsi-részvényvalla-
lat, mely az egész varost szorosan megszabott vonalak
szerint bejératta, de e vallalat csakhamar tonkre-
ment. A mostan fennall6 tarsaskocsik kiilénbdz val-
lalkozok tulajdonai. Legs(irtiben hasznélja a kézonség
a varosligetbe kdzlekedd 200 omnibuszt (10 kr.)™
WA pesti kozdti vaspélya-tarsaség 1865ben ala-
kult . .. els6 vonalat (a pest— Ujpestit) 1866-iki aug.
1-jén nyitotta meg, mely a kdzlekedésnek rigton oly
nagy lendiletet adott, hogy a tarsulat csakhamar az
egész varosra, sét afontosabb killfalvakra is kiterjesz-
t6 vaganyainak hélGzatat, melynek Osszes hossza
jelenleg 441 mértfoldet tesz ki és folytonos gyara-
podésnak drvend. . . . Amost hasznlatban levé kocsik
szama kozel 200, melyekhez 600 i6 szlikséges. Meg-
jegyzendd, hogy ez az egyetlen lcvasit, melynek ko-

csijai 3 osztalyzatiak.” . . . ,,Ajegyet meg kell tar-
tani, mert az ellendr mindig szamon kéri s ellenkez6
esetben (j jegyet kell valtani. Akocsik kdnnyebb folis-
merhetsége vegett a varosligetiek zold, a kdbanyaiak
VOrgs-fehér, a vérosteliek fehér zaszldeskat viselnek;
az Uj-pestieknek  zaszldjuk nincsen.”

A budai kéz(ti vaspélya-tarsasdg a népesedési és
helyi viszonyok sokkal kedvezétlenebb volta miatt apes-
i sikereit eddig el nem érhette, dmbar afonnalld kortl-
mények kdzott a lehetd legnagyobb eredményre jut.
... A zugligeti vonal hegynek menvén, jelentékeny
hétrénnyal kiizd ... A forgalomban levd kocsik szama
49, a lovaké 112, a személyzeté 133

Helyi gozsok, meg pedig igen elegans €s knny(i
szerkezet(iek, szolgalnak a Dunén igen szapora sze-
mélyszallitasnak. E helyi gztstkon kivill a két part
kozott szakadatlanul ide s tova jar-kel nehany kis
étkeld propeller, a périsi ,,mouches” mintdjara be-

Mi tagadés, tarka forgatag. Vasarozok a pesti in-
doéhézban, dohénylesé financok, vendégrohamozé
széllasadok, szélhamosok, borravalét kovetel§ ko-
csisok. Ez utdbbiak csaladfatdrzsének kilomboso-
dott &gai rank is arnyat boritanak . . .

1896

A janszky-féle atikdnyv az ezredévi Unnepsé-
gekre jelent meg, az &bécérendbe szedett pesti

nevezetességeken kivil béven ismerteti a varos-

Kezinkben Gtikényvvé

V-
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ligeti nagy kidllitas latnivaléit, a széllasviszonyo-
kat stb. Sz(ikszavian sz6l a harom palyaudvar-
rol — mar nem emleget indéhazakat — , a Keleti-
rél, a,Nyugotir6l” és a Délir6l. A Pestre érkezés
csupan a sokféle menetdijkedvezmény szempont-
jébdl érdekli, s a budapesti kozlekedés madjait is a
tarifak felsorolasa kedvéért részletezi. Erdekesebb
,,olvasnivalé” hijan vegyik szemigyre, hogy 1873
6ta milyen véltozdsokat hozott az id6, vagyis
milyen ,kozlekedési vallalatok” ajanljak szolgala-
taikat a kedves kozonség figyelmébe: koziti vas-
palya, villamos vasut, helyi hajok, csavarg6zosok,
foldalatti villamos vasut, tarsaskocsik, svabhegyi
fogaskerekd vasut, ,sikl6 vagy hegypalya”, helyi
érdekl vasutak (Budapest— szent-endrei, Buda-
pest— czinkotai, Budapest*haraszti, illetéleg racz
kevei, Budapest— Szent-Lérincz, Budapest— rakos-
palotai villamos vasut — hogy az eredeti irasmaéd-
nadl maradjak), s természetesen vannak bérkocsik.
Ez a lista is jelzi: Budapest vilagvarossa fejldik.

1909

~A megyar vastti kocsik kils§ csin és bels§ ké-
nyelem dolgaban a vildg legelsd vasttaival felve-
hetik a versenyt. Akocsik az igaz, hogy néha tllzs(-
foltak, de a zstfoltsag okozta kellemetlenséget az
gjjeli utazas alkalméval elkeriilhetjik, ha hélékocsit
vesziink igénybe. ... Amozdonyok kit(inG szerkezet(i-
ek, s az allamvastiti gépoyar allitja ritka precizitassal
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azokat el6. Meg ma is folyton a tokéleteshitesre torek-
szenek. igy a Budapest-wieni vonalon jard legUjabb
Orisi kerekd mozdonyok a teknikanak valédi remekei.
Orénként ezzel agyorsvonat 100 kilométert is megtesz,
az &tlagos sebesség azonban 80 kilométer.

... Avonat személyzete udvarias és el6zékeny; a
régi »Pokrc Adamoke, a kézmondésszeriileg durva
vasutasok teljesen eltlintek az allamvas(t kotelékébdl.
Af6kalauznal postabélyeget szerezhetiink be, ugyan-
csak a kalauz-személyzetet megbizhatjuk stirgdnytk
feladasaval is. De nemcsak a kalauz-személyzet, ha-
nem az allomésfontkoktdl kezdve az utolsd bakterig
a kotelességtudasnak valGsdgos mintaképei szolgaljék
a vasutakat . . .

Mihelyt berobog a vonat a palyaudvar (veges csar-
nokaba, a legttbb utast, kivalt ha elészor érkezik a
fovérosha, akiszallés eldtt ideges nyugtalanség széllja
meg, stt valésaggal a fejét is elveszti. Ez pedig nem-
csak teljesen szilkségtelen, hanem sok esetben érzé-
keny karara lehet, mert konnyen zsakméanyul eshetik
a perronokon  tapasztalatlan  idegenekre  leselkedd
szélhamosoknek és csaloknak. Azért a megérkezés
pillanataban a kdvetkezO eljarast tartsuk szem eléit:

A fellépésink legyen hatarozott é bator, mikor
kézipodgyaszunkat tadjuk a szammal ellatott vas(ti
hordamek. .. (aki) ha elvdmolni valonk ven — amit
tandcsos elre bejelenteni, mert a nagy podgyaszt
kiiloropen is meguizsgdljak — a kijarat mellett 166
varhivatalba viszi, mi pedig kovetjik 6, elékészitve
elhasznalt vastti jegyiinket, hogy a kijaratnél a ka-
pusnek &tachassuk. Kivanségunkra két, vegy egyfo-
gatl bérkocsirdl gondoskodik és podgyaszunkat arra
felrakja. Ha azonban bérkocsit nem akarunk igénybe
vemi, (gy podgyaszunkat a podgyaszt hazhoz szallito
véllalatnak az érkezési csamokban 1évd iroddjdban
helyezzilk €, vagy jelentjik be, ahonnan darabonkint
40fillér dijért még aznap folyamén Budapest tertiletén
a hézhoz szallitjak.”

,AZ idegent, aki mér csodaszép dolgokat hallott a
megyar févarosrol, valésaggal meglepheti az érkezés
pillanataban egyrészt pélyaudvaraink — kisszer(isége,
mésrészt pedig, hogy azok nélkilléznek minden kiils§
fényt, amelyet a kiilfoldi nagyvarosok palyaudvarai-
ben feltalélhatunk. A budapesti palyaudvarok elha-
nyagoltséganak meg ven a kellé magyarézata. Abben
az iddben, amikor épliltek, még mindig lassan fejléad,
kisebb véros volt Budapest, Ugyszolvan semmi idegen-
forgalommel. Alegmerészebb almodozoknak a fejében
sem fogamzott meg akkor a gondolat, hogy par évti-
zed alatt vilgvérossd ndje ki magat. Ma mar nemcsak,
hogy szlikek és alkalmatlanok a rohamosan megnétt
forgalom lebonyolitéséra, de valésdggal (tjdban all-
nak a megyar fovarcs fejlédésének, mert az utcasorok-
tdl teljesen kordl vannak épitve, gy, hogy a vesutak
minden irdnybdl Budapestnek egészen a szivébe futnak
be. BEnnek az allapotnak a tarthatatlansdgat belattak
az intéz8 kortk s egyel6re a lehetéség szerint vald
kibdvitéssel, épiilettoldasokkal akartak a bejon né-
mileg segiteni, mindez azonban a rendelkezésiikre
all6 hely sz(ike miatt vajmi kevés eredménnyel jart.
Egy nagy, modem, a fvaros fejldesi tertiletén kivil
all6 palyaudvarmak létesitése most mér elodézhatatlan
6 a legkizelebbi iddk kérdése kell, hogy legyen.
Bppen azért nincs killéndsebb gond forditva a mostani
és lerontasnak szént pélyaudvarok renovélaséra. Az
(j hatalmes palyaudvart a Rékesi mezlre tervezik.
Ide szaladnanak be az dsszes vonatok.

Afbvaros teriiletén ezidGszerint 17 palyaudvar ven.
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Eubd fépalyaudvar harom, a tébbi pedig mellékpalya-
udvar és leginkabb teherszallitményok felvételére, rész-
ben pedig rendezésre szolgalnak.”

A ,lerontasra” szant haromfépalyaudvaraKeleti.
a ,Nyugoti” és a Déli. A m(velet a Il. vilaghaboru
végére halasztédott, és csaknem teljes ,sikerrel”
jart. Az id6kézben miemlékké oregedett Keletit
és Nyugatit Gjjaépitettik — a Délit is, de késdbb
(ezt ma mindenki lathatja) korszer(ivé varazsol-
tuk. A 71 éve leirt, igen életrevalé gondolat-
nak viszont mar nyoma sem maradt. Pedig milyen
jo volna, megérkezve, mondjuk, Miskolcrél, atsé-
talni a csarnok tuls6 oldaléara, és beszéallni a keszt-
helyi vonatba. Buszozas, metrézas nélkul . . .

Kort fest és mosolyt fakaszt egy passzus a pogy-
gyéaszbiztositasrol szol6 fejezetben:

,.Midta vasiti sinek szelik & a megyar rondt, a régi
hires betydrok korcsivadéka mega is foltelepedett a
gbzmesina utan s kifogéstalan eleganciaval dltdzkod-
ve, keztylis kézzel emeli el egy dvatlan pillanatban
(titarsainak kéziigybeesS podgyaszat. Ez a veszély
azonban nem csak nalunk leselkedik az utasra, hanem
BEurgpa legfejlettebb &llameiban is, st mondhatni,
hogy menttil ink&bb Ny(gct felé megyink, anndl fej-
lettebb vas(ti és széllodai tolvajiparral talalkozunk.”

Budapesten ez id6 tajt mar harom utazasi iroda
m(ikddik — bevaltjak a kulfoldi pénzeket, jegyfu-
zeteket Adllitanak oOssze kulfoldi  utazasokhoz,
széllast keritenek, sétakocsikézasokat szerveznek
— és mar tarsasutazasokat is! — , tolmacsot és
idegenvezet6t ajanlanak stb.

Megtudjuk, hogy a hajézas két vallalat hatasko-
rébe tartozi k, ugyancsak két gazdaja van abudapesti
villamosnak. Ez utébbi dicséretére megjegyzi a
konyvecske szerzgje:

,Avillamos vastit a legdemokratikusabb kézlekedési
eszkdz. A tarsadalom legmagasabb osztalyatdl a leg-
alsdbb rétegig mindenki ighnybe veszi, éppen ezért
bétran monchatni, hogy a févérosi ember egyik
létfeltétele. Lattuk a rovid villamossztrajk idején:
megdllt a villamos és megalldit a varcs vérkeringése,
megsz(int a budapesti élet.” vastag bettikkel szedett
figyelmeztets sor: ,,A kocsik belsejében allGhely
nincs, azokban Alani tilos."

Nyéri kiranduldhelyek kedvelt végallomasain
mindenki sorszamot kap, csak ennek ellenérzése
utén széllhat fel.

A foldalatti nem kifizet6d6 vallalkozas, ,,aminek
okat csakis elszigeteltségében kereshetjuk”. (?)
A kocsisokrol megtudjuk, hogy még mindig hivei
a borravalénak: a fogaskerekd(it valtozatlanul g6z-
mozdony tolja felfelé — lefelé ,,eldl Ul a masinisz-

A Nyugati palyaudvar kornyéke a 30-as években

ta” — scsak egy vagany van, a palyahossz kdzepén
kitérével. Az omnibusz ,a legrégibb, igazadn pat-
riarkdlis tarsas kozlekedési eszkdz”, de: ,a kiépi-
tett villamos sinek val6sagos sirasodi lettek a hajdan
oly népszeri kozlekedési intézménynek”. Ujabb
vonalakkal béviilt a helyiérdekl és — megjelent
az auté. ,,Magénhasznalatra, kirdndulasokra, meg-
felel6 dijazasért, most is kaphatunk kdlestn automo-
bilt, szakértd vezetbwel. ...Eddig csak kulfoldi
cégek széllitottak hazénkba az automobilt, de ma
mér tobb hazai gyar is foglalkozik azok gyértasaval.”

1930

Az el6z6t 21 év multan kovet6 utikdnyv ter-
mészetesnek tartja, hogy
ban van
igy csupan felsorolja azokat a helységeket, ahol a
kulfoldrél érkezé vonatok atlépik a magyar ha-

tiszta-
~hazirendjével”,

lapozgatéja
a vasUtallomasok

tart — a hajozast ismertetve hangulatképeket ad
a Duna fels6 szakaszaroél, az osztrak hatartél Bu-
dapestig. A megszokottak mellé Ujabb utazési
~-mifaj” kerul: a repllés. Err6l ezt irja: ,,A Buda-
pestre érkezd repllGoépek a métyastéri (sict) allami
repUlGtéren szallnak le. A replil6forgalmet a Megyar
Légiforgalmi R T. (MALERT), IV, Vé&d uca 1 és a
CIDNA (Nemmzetkozi Légiforgalmi R T) (IV., Voros-
marty tér 2) gépei bonyolitjdk le."

Autotaxit a varos egész teriletén lehet talalni
— van kiskocsi (3 személyes) és nagykocsi (5 sze-
mélyes). Csaknem széz villamosjarat kozlekedik
Budapesten, de autébuszok is pofégnek mar a
varos minden forgalmasabb Gtvonalan. A fogaskere-
k(i ekkor mar: villamosvasut!

1961

A nyomdai atfutast is szamitva, napjainknal
éppen két évtizeddel régibb allapotot rogzit a
konyv — a magyar vasutak nemzetkozi forgalma-
rél példaul igy szamol be (ki-ki ellenérizheti —
féleg a sok kulfoldjaré turista — , hogy az akkori
vonatok kozil melyik maradt meg, s hol bévilt a
menetrend):

A felszabadulds ta a Szovjetuni6 és Jugoszlavia
kozétti forgalom is Budapesten halad at. A Megyar-
orszagtol északra és célre fekvd népi demokratikus
orszagok  kozétti forgalom tdlnyomd része szintén
Budapesten &t bonyoladik le. A nenzetkdzi expressz-
vonatok kiziil az ArlbergrOrient (Bukarest—Budapest
— Bécs— Zirich- Parizs— Cllais) & a  Balt-Ori-
ent (Stockholm- Berlin- Varsd- Préga— Budapest—

Belgrad- Széfia) expressz halad at Budapesten, ezek.
hez csatlakozott az utdbbi idden a Panndnia-expressz
(Berlin- Varsd- Préga— Budapest— Széfia),  ngjd
tobb nenzetkdzi expressz motorvonat, a Hungaria
expressz (Budapest— Préga— Berlin), a Budapest-
Wien-expressz és a szintén Bécshe kozleked§ De
nubia-expressz. Kozvetlen gyorsvonati Gsszekéttetés
van Budapestrdl Kijeven &t Moszkvéval, valamint Zag-
rébon 4t Rijekaval (Fiume) és Kassan &t Popraddal.
Belfoldi vonatkozésban . . . két vonal villamos (zemii
(& budapest—hegyeshalmi teljesen, a budapest— mis-
kolci voral villamositasa a konyv irasakor Hatvanig
készillt el). Agyorsvonatoknal egyrejobban terjed aDie-
sel-mozdonyok és Diesel-motorkocsik alkalmezésa.”

Akkoriban még igen sok flistds mozdony doho-
gott a sineken, a sztradaépités a holnapokra vart.
Hol tartott a légi kozlekedés? ,A legljabb & leg-
gyorsahb kozlekedési égban, a légi kizlekedéshen
Budapest ismét visszanyerte régi jelent6ségét; a ko
zeljovBben Gjabb vonalak fogjak érinteni, elsisorban
dél- & nyugat-eurgpai viszonylatban... Neporta
atlagosan 15—20 kiilfoldi légi jarat indul.” Nem-
zetkozi |égi forgalmunk természetesen azéta csak
nétt, Kicserél6dott a géppark, bévilt az utasokat
fogadd épllet stb. sth., de megsziint a belfoldi légi
kozlekedés, amely gazdasagtalannak bizonyult. (A
MALEYV jératai akkor a kévetkez6 varosokat érin-
tették: Miskolc, Nyiregyhaza, Debrecen, Békéscsa-
ba, Szeged, Pécs, Kaposvar, Zalaegerszeg, Szom-
bathely.)

Erdemes egy pillantast vetniink az idegenforgal-
mi statisztikara: 1958-ban (ez volt akkor a legfris-
sebb adat) 1 073 117 kulfoldi jart hazankban — ta-
valy tizszer ennyi ember Iépte at hatarainkat.

Budapest Utvonalain mar régéta jarnak a troli-
buszok — ez Ujdonsag az el6z6 atikonyvben leir-
takhoz képest — , de kimarad a felsorolasbdl a ha-
bortiban elpusztult sikl6. Némi nosztalgiaval ol-
vassuk, milyen villamosok jartak a Rékoéczi Gton
és az UllGi Gton — ezek a metr6 izembe éllitasaval
parhuzamosan tlintek el a felszinrél.

Egyre tobb — és mégis mindig kevés — a taxi.

Konflis? Az utolsé i0aZi pesti bérkocsit 1945
utan egy-két évig még lathattak a kdzépkoruak
vagy id6sebbek — hajthatatlan kocsisaval és alig
hajthat6 6reg, haboris kondérokbdl megmenekilt
gebéjével ott allomasozott az Emke el6tt. Igazit ir-
tam, mert mostansag a Margitszigeten és a Varban
idénként feltlinnek kisuvikszolt bérkocsik, de hat
ezek csupan turistaattrakcionak szamitanak. Mdko-
csikazas ez, kérem. Talan még a l6 is mihelyben ké-
szll, azzal egyutt, amit hatrahagy.
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