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A M IT  F Ő V Á R O SU N K R Ó L T U D N I K E L L  (5 .)

rtVA  N a tö r té n e te
A pesti N agykörút négy 

nagyobb útvonalszakaszból 
áll, a Szt. István kőrútból, a 
Lenin, a József és a Ferenc 
kőrútból. Ez a hosszú útvo­
nal csaknem egészében tel­
jesen egységes városképet m u­
tató, három -ötem eletes bér­
házak láncolatából áll. E h á ­
zak em eletein ezer meg ezer 
lakás sorakozik egymás m el­
lett, csak itt-o tt szakítja meg 
a sort egy-egy középület.

A  P E S T IE K  FÓRUM A

A körút egységes hatását 
hangsúlyozza ki az is, hogy 
a bérházak vonalát mindösz- 
sze egyetlen helyen szakítja 
meg fásított tér (a Rákóczi 
té r) ; mégse érezzük rideg ház­
rengetegnek a körutat, m ert 
a fák, az elegáns üzletportá­
lok, a különféle áruval zsú­
folt kirakatok, a fénylő rek­
lám feliratok, s nem utolsó­
sorban a nagyforgalm ú u t­
cakereszteződések m egunhatat- 
lanul változatossá, tarkává te ­
szik az utcaképet.

A Népköztársaság ú tja  bi­
zonyosan szebb, nyugodtabb, 
harm onikusabb; mégis, ha Bu-^hapmc

dapestre gondolunk, elsősor­
ban a Rákóczi ú t és a Nagy­
körút, ez a két jellegzetesen 
„pesti” útvonal m erül fel kép­
zeletünkben. t

Egyáltalán: szép-e a Nagy­
körút? ízlés dolga; kétség­
telen azonban, hogy forgalma, 
hangulata, színei elválasztha­
tatlanul hozzánőttek a pesti 
em ber életéhez, ugyanúgy sze­
re tjük  és szám ontartjuk, m int 
a főváros többi látnivalóit, a 
Halászbástyát, a Margitszige­
te t vagy a Népstadiont.

I T T  H O R G Á S Z T A K

Azt lehet mondani, a Nagy­
körút egy kicsit a pesti . em ­
ber „Fórum a”. K ora reggeltől 
késő estig, de még az éjsza­
kai órákban is tele vannak 
a körút járdái gyalogosokkal, 
az útvonalak autókkal, autó­
buszokkal, villamosokkal, fel- 
alá hullám zik a tömeg, em ­
berek dolguk után sietnek, 
vagy beugranak egy feketére 
a nagykörúti eszpresszók va­
lamelyikébe. Az élet zajlik 
itt a maga tarkaságában, za­
josságában, lüktető ütem é­
ben.

H at budapesti kerületet 
érin t vagy szel derékba a  kör­
út, megm ártódva az egym ás­
tól eltérő jellegű, hangulatú 
városrészek mindegyikében, s 
m int a folyam a kavicsot, úgy 
görgeti forgalom -hullám aival 
bérházpartjai között a já rm ű­
vek ezreit.

A Nagykörút m últját, k i­
alakulásának történetét ku ta t­
va, nem kell messzi évszá­
zadokra visszakalandoznunk, 
hiszen a Nagykörút regénye 
mindössze kéí-három  em ber­
öltővel ezelőtt, a m últ szá­
zad végén kezdődött. Száz 
évvel ezelőtt a m ai Nagy­
körút helyén még az ún. 
Nagy árok húzódott. Áradásos 
időben a Duna töltötté fel ezt 
az árkot úgy, hogy p artja ira  
horgászni já rtak  a régi pes­
tiek. Egyes történelm i forrá­
sok korát megörökítő m et­
szeteken jól látni még a 
keskeny kis csatornát, amely 
messze a városfalakon kívül 
folydogál.

Az 1867-es kiegyezés utáni 
hatalm as éoítkezés hozta lét­
re a mai Nagykörutat, am ely 
így arculatán, építkezési stílu­
sán letagadhatatlanul magán 
hordozza a századvég építé­
szeti szemléletét. Negyedszá­
zad kemény m unkájával sza- 

| kaszonként épült meg a 
Nagykörút; J«96-ra le tt ké­
szen.

Az akkori értelem ben mo­
dem nek számító pompás bér­
házsor ham arosan benépesült 
módosabb polgárcsaládokkal, 
míg a körút mögötti városré­
szek utcáiban a szegényebb 
kispolgári rétegek húzódtak 
meg. Ugyanígy m agén a kör­
úton is volt a lakásoknak bi­
zonyos „rangsora” : abban az 
időben társadalm i rangot is 
jelentett, hogy egy-egy vs«*lád 
a körútnak melyik részén la ­
kott.

:1 A Z  E L SŐ  VILLAM OS

A  legvagyonosabb réteg, a 
vállalkozók, bankárok, nagy- 

! kereskedők az akkori Lipót­
városban , a mai Szt. István 
''körúton telepedtek meg, s 
ahogyan a körút vonalán dél 
felé haladunk, úgy váltak  a  
lakások szerényebbekké, és a 
bérházak is mind kevésbé dí­
szesekké. A N agykörút Jó ­
zsef körúti és Ferenc körúti 
szakasza m ár egészen kispol­
gári jellegű volt.

Fontos dátum a a Nagykörűt 
építési történetének 1887: no­
vem ber 28-a. Ezen a napon 
indult meg a K irály utca (ma 
Majakovszkij utca) és a Nyu­
gati pályaudvar között az 
első villamos. A kocsiállo­
mány mindössze két motorko­
csiból és egy pótkocsiból á l­
lott, és a járm ű 1 m nyom tá­
volságú vasán von közlekedett. 
A kocsiszínt és a „villamos- 
centrálét” a Nvucati pálya­
udvar m e^ett, evy üres telken, 
ü tött-kooott deszkapaj tóban
helyezték el.
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