Utcakép a szazadfordulé Budapestjérdl

Megindult a forgalom az uGjjaépitett Jézsef Attila utciban
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Kiigazitunk égy évszazados hibat

A budapesti varos-szerkezet egyik legelhibazottabb pont-
ja alakul most at szemink el6tt: a Népkoztarsasag Utjanak
torkolata. E keresztez6dés rendezetlensége, azt lehet mondani
egyid6s a Lanchiddal. Annak idején a Lanchid elhelyezése,
az akkori varosszerkezet alapjan indokolt volt. A Neue-
Bruck-Gasse, a mar akkor a Vigad6é helyén all6 német szin-
hazépulet és a Redoute mellett tul szlikés volt ahhoz, hogy
egy nagyszabasu hid folytatasat alkothassa. A Redout és a
Duna kozétt nem is volt elegendd hely a hidfé és a hidfel-
hajtok kiképzésére. Varosképileg is hibas lett volna a hajo-
hid helyén felépiteni az alland6 hidat. A legkdzelebbi nagy
szabad terulet észak felé a Rak-piac, a mai Roosevelt-tér,
amelynek déli oldalan ott allt xnar a Hild Jozsef altal épi-
tett és a széchenyitsl alapitott Casinot is magaban foglalé
»mKereskedelmi Testulet Haza«, a Lloyd palota. A tér keleti
szegélyét az ugyancsak Hild Joézsef altal épitett palotak sora
alkotta, erre a térre nyilt az (j varosnegyednek, az épulé
Lipotvarosnak szamos utcaja. Természetesnek tlint, hogy az
Uj hid csupan ide kerulhetett, annal is inkdbb, mert a budai
oldalon itt indul a Varba vezet§ Utvonal, a mai Hunyadi
Janos ut. A Lanchid elhelyezése gazdasagi és kozlekedési
szempontbdl egyarant logikus volt, emellett, mint reprezenta-
tiv tengelynek a varos kozepébe allitdsa a varoskép szem-
pontjabdl is feltétlenul helyes.

Nem sikerult azonban mindmaig valéra valtani a Lanc-
hidtél a Varosligetig vezet6 egységes sugarut tervét. Ennek a
szinte szazados feladatnak a megoldasa most kezd6dott. A
Népkoztarsasag Utja és a Bajcsy-Zsilinszky Ut keresztez6désé-
nél lebontottdk a Marokkd udvart, a csatlakoz6 6reg hazakat
és bontjak a szemkozti sarok egyemeletes hazat is.

A feliszabadulas utan mar ¢elmerilt az a gondolat, hogy
az Engels-tér legyen — mindaddig, amig a teljes rendezés el
nem végezhet§ — a Népkoztarsasag utjanak torkolata, azon-
ban a tér keleti oldalara épitett autdbusz-palyaudvar bizo-
nyos zavart okozott. Bar annak idején sokan tiltakoztak ez
ellen, ma mar megallapithato, hogy az épiulet jol llleszkedik
a kornyezethez és szépen zarja le az Engels térnek ezt az
oldalat. Az autébusz-palyaudvar sokban hozzajarult ahhoz,
mhogy a Nemzeti Szinhaz 0j épulete nem ide kerult, mint
ahogy arrél annak idején sz6 esett. Az eddigi bontasok ered-
ményeként felszabadult az Engels tér és a 'Bajcsy-Zsilinszky
ut kozotti terilet. Kiszélesitették a Jozsef Attila utcat és
egy részét, a Lanchid-fel6li szakaszon, arkadositottak. Nem
tudni még pontosan, milyen lesz az igy felszabadult tertlet
végleges kiképzése, sokan a parkositas mellett vannak, vagy
pedig az autéparkol6é hely kialakitasat kivanjak. Altalanos
az a vélemény, hogy a most felszabadult tertleten nem sza-
bad végleges épuleteket emelni, mert hiszen hatra van még a
Bazilika kiszabaditasa a héazrengetegbdl, erre viszont jelen-
leg aligha kertlhet sor. A Joézsef Attila utca és a Bazilika
kozott ugyanis tulnyomoéan a szazadvégérdl maradt, viszony-
lag még jo allapoti bérhazak allnak, egy-kétszaz lakassal.
Ezeknek eltiintetése az utébbi évtizedek tapasztalatai szerint
még 10— 15 évet vesz igénybe. Sorsuk mégis megpecsétel6dott,
mert a végleges rendezés nem tlri meg e hazakat.

A varosrendezésnek err6l, és a tobbi kérdéseirdl, érde-
kes kényv jelent meg mostanaban, preisich Gabor »Budapest
varosépitésének torténete« cimmel. A szerzd konyvének elsd
kotetében a févarosnak a torokoktsl valoé visszavételétdl a
kiegyezésig, a Il. kotetben pedig a kiegyezést6l a Tanacskoz-
tarsasagig terjedd id6szak épitéstorténetével foglalkozik,
elemzi az eredeti varosszerkezet kialakulasat, majd pedig a
tényezbket, amelyek kiformaltdk Budapest mai arculatat.

A kiegyezés utani esztend6kben nyilvanvaléva valt, hogy

a két varos, Buda és Pest egyesitése tovabb nem halaszthato.
A két varos egyesitésének és ezzel a f6varos létesitésének
gondolatat, s6t, a »Budapest« nevet is Széchenyi Istvan ve-
tette fel el6szor. A »Vilag«-ban 1828-iban a kodvetkezbket irta:
» F6varostok nevét Budapestre kellene valtoztatni s igy két
varos egyesiulne, melly most nem a legjobb szemmel nézi
egymast. Milly haszon aradna ezen egyesulésbél, milly vi-
ragz6 févarosa lenne Magyarorszagnak rovid id6é mualva.«

Az els6 allandé hid, a Lanchid, a két varos allandé jkap-
csolatanak eléfeltételeit mar tébb évtizede megteremtette. Az
akkori kormany altal 1868-ban »A varosok szépitése targya-
ban« 0Osszehivott bizottsag megnyitd Ulésén Andrassy Gyula
miniszterelndk .mar hangsulyozta: Biztositani kell, hogy a va-
ros »egyetlen mulatéhelyét a Varosligetet« a varossal, meg-
felel6 széles Gt kosse ossze. igy tehat »a Varosligetbe vezetd
széles Utvonal« Andrassy expozéjaban kerult el6szér nyilva-
nossagra, feltételezhet6, hogy ezt Rreitter Ferenc készitette
els, aki éveken &t Pest f6mérndke volt. A minisztertanacs
1869 Oktdber 23-i Ulésén részletesen targyalta a févaros »fel-
virdgoztatasanak« tervét. Szerepelt ébben a Duna szabalyo-
zasa, palyaudvarok, vasuti hidak épitése és »boulevardok«
készitése. A »varosligeti sétany Ut» az eredeti elképzelés
szerint a Kiraly utca mar csaknem életveszélyessé valo for-
galmanak tehermentesitésére szolgalt. Reitter Ferenc tervei
szerint az Ut a Lipotvarosi templomtdl indulna és a kiszéle-
sitett O- és Aradi utcan at jutna el a Ligethez. Ez a vonal-
vezetés varosszerkezetileg és varosképileg el6nydsebb lett
volna, mint ahogy az Andrassy-ut kés6bb megépult. Az 1100
6l hosszu Ut bels6 részét 18 ol szélesre, kuls6 részét 24 dlesre
tervezi, a mai jellegnek megfelel6en, négy fasorral.

Az akkori varosépitési korszaknak kétségtelenul legegy-
ségesefob, legsikerultebb alkotéasa, a Sugar-ut, a késébbi And-
rassy Ut. Epitésének eszméjét Kossuth Lajos Pesti Hirlapja-
nak 1841 évi cikkéig vezetik vissza, amely a varoserddig ter-
jed6 nagy fasor épitését kivanja. Az 1870. évi X. torvénycikk-
ben életrehivott Kézmunkatanacs egyik legfébb feladata lesz
ennek az utnak, valamint a Nagykoruatnak kialakitasa. A
Sugar-ut koltségeit, a terlietkisajatifasokkal egyutt tobb
mint nyolc milli6®forintra becstlik. 1872-ben kezd6détt meg a
bontas és az ut épitése. Az 1873-t6l 1880-ig tartdé gazdaséagi
valsag jelent6sen hatraltatta a Kivitelezést és az ut véglege-
sen csak 1885-ben készult el, ekkor mar valamennyi lakéhaz
épitése is befejez6dott.

A Sugar-utnak Budapest varosszerkezetében nincs f6-
forgalmi Utvonal jelent8sége. Elhelyezése és vonalvezetése
tipikusan helyi forgalmi célt szolgalt, a Belvaros 6sszekotte-
tését a Varosligettel. Az ut bels§ végzédését, vagyis a jelen-
legi &tépités alatt allé részt mar akkor kicsinyesnek, megol-
datlannak tekintették. Podmaniczky Frigyes, a Kézmunkata-
nacs akkori elndke, 1882-ben elismerte, hogy eszmeileg véve
»leginkdbb megfeleld lett volna az a vonal, amely a Lanc-
hidf6i egyenes iranyban indult volna ki és ért volna a Liget-
be; de ehhez hasonlé vonalnak létesitése olyan oriasi Gssze-
gekbe kerilt volna, amelynek nagysadga nem allott volna
aranyban sem a céllal, sem pedig hazank pénziugyi viszo-
nyaival,

A sok évtizedes hiba most az orvoslas szakaszaba kerlt.
A Népkoztarsasag Utja a Belvaros szélén maris parkba tor-
kollik, ennek egyik oldalan épulne fel az Gj Tanacshaza. Nem
kerult még napirendre annak megoldasa, hogy az utvonal
egyenesen vezessen a Lanchidtdl a Varosligetig, de a legki-
rivobb varosrendezési hiba a mostani bontasokkal és atépité-
sekkel eltdnik.
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