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Az ujjaepulo Lanchid labanal

A korméanyzat hadimenetrendje szeiint
a Lanchidat a jov6é év 06szén, tehat els6
felavatasanak szazados évforduléjara at-
adjak a forgalomnak. Mivel pedig a mos-
tani munkéalatok minden egyes id&pontja
tulajdonképen centenariuma valamely
régi épitési mozzanatnak: egészen az uj
megnyitasig a hid jubileumi idejét éljuk

Most szaz éve pl. nagyjaban ugyanazt
lathattuk volna a hid korul, amit ma (bar
maganak a hidnak arculata, a felvont lan-
cokkal mas volt): a kész pillérek koérul
sok allvanyt, colopoket, csénakokban sok
szorgos munkas embert; ezek az épitést
vezet§ Clark Adémmal élukoén tébb, mint
10 észtendeig dolgoztak a nagyszer( alko-
tason, mert hiszen az els6 piléta leverésé-
t6l, ami 1839 szept. 21-én tortént, a meg-
nyitasig ennyi id6 telt el. De ez a luszt-
rum mar csupan realizalasa volt Széche-
nyi régi almanak s lezaradsa egy hossza,
kizdelmes korszaknak, amit a ,legna-
gyobb magyar® folytatott a megcsontoso-
dott konzervativizmussal. ,

Napldibél tudjuk, hogy neki méar 1821
legelején, mikor egyszer kompon kelt at
a jeges Dunan, ,élénk o6hajtasa tamadt a
két ikerfé6varosnak egy allandé hiddal
leend6 Osszekottetésére® s e célra kész
volt feladldozni egy egész évi jovedelmét.
Buda és Pest egyesitése nélkul ugyanis
lehetetlennek tartotta a modern magvar
élet kifejlédését, amiben igaza is volt. Eh-
hez pedig alland6é hid kellett, nem az a
42 hajobol allé, szegényes alkalmatossag,
ami a mai Turr Istvan-utca folytatasaban
szolgalta a két part kozotti forgalmat,
mert hiszen azt télen nem hasznalhattak.
De ugyanilyen &allapotok voltak végig az
egész magyar Dunan; minddssze még csu-
pan négy helyen taladlhattunk provizori-
kus atkelési lehetéséget: Pozsonynak Ko-
maromnal, Esztergomnal és Ujvidéknél.
Ezeket a korulményeket ismerve kétség-
telen, hogy sokkal jobban megértjuk
Széchenyi Lanchid-térekvéseit és kelléen
méltanyolhatjuk az 6 faradozasat. Ne
felejtsik azonban, hogy a haladasnak
mindig voltak kerékkotSi s minden reform
utjat keresztezte a vaskalapossag. Maga a
hid angol tervez6-mérndke irta idevonat-
kozé munkajaban, hogy a Lanchid épité-
se tobb nehézségbe utkdzott, mint bar-
mely épitményé a vildgon. Pedig 0, az
idegen nem ismerhette a bels6 harcokat,
mégkevésbbé az ok rugoit. Ezekrél ennyit
allapit meg: ,,Az erkoélcsi nehézségek ver-
senyeztek a fizikaiakkal. Buszkeség, el6-
itélet és féltékenység volt a harom leg-
hatalmasabb ellenfél. Kialén-kuion kellett
megkuzdeni valamennyivel.” Ma mar
persze csodalatosnak tlinik el6ttink, hogS'
ellentétek egyaltalan felmerulhetlek egy
ilyen nyilvanvaléan hasznos és sziukséges

alkotas megépitése korul. Pedig igy van.
Torténelmi tény, hogy Palfy Fidél grol,
magyar fékancellar a maga koérével min-

dent elkdvetett a hid Ugyének megbukta-
tasaért.

Széchenyi mindezekkel nem  toér6dve
1832-ben megalakitotta a Hidegyletet s
még ugyanazon évben kiment Anglidba
hidépit6 szakemberekkel targyalni -norl
az itthoniak egv része Ggy Vélte, hogy
fuggé hid a Duna folott nem épithetd, an-
nak lengései veszedelmesek. Tovabba: a
Dunaba pillért ereszteni sem szabad, mert

vagy elviszi a jégzajlas, vagy pedig ara-
dast okoz. De mikor Széchenyi odakint
meglatta Clark Vilmos hammersmithi al-
kotasat, mely eredeti alakjaban szinte
masa a mi Lanchidunknak ezt irta jegy-
zeteibe: ,Magasra feldobogott a szivem.
Rég nem foga el ily keser-édes érzelem...
Kénnyen menne, legfdllebb egymillié
pirt, Felheviilésemben az egész koltséget
a nemességgel viseltetném s azutan semmi
hidvam®“, mely utébbi mondatban a leg-
jelentésebb a nemesség bevonasa a koz-
teherviselésbe. Hihetetlen, miné emberfe-
letti munkajaba kertlt a ,legnagyobb
magyar“-nak mig az orszaggydtlés is elfo-
gadta a kivaltsagosokat érint6 vamfizetés
elvét. Széchenyi tervezete szerint ugyanis
hidat csak ugy lehet épiteni, ha azon min-
denki, a legkisebb kivétel nélkal vamot
fizet. Ezzel torte meg a nemesi el6jogok-
nak egyik bastyajat s kerult szembe sajat
tarsadalmi osztalyaval. (Szepessy puspok
tartott is téle, hogy ,Széchenyi maid min
denfelé az orszagban lanchidakat épittet,
hogy adofizetésre szoktassa a nemest.I)
Féként a konzervativok ellenezték a vam-
fizetést, akik ebben a tdrvény el6tti egyen-
16ség felé vezetd Iépésben az alkotmany
veszélyeztetését lattdk s mikor nagy ellen-
allasuk dacara mégis keresztilment a tor-
vényhozéasban: grof Cziraley Antal orszag-
bir6 ezt a napot a magyar alkotmany
temetése napjanak nevezte. (amiben ta-
gadhatatlanul van némi tulzas,) mig Fay
Andras azt iria valahol, hogy ,a vamesz-

mét némelyek hatborzongaténak, méasok
hajmeresztének mondtak. Egy el6keld
varmegyei tisztvisel6 pedig langbaborult

mondta, hogy 6 inkabb Paksra ke-
a Dunan, minisem nemes
Kossuth viszont

arccal
ral le atmenni
létére hidvamot fizessen.”

idevonaikozbéan azt jegyezte meg: ,Ma
tették le a legels6 kovét a polgari egyen-
16ségnek.“

Illy elvek szem el6tt tartadsaval kezdi

meg Széchenyi targyalasait egy hidépité

részvénytarsasag oOsszehozasara. A terv
pénziugyi vonalanak élére Sina Gydrgy
bécsi bankar kerult s a tervet az 1836:

XXVI. t c.-vel az orszaggydlés is elfogad-
van, misem allott az épitkezés atjaban.

Lanchidunk torténetével két angol mér-
nok neve forrott egybe: Clark Vilmosé és
Clark Adamé. Az el6hbi — a hid tervezéje
— koranak egyik legnevesebb vizépité
mérndke volt, de 6 huzamosabb ideig nem
maradhatott hazajatél tavol s ezért bizta
meg az épités vezetésével névrokonat,
Clark Adamot. Ez utébbi azutan kozelebbi
s6t végleges kapcsolatba kerult velunk. A
hidat megépitette s itt maradt tovéabbra is.
Sok jo szolgalatot tett a magyarsagnak:
a szabadsagharc alatt 6 Iépett kozbe a
Hentzi-féle hidrobbantasi tervek meghiusi-
tasara; az 50-es években 6 valtotta valdra
Széchenyi masik almat, az Alagutat. Ma-
gyar ndét vett feleségul, itt alapitolt csala-
dot, végleg itt telepedett le. Pest varos
képvisel6je is volt s egyik budai temet6-
ben alussza 6rok &almat immar 82 esz-
tend6 Ota.

Clark Adam készséggel teljesitette Szé-
chenyi 6hajat, hogy a hid lehetéleg magyar
anyagbol épuljon. A homokkovet a séskuti

»€s vaci kébanyabdl termelték ki, a mész-
margat a beocsini kolostorbdl szerezték

be, a cementet maga a Lanchid vallalat
gyartotta, az 6ntott vasalkatrészeket itthon
Ganz Abraham, a mai vilaghiri budapesti
gyar alapitéjanak feltugyelete alatt készi-
tették. A granitot azonban kivulrél, a
rosszemlékl Mauthausenbdl szallitottak, a
kovéacsolt vaslancokat pedig Angliabdl. A
munka nem volt kdénny(, ha meggondol-
juk, hogy a budai pillér helyén pl. a viz-
mélység 9—10— 11 méter. Ertheté hat, ha
a kulfold szakkorei is figyelték az épités
technikai eredményeit.

Harom évi megerdlteté el6készité mun-
kalatok utan jutottak el az alapkd letéte-
léig, ami nagy pompaval 1842 augusztus
24-én tortént. Ez Unnepélyes aktusra az
iffjasag faklyas zenével készult Széchenyi
elé, 6 azonban elharitotta magatél a tisz-
teletadasnak ezt a forméjat. Ugyanekkor
Kossuth azzal adézott neki, hogy indit-
vanyozta: a hidat Széchenyir8l nevezzék
el, ami kés6bb meg is tortént.

Az idén mult szaz éve, hogy elérkeztek
a lancok felhuzéasaig s ekkor tortént a sze-
rencsés kimenetell baleset. Clark Adom
mar el6bb figyelmeztette Széchenyit, hogy
eddig minden lanchid-épités bajjal jart a
lancok felhuzasakor. Ett6l kezdve a grof
aggodott s nem ok nélkul. A 12 ik — ép-
pen az utols6 — lanc beemelésénél, 1848
jalius 18-a4n, az emelélanc egyik szeme le-
szakadt s razuhant a munkahidra, mely
tele volt emberekkel. Ezek egy része a
Dunéba esett, kbéztik maga Széchenyi is.
Elborultan mondja kés6bb: ,igy fog ve-
lunk is torténni mindig, 11 o6raig fénye-
sen fog sikerulni minden s midén elbiza-
kodasunk nagyra nétt, a 12-ik 6raba torik
6ssze minden.“ A joslat szerencsére nem
valt be, a hid elkészult, csak éppen Szé-
chenyi szamara nem. Neki a sors nem adta
meg, hogy atmehessen azon a hidon,
melynek létrejottéért senki nem tett any-
nyit, mint 6. Egyik lancon még atverg6-
dott augusztus 16-an, mert talan érezte,
hogy mire elkészul a hid, 6 mar nem lat-
hatja. irta is napléjaba: ,En sose megyek
rajta keresztulValéban: szept. 5-én el-
vitték Doblingbe — o6rdkre. A megnyilt hi-
don pedig elsének Haynau és Geringer
ment at, Bach polgari kormanyzoéja ...

A 375 4 méter hosszG hid 14 es fél mil-
li6 forintba kerult s egy két javitassal egé-
szen a nyilas 6rjongésig allott és a szaza-
dos jubileumra allani fog ismét régi szép-

ségében. De akkor sem mosodik el ben-
nunk az a szornyld kép, amit 1945 telén
lattunk a Duna partjan, s amit a kolt6
ezekbe a sorokba ontott:

A legszomorubb latvany

ez volt: a betorott

gerincld néma hidak

a két varos kozott...
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