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Budapest gyors ütem ű 
és nagyarányú fejlődése, 
valam int jelentős lélek- 
szám -szaporulata sürgeti 
a  közlekedés m egjavítá­
s á t

A húszéves közlekedés- 
fejlesztési terv  szerint a 
töm egforgalm at egyelőre 
villam ossa l, trolibusszal, 
elővárosi vasúttal és autó- 
busszal oldják meg. A 
legsürgősebb a kettős 
gyorszorgalm i hálózat lé­
tesítése. Ez részint a köz­
úti v illam os és az elővá­
rosi varsát vona la inak  át­
építésével, illetve kor­
szerűsítésével, valam int 
földalatti gyorsvasát lé­
tesítésével, részint pedig 
gyorsfo rga lm i autóbusz­
hálózat szervezésével tör­
ténik. A M Á V  és a M Á V -  
A U T  közlekedését össze­
hangolják a városi forga­
lommal. Egyes végállo­
másokat és fontos átszál­
ló csomópontokat az utas­
igényeknek megfelelően 
átalakítanak, illetve áthe­
lyeznek. Kör- és sugár­
irányú vonalakon kívül 
teherm entesítő  vonalakat  
is építenek. A közlekedés 
fő erei behatolnak a Bel­
városba és az üzleti ne­
gyedekbe. A sugárirányú 
vonalak azt a célt szol­
gálják, hogy a város pe­
rem éről a legrövidebb idő 
alatt lehessen e ljutn i a 
város középpontjába. A  
városi gyorsvasút-hálózat 
a kelet—nyugati és az 
észak—déli vonalcsoport­
ból áll majd. A helyiér­
dekű vonalak korszerűsí­
tésével létesül a másik 
gyorsvasúti hálózat, mely 
közvetlen kapcsolatban 
lesz a belvárosival. A ké­
sőbbiek során ez a háló­
zat a MÁV-tól átveendő 
két vonallal bővül. Az elő­
városi vonalak egy részé­
nél, a kísérleti eredm é­
nyektől függően, m agas­
vasút  építésének gondo­
latával is foglalkoznak.

Jelentősebb villamos­
fejlesztés lesz — az egyes 
útvonalak és pályák á t­
építésén és korszerűsíté­
sén kívül — a 2-es v illa ­
m os északi m eghosszabb í­
tása a Jászai M a r i tér és 
Újpest között, a 6-os v il­
lam os m eghosszabbítása a 
B o cska i úton a Kosztolá ­
ny i térig, továbbá Pester­
zsébeten, a Határ úton  
tervezett vona lk iegészí­
tés. A  Mechvoart tér és a

B a tthyá ny  tér között tro­
libuszjárat létesítésének  
lehetőségét vizsgálják, 
B u d a fo k  és Csepel között, 
a tervezett ú j  h íd on  át 
autóbuszvonalat létesíte­
nek. A  fogaskerekű két 
vágányt kap, és nagyobb 
sebességű járművekkel 
szerelik fel. A hálózat- 
fejlesztési terv keretében 
húsz vona lon  cseré lik  fel 
a v illam ost autóbusszal 
vagy  trolibusszal. Egyes 
hegyi vonalakon az autó­
busz, illetve villamos he­
lyett trolibusz-közleke­
désről tárgyalnak. Ezek 
közül a legfontosabb: a
budakeszi 22-es, a v irá- 
nyosi 28-as és a rózsa­
d om b i 11-es autóbuszjára­
tok, va lam int a zugligeti 
58-as villam os.

A hálózatfejlesztés m int­
egy 10— 15 töm egközleke­
dési csom ópont átalakítá­
sát és korszerűsítését te­
szi szükségessé. Jelentő­
sen korszerűsítik a taxi 
központját és összekötte­
tését a taxiállomásokkal. 
Foglalkoznak a világváro­
si képhez szervesén hoz­
zátartozó külön leges jár­
m űfajták  rendszeresítésé­
vel.

A közlekedési hálózat 
útvonala m integy  100 k i­
lom éterrel ' bővül.

A zsúfoltságot nagymér­
tékben csökkentik m ajd a 
100 személyes autóbuszok, 
a 180 személyes csuklós 
buszok, a 280 személyes 
csuklós villamosok, a 600 
személyes gyorsvasúti s/e- 
relvények, (szentivángi)
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