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"6 - Prfce a z prace — Vel'kd pomoc Sovietskeho svazu pri s{av%e — Stanlce

podzemnej zeleznice vyzdobia dielami sccialistické ho umenia
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Budapest (MT) Fred viac ako rokoni rozhodla madarska vldda o stavbe siete podzemnej

zeleznice v hlavnom neste. Utvorenie Vclkej Budapesti,

rychly rozvoj priemysJu a prudky vzrast

poctu pracujlcich s vynucuje rozvinutie- dopravy v hlavnom neste ludovodemokratického Madarska

vo velkom meradle. V poslednych rokoch ju sice zlepsili tym, ze dali do prevadzky

névé vozne

elektrickej zeleznice, autobusy a trolejbusy, ale to vsetko nestaci.

Podzemné zeleznica bude jednym z najvacsich vy-
tvorov pafrodnice. Do roku 1954 wyda medarské
hospodarstvo oikrthle 2 miliardy forintov na sta-
bu prvej hlavnej trate podzemnej zeleznice a M
priilusné vozidla a strojné zariadenia. Pocas stav-
by musia uskutoénif zenmé préce v rozsaihu 1 milié-
nu kubickych metrov a na -stavbu samu treba o
brovské mnozstvo materidlu:  85.000 ton liatiny,
30.000 ton beténového gulatého zeleza, 150.000 ton
cementu a 600.000 kubicky-ch metrov strku.

Je jesirg, ze koinedind standea podzemnej zeleznice
w-norila sa preto Uta2|ka, ktora traf postavif naj-
skor, ktord je najviac potrebnd. Z wypoctov do-
pranmych odbocnikov wyslo najavo, ze najpotrebnej-
sia je vychodo-zdpadna traf medzi Ludovym stadio-
nom, ktory préve stavaji a Juznou stanicou. Na
podklade terajsej dopravy ra tejto trati wiratali. ze
pouzitim podzemnej zeleznice miesto preplnenyoh
elekfcriciek usetria pracujlci na ceste do prace a
z prace 9 milinov hodin rocne. Takto budl maf
pracujici roone o 9 milibnov hodin viec ra odpo-
cinok, zdbawu a vzdeldvanie. Pintorn bude cesta
podzemnou zelezniicou owel'a pohodinejsia a rych-
lejsia. Nja novej trati dopravia 50.000 cestujdcioh
za hodinu.

Trom podnikom — investicnému, projekcnému
a prevadzaciemu — pripadla vel'kd Udloha, aby w
skutoonily rozhodnutie Rady miniistrov, t, j,, aby

Uk vyohodo-zdpadnej tfate medzi Ludovym stadio-
nom a Dedkovym namestim odovzdaly do prevadzky
do roku 1954 a aby do roku 1955 dohotovily tiez
Usek pod Dunajom az k juznej standd.

Praca zacala. V okol! budlcich stanic podzemnej
zeleznice stavali pokusné a potom vetracic sachty.
Slcasre zacali tiez so stavbou stanice pri Ludovoin
stadioné. 0 metrov sir-dkd a 125 metrov diha pod-
zerma casf stanice pri Stadioné je wz hotovad. V
m;estach jédnotlivych stanic s dnhotovené sachty.
Véacsinu vyhibiju pomocou stlaceného vzduohu. Na
Battyanybo namesti uskutocnuju stavbu sacht ma
zékilage sovietskych slkisenosti, zmrazovanim pd-
dy. Pri Juzngj stanici, kde 30 d'ibré p6dne podmien-
ky, robia wz stavbu vodortivného tunela.

Taziskofin stavby podzemnei zeleznice je Ustredné
stavermsko ¢ 1 Tu zriadili stolarsku deliiu. stro-
jarensku dielnu a niekoiko skladisf, kancelarsku bu-
dovu, garéz a tovaren ma beténové rdry. Pre pra-
cujudoh podniku postavili tiez Ustredinv dom kul-
tary s plazou. tenisovymi dvorcami a ihriskom pre
volegj-bal.

Budovatelia podzemnej zeleznice dosfali vel'kd po-
moc zo Sovietskeho svazu. Dvaja madarski inzinieri
sesf mesiiadov stUdovali stavbu  podzemnej zeleznice
v Moskve, inajmodernejsie tunelovacie metddy a naj-
vyspelejsie strojnd zariadenia. Sovietsky svaz dal k
dispozicii tvoje skusencsti, ziskané za 18 rokov
stavby nojkovského Metra. Najleps.ie plany posla-
li z Moskyy v rozmernych debnéoh medarsikému
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pro;«ktujicemu podniku. To vsak nebola jedina po-
mo,- Sovietskeho svazu. Neda sa takmer ani wyra-
taf, co vsetko dostavaju budovatelia podzemnej ze-
leznice od Sovietskeho svézu, len aby postavili bu-
dapestiansku  podzemn(l  zeleznicu najlepsie a naj-
krajlie.

V stavbe podzemnych zeleznic poméhaju medar-
skym bud-ovatelom pri ich préoi nielen najlepsi so-
vietski odbornici, ale sUcasne najrozlicnejsie soviet-
ske tunelovacie stroje dodhadzaji do Budapesti. So-
vietsky svaz dodava tiez prvé vzoiry k planom po-
hyblivych schodov a na zaéklade sovietskych skise-
nosti zhotovuju liatinové tybinky ktorymi obklada-
ju 'manioré priestory a ktorych casf prisla bezpro-
stredne zo Sovietskeho svazu.

Treba sa osobitne zmienif o umeleckom vyzname
stavby podzemnej zeleznice. Rozhodnutie Rady mi-
nistrov stanovilo totiz, ze ,stanice podzemnej zelez-
nice mau byf vyzdobené .dielami  sodalistického
unenia, cim sa mA vyjadrif, ze podzemna zeleznica
je nmohut-rvm dielom madarského l'udu  budujiceiho
socializmus”. Na wyzdobu prvej stanice, stani-ce Sta-
dion, wypisalo wz mmisterstvo Tudovej osvety unme-
lecktl sUfaz, ku ktorej pozvalo 72 umelcov. Jednot-
Hé stanice budll sicasrne i umeleckym dielom s
krésnymi  soohami, obrazmi a mozaikami.

Uplynul viac ako rok od prvého wykopu. A dnes
wz tisiekv pracovnikov pracuju na podzemnej zelez-
nici, stavaju sachty a stanice. Zacalofsa so stavbou
tunela. V dohl'adnom case dohotovia najkrajsie sta-
nicné budovwy a tunelmi budld jazdif sikvelé vozne
podzemnej zeleznice. Tisice, desaftisice ludi dosta-
ne sa rychle a poihodine na pracovisko alebo do-
mov. Pracujici Tud Budapesti usetii miliony pra-
covnych hodin. Madarskv Tud budujici  socializmus
priblizi sa dalsim wyznamnym krokom k svojmu
ciefu.



