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Budapest (MT) Fred viac ako rokoni rozhodla madarská vláda o stavbe siete podzemnej 
zeleznice v hlavnom meste. Utvorenie Vclkej Budapesti, rychly rozvoj priemysJu a prudky vzrast 
poctu pracujúcich si vynucuje rozvinutie- dopravy v hlavnom meste ludovodemokratického Madarska 
vo velkom meradle. V poslednych rokoch ju síce zlepsili tym, ze dali do prevádzky nővé vozne 
elektrickej zeleznice, autobusy a trolejbusy, ale to vsetko nestací.

Podzemná zeleznica bude jednyrn z najväcsi oh vy- 
tvorov päfroönice. Do roku 1954 vydá madarské 
hospodárstvo oikrúhle 2 miliardy forintov na stav- 
bu prvej hlavnej trate podzemnej zeleznice a na 
príilusné vozidlá a strojné zariadenia. Pocas stav- 
by musía uskutoénif zemné práce v rozsaihu 1 milió- 
nu ku'bickych metrov a na -stavbu samu treba o- 
brovské mnozstvo materiálu: 85.000 ton liatiny,
30.000 ton betónového gulatého zeleza, 150.000 ton 
cementu a 600.000 kubicky-ch metrov strku.

Je jasiné, ze koineéiná s tandea podzemnej zeleznice 
musí byf na miestach, kde je näjväcsia doprava — 
vy-norila sa preto otázika, ktorú traf postavif naj- 
skór, ktorá je najviac potrebná. Z vypocto'v do- 
prarvnych odbocnikov vyslo najavo, ze najpotrebnej- 
sia je vychodo-západná traf medzi Ludovym stadió- 
nom, ktory práve stavajú a Juznou stanicou. Na 
podklade terajsej dopravy na tejto trati vyirátali. ze 
pouzitím podzemnej zeleznice miesto preplnenyoh 
elekfcriciek usetria pracujúci na ceste do práce a 
z práce 9 miliónov hodín rocne. Takto budú maf 
pracujúci roone o 9 miliónov hodín v.iac na odpo- 
cinok, zábavu a vzdelávanie. Pintorn bude cesta 
podzemnou zelezniicou ovel'a pohodlnejsia a rych- 
lejsía. N¡a novej trati dopravia 50.000 cestujúcioh 
za hodinu.

Trom podnikom — investicnému, projekcnému 
a prevádzaciemu — pripadla vel'ká úloha, aby u- 
skutoonily rozhodnutie Rady miniistrov, t, j,, aby

úse,k vyohodo-západnej tfate medzi Ludovym stadio­
nom a Deákovym námestím odovzdaly do prevádzky 
do roiku 1954 a aby do roku 1955 dohotovily tiez 
úsek pod Duna jóm az k juznej standéi.

Práca zacala. V okol! budúcich stanic podzemnej 
zeleznice stavali pokusné a potom vetracic sachty. 
Súcasne zacali tiez so stavbou stanice pri Ludovoin 
stadioné. 30 metrov sir-oká a 125 metrov dlhá pod- 
zemná casf stanice pri Stadioné je uz hotová. V 
m;estach jédnotlivych stanic sú dnhotovené sachty. 
Vácsinu vyhlbüjú pomocou stlaceného vzduohu. Na 
Battyánybo námestí uskutocnujú stavbu sácht na 
zákilade sovietskych slkúseností, zmrazovaním pö- 
dy. Pri Juznej stanici, kde sú d’ibré pődne podmien- 
ky, robia uz stavbu vodortivného tunela.

Taziskofin stavby podzemnei zeleznice je ústredné 
stavemsko c. 1. Tu zriadili stolársku d’eliiu. stro- 
járenskú dielnu a niekoíko skladísf, kancelársku bu- 
dovu, garáz a továren na betónové rúry. Pre pra- 
cujúdoh podniku postavili tiez ústredinv dóm kul- 
túry s plázou. tenisovymi dvorcami a ihriskom pre 
vo lej-bal.

Budovatelia podzemnej zeleznice dosfali vel'kú po­
moc zo Sovietskeho svázu. Dvaja madarskí inzinieri 
sesf mesiiaóov stU'dovali stavbu podzemnej zeleznice 
v Moskve, inajmodernejsie tunelovacie metódy a naj- 
vyspelejsie strojná zariadenia. Sovietsky svaz dal k 
dispozícii tvoje skúsenosti, získané za 18 rokov 
stavby mo:jko'vského Metra. Najleps.ie plány posla- 
li z Moskyy v rozmernych debnáoh ma'darsikému

pro;«ktujúcemu podniku. To vsak nebola jediná po­
mo,- Sovietskeho svázu. Nedá sa takmer ani vyrá- 
taf, co vsetko dostávajú budovatelia podzemnej ze­
leznice od Sovietskeho svázu, len aby postavili bu- 
dapestiansku podzemnú zeleznicu najlepsie a naj- 
krajlie.

V stavbe podzemnych zelezníc pomáhajú madar- 
skym bud-ovatel'om pri ich práoi nielen najlepsí so- 
vietski odborníci, ale súcasne najrozlicnejsie soviet- 
ske tunelovacie stroje dodhádzajú do Budapesti. So­
vietsky sváz dodáva tiez prvé vzoiry k plánom po- 
hyblivych schodov a na základe sovietskych skúse- 
ností zhotovujú liatinové tybinky ktorymi obklada- 
jú .'■tanioné priestory a ktorych casf prisla bezpro- 
stredne zo Sovietskeho svázu.

Treba sa osobitne zmienif o umeleckom vyzname 
stavby podzemnej zeleznice. Rozhodnutie Rady mi­
nist rov stano'vilo totiz, ze „stanice podzemnej zelez­
nice májú byf vyzdobené .dielami sodalistického 
umenia, cím sa má vyjadrif, ze podzemná zeleznica 
je mohut-nvm dielom madarského l'udu. budujúceiho 
social izmus". Na vyzdobu prve j stanice, stani-ce Sta­
dion, vypísalo uz mmisterstvo Tudovej osvety ume- 
leckú súfaz, ku ktorej pozvalo 72 umelcov. Jednot- 
Hvé stanice budú súcasne i umeleckym dielom s 
krásnymi soohami, obrazmi a mozaikami.

Uplynul viac ako rok od prvého vykopu. A dnes 
uz tisíekv pracovníkov pracujú na podzemnej zelez- 
nici, stavajú sachty a stanice. Zacalof sa so stavbou 
tunela. V dohl’adnom case dohotovia najkrajsie sta- 
nicné budovy a tunelmi budú jazdif sikvelé vozne 
podzemnej zeleznice. Tisíce, desaftisíce ludí dosta- 
ne sa rychle a poihodlne na pracovisko alebo do- 
mov. Pracujúci Tud Budapesti usetirí milióny pra- 
covnych hodín. Madarskv Tud budujúci socializmus 
priblizi sa dalsím vyznamny'm krokom k svojmu 
ciefu.


