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1 HQHpesti foldalattit Fock Jend,
a lorradalm/ munkas-paraszt kormany
elnoke. (

Hosszu volt az ut idaig. Az elsé kapa-
vagas datuma 1950... Es 1963-ban kez-
dédott el a Fehér Ot—Dedk tér kozotti
szakasz épitése. Ez az Utvonalszakasz ma
hajnaltél mar a févaros lakdinak és ven-
dégeinek rendelkezésére all.

Az Unnepi kontdsbe oOltoztetett Nép-
stadion megallénal zajlott le a foldalatti
avatoinnepsége, amelyen részt vett Fock
Jend, a forradalmi munkés-paraszt kor-
many elnéke, Gaspar Sandor, a SZOT f6-
titkara, Kallai Gyula, az orszaggydlés el-
noke, Nyers Rezs6, az MSZMP Kozponti
Bizottsaganak titkara, az MSZMP Politi-
kai Bizottsaganak tagjai, Ilku Pal mdve-
16déstigyi miniszter és Németh Kaéroly, a

kikkksdikvesat
budapesti partbizottsag elsé titkara, az
MSZMP Politikai Bizottsaganak poéttag-
jai, Kishazi Odon, a Népkoztarsasag El-
noki Tanacsanak helyettes elnéke, Timar
Matyas, a kormany elnékhelyettese, Cse-
terki Lajos, a Népkoztai'sasag EInoki Ta-
néacsanak titkara, Borbandi Janos és Ova-
ri fyUklés, az MSZMP Kozponti Bizott-
sdganak osztalyvezet6i, Bondor Joézsef
épitésiigyi és varosfejlesztési miniszter,
dr. Csanadi Gyorgy kozlekedés- és posta-
Ugyi miniszter, dr. Korom Mihaly igaz-
sagugy-miniszter, Nagy Jozsefné konnyd-
ipari miniszter, dr. Szab6 Zoltan egész-
ségugyi miniszter és Kiss Arpad minisz-
ter, az Orszdgos MUszaki Fejlesztési Bi-
zottsag elnoke. Ott voltak a tarsadalmi
és tomegszervezetek vezet6i, kozéletiink
ismert személyiségei, a foldalatti épitésé-
ben részt vett vallalatok képvisel6i.

(Folytatasa a 3. oldalon)
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Szep (innepi ajandek: a budapesti foldalatti

Fock Jend adta at rendeltetésének az 0j létesitményt

(Folytatas az 1 oldalrol)

Az Unnepség részvevgit Sarlds Istvan,
a févarosi tanacs végrehajté bizottsaga-
nak elntke tdvozolte, majd Hidvégi Ka-
rolynak, a Foldalatti Vasut Vallalat igaz-
gatdjanak a foldalatti elkészultérdl szold
jelentése utédn avatbbeszédet mondott.

= Onmagaban is jelentés, ha egy va-
ros .kozlekedése ilyen Uj létesitménnyel
gazdagodik — mondotta. — Kulon noveli
az uj foldalattiban megtestesilt munka
jelentéségét, hogy az épiték a kormany
hatarozatat nemcsak teljesitették, hanem
tal is teljesitették. Ismeretes, hogy par-
tunk VII. kongresszusanak iranyelvei
alapjan hozott hatarozat szerint 1970. de-
cember 31-ig kellett volna befejezni en-
nek a szakasznak a munkalatait. Az épi-
ték j6 munkajat dicséri, hogy kilenc ho-
nappal a hatarid6 el6tt kerulhetett sor
az atadasra.

Elismer6 szavakkal emlékezett meg
Sarlés Istvdn az épitésben részt vevd

szakemberekrél, majd igy folytatta:

— Azzal, hogy elinditjuk Utjara az Uj
foldalatti szerelvényeit, lehetéséget te-
remtink Budapest meglehetdsen sulyos

Péterfy&a.

résztvevéi elfoglaltak helyiket a szerel-
vényen, amely szabad jelzésre — Palla
Rudolf féinstruktorral a vezetéfulkében —
kigérdult az allomésrol. A kocsikban el-
helyezett utastadjékoztatdé hangszérék ez-
uttal nem a kozelg6é allomésokat jelezték,
hanem a foldalatti épitésének térténetérdl
adtak tajékoztatast.

A Fehér Gt és a Deak tér kozotti hat és
fél kilométer hosszu szakasz épitése mint-
egy 3 milliard 900 millié forintba kerult.
A felhasznalt tubingek sulya meghaladja
a 46 ezer tonnat, az alagutak hossza 13 258
méter. Az allomésok atlag 1082 méterre
vannak egymastél, a legnagyobb tavot —
a tébb mint 1700 métert — a Blaha Lujza
tér és a Baross tér kozott, a legrovidebbet
— 640 métert — az Astoria és a Blaha
Lujza tér kozott teszi meg a szerelvény.

Gyakorlat teszi az utast

Alig két perccel az indulads utan az
avatoszerelvény 28 méterrel a fold szine
alatt befutott a Baross téri megalloba.
A szovjet gyartmanyd kocsik — a vizs-
gaztatasok sordn — tdbb mint étvenezer-

A Baross tér ) kozlekedési rendje

kézlekedési gondjainak enyhitésére. Az
els6 lépéseket tovabbiaknak kell kovet-
nitk. Terveink szerint 1973-ban fogjuk
felavatni a Dedk tér és a Déli palyaud-
var kozoétti vonalat. Ebben az évben meg-
kezd6dik az észak—déli vonal épitése,
ennek els6 szakaszat — elgondolasaink
szerint — az o6todik Otéves terv elsé évei-
ben fogjuk atadni, és azutan folyamato-
san helyezziik Gzembe a tovabbi szaka-
szokat. Természetesen Budapest kozleke-
dési problémait egyedul a foldalatti épi-
téssel nem lehet megoldani, a kdzlekedés
jobbatételéhez megalapozott programra
van szikség. Mar van ilyen programunk,
és abban feladatként szerepel a tébbiek
kozott néhany feltl- és aluljaré-rendszer
megépitése, a Budapestre bevezet§ f6-
kozlekedési utak korszerUsitése és a jar-
mipark bévitése.

Sarlés Istvan ezutan készonetét mon-
dott az épitkezésben részt vev6 magyar
vallalatoknak, intézményeknek. Hangoz-
tatta, hogy a foldalatti megépitéséhez
igen nagy segitséget nydjtottak szovjet
barataink, gépeket, tubingeket kuldtek,
és rendre hatarid6 el6tt szallitottak a
szerelvényeket, a mozgolépcsbket. A ma-
gyar kulkereskedelmi szervek egész sor
eurépai orszag szakembereivel és valla-
lataival folytattak targyalasokat, s kotot-
tek szerz6dést dan, svajci, holland, olasz
és osztrak technikai berendezések és fel-
szerelések szallitasara.

Az elsd utasok:
a part és a kormany vezetdi

Beszédét igy fejezte be a févarosi ta-
nacs vb-elndke:

— Az (0] foldalatti azért készulhetett
el, mert voltak szorgos munkaskezek,
mindig akadtak lelkes szakemberek, akik
nem kimélték erdiket, aldozatosan dol-
goztak azért, hogy legyen Budapestnek
korszer( foldalattija. Buszkék is lehetlink
ra, nemcsak a mai, hanem a kovetkezd
generaciok el6tt is, hiszen ez a kozleke-
dési létesitmény a szocializmusért har-
colé els6 nemzedék életkdrilményeirdl,
alkotéerejérdl is meggy6z6 példat ad.

Amikor Fock Jen6, a Minisztertanacs
elnoke elvagta a hagyomanyos avato-
szalagot, jelképezve, hogy a szamtalan
prébafutam utdn most mar a hivatalos
forgalom is megindulhat, az Unnepség

szer tették meg a Fehér Gt és a Népsta-
dion kozétti nem egészen két kilométeres
utat. A mdszaki konstrukciéra jellemzé,
hogy 15 méasodperc alatt felgyorsulva érik
el a 60 kilométeres sebességet.

Csorba Janos, Bajcsy-Zsilinszky Endre
harcostarsa, Budapest 25 év el6tti polgar-
mestere is ott volt az Unneplék soradban.
Meghatédva, szinte kdénnyezve mondta:

— Pontos ember vagyok. Megnéztem a
huszonét évvel ezel6tti feljegyzéseim.
1945. aprilis 2-an a legnagyobb gondom
az volt, hogy a legifjabb budapestieken
hogyan lehetne segiteni, hogyan lehetne
nekik tejet adni. Ma pedig ...

A mozgolépcs6 oszthatatlan sikert ara-
tott. No meg egy kis meglepetést is.
A Baross téri allomas megszemlélése utan
a szerelvénybe visszatérék egy része a
fotocellas pénzbedobasra mikoéd6 helyen
akart athaladni. Az elsé ,fennakad¢,” akit
a bejar6k karjai nem engedtek tovéabb.
Laszlé Andor allamtitkar, a Magyar Nem-
zeti Bank elnoke volt. Nem dobott pénzt
az automataba . .,llku Pal m(vel6déstgyi
miniszter mar el6vigyazatosabb volt.
Pénztarcajabél uj 1 forintost vett el ...

------ —autdbusz Utvonal
VILLAHOS VASUTRPALYA
— HEV

A Blaha Lujza tér alatti megall6 kikép-
zésében mozaikdiszitést alkalmaztak és ez
az egyetlen allomas, amelynek falaba ki-
rakatsort illesztettek. Itt is kiprobaltak a
mozg6lépcsét, amelyet a leningradi Kot-
jakov-gépgyar készitett. Az Astoria allo-
mason sokan szemugyre vették a korszer(
vasUtbiztosité berendezéseket. A foldalatti
most atadott szakaszat harom —arészen-
ként is mikodheté— biztositéberende-
zés vigyazza, a menetrendszerd forgalom-
nal a harom szakaszt a Deak térrdl koz-
pontilag mikédtetik majd. Az alloméasok
Ugyeletesei ipari tv-kameraval figyelik
majd a forgalmat, és igy a legkisebb
Uzemzavar esetén is azonnal kézbe tud-
nak l1épni. A hat és fél kilométeres sza-
kasz egyébként csupan villanyarambol
annyit fogyaszt naponta, mint egy 40 ezer
lakosu varos. Az iranyité automatika ar-
ra is képes, hogy aramzavar esetén kiva-
lassza a mikodé tavhalézati vonalat és
biztositsa "a zavartalan lUzemet. Az egész
foldalattit egyébként a halézattol fugget-
len akkumulatorokbél 80 percen at tud-
jak ellatni tartalékenergiaval.

A tervezbknek, épitéknek jutott jocs-
kan a gratulaciokbél. Mikor Mészaros Ka-
roly kozlekedés- és postaligyi miniszter-
helyettes Abraham Kéalméannak, az
UVATERV vezet6 fémérnokének tolma-
csolta elismerését, az igy koszénte meg:

— Remélem, a foldalattinkat keveseb-
bet szidjak majd, mint a villamost...

Bognar Jézsef akadémikus Bondor Jé-
zsef épitésuigyi miniszterrel arrél beszél-
getett, hogy a huszadik szdzad utols6 har-
madaban rohamtempoéval gyorsul a varosi
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A Blaha Lujza téri alloméas

kozlekedés. Mi adottsagainkhoz és anyagi
er6nkhéz mérten igyekszink is 1épést tar-
tani a kor kovetelményeivel. Dr. Sarkany
Jend és dr. Bakats Tibor professzorok el-
ismer6 szavakkal emlékeztek meg a fold-
alatti épit6irél, de nem feledkeztek meg
arrél sem, hogy leszégezzék: a magyar or-
vosoknak is szerepuk volt a foldalatti
épitésénél, mert kell6 ,kondiciéban” tud-
tak tartani a nehéz korulmények koézott
cjolgozdkat.

A Deék téren a szerelvény utasai kilo-
nosen a friss leveg6t dicsérték, majd az
elsé hivatalos utazas részvevli a Deak té-
ren kialakitott allomasépuletnél hagytak
el a foldalattit.

Nyers Rezs6 nyilatkozata a Magyar Hirlapnak

Mikor a foldalatti megnyité jarata a
Dedk téri végallomasra ért, Nyers Rezsd,
az MSZMP Kozponti Bizottsaganak tit-
kara, a Politikai Bizottsag tagja a kovet-
kezéket mondotta a Magyar Hirlap mun-
katarsanak:

— Minden Gj létesitménynek o&rulink.
Ez kulénésen vonatkozik a féldalattira,
amelynek megnyitasat a budapestiek ve-
lem egylUtt nagyon varjak. Tudomésul
kell venni, hogy a féldalatti vasut létre-
jotte gazdasagi életinknek is jelent6s si-
kere. A metrd Gzembe helyezése szamot-
tev6en segiti a févaros kozlekedési gond-
jainak enyhitését. Természetesen, nem old
meg minden problémat, &m a budapesti
kézlekedés megjavitasanak elsé olyan al-
loméasa, amelynek remélhetéen komoly
és érezhetd sikere lesz.

Némi szinet utan igy folytatta:

— A féldalatti mai megnyitasa azt is
bizonyitja, hogy ami husz évvel ezel6tt
irredlis volt, ma realis valosag. Koran —
még megfelel6 gazdasagi alap és hattér
nélkil — kezdték el épiteni, és ezért nem
tudtdk a munkat folyamatosan végezni.
Ma viszont befejezik és minden adottsa-
gunk biztositva van ahhoz, hogy folytatni
is tudjuk épitését. Ez azonban arra is fi-
gyelmeztet bennunket, hogy a nagy mun-
kakat megfelelé id6ben kell elkezdeni, és
néha jobb késébb hozzalatni a munkéahoz,
ha mar minden anyagi eszkdz biztositva
van — mint meggondolatlanul elkezdeni.
A mai nap fontos datum Budapest életé-
ben: induldsnak tekinthet§6 a korszer(
kozlekedés atjan. Ezt folytatni kell és
folytatni fogjuk.

Arra a kérdésinkre, hogy miben latja
a foldalatti legnagyobb jelentdséget,
Nyers Rezs6 a kdévetkez6ket mondotta:

— A metrd o6riasi jelentésége abban
van, hogy nagyon megroviditi az utazasi
id6t, és ez azért nagyon fontos, mert nap-

Az Ors vezér tér Uj kozlekedési rendje

jainkban az id6 az egyik legnagyobb
hianytényezé. — Végezetil még a kovet-
kez6ket mondta: — Nem teljes az 0ro-
mom azért, mert a metré mikodése még
rafizetéses, allami dotaciot igényel. A do-
taciot a nép jovedelmébdl kell elvonni és
minden olyan vallalatnak, amely allami
tamogatassal mdkodik, arra kell toreked-
nie, hogy azt megszintesse, illetve csok-
kentse. Ez vonatkozik a mi féldalattinkra
is, amely remélhet6leg a gazdalkodasnak
ezen az Gtjan halad majd.

Fahidy Jozsef

Sarlés Istvan, a févarosi tanacs végre-
hajt6é bizottsdaganak elndke a metrd épitdi
koézul tizennyolc olyan dolgozét készon-

Indul a mozgdlépcsE'
(Vincze Lajos rajzai)

tott, aki az 0j foldalatti épitésében vég-
zett munkajaval kiérdemelte a Kivalo
dolgoz6 kitlntetést. Dr. Csanadi Gyorgy
kozlekedés- és postaligyi miniszter, dr.
Horgos Gyula koh6- és gépipari minisz-
ter, Padanyi Mihaly, az Epitéstigyi és Va-
rosfejlesztési Minisztérium csoportfénoke
pedig pénzjutalmakat nyujtott at a kivalé
dolgozdknak.

Sarlés Istvan csttortokon este fogadast
adott 4 foldalatti vasut tervezdinek, épi-
téinek tiszteletére.



