Uzembehelyezték a

A XIl. Vasutasnap el6estéjén
megkezdte Uzemét a budapesti ha-
l6zatrész villamos vontatasi ener-
giaellatasara szolgalé népligeti al-
allomas. Mint ismeretes, a Buda-
pest— miskolci vasttvonal villamo-
sitdsdnak befejezése és a teljes vil-
lamos vontatasi Uzemre valé Aatal-
litAsa soran a budapesti nagypalya-
udvarok villamos vontatasa forgal-
ma szinte ugrasszerlien megnoéve-
kedett, s az lij févonal villamosita-
saval kapcsolatban a fontossaga
energia ellatasanak szempontjabol
is jelent6s mértékben fokozdédott.

A budapesti nagypalyaudvarok
villamos terhelési kozéppontjaban
felmertlt egy energiaellatasi tap-
pont szikségessége, tekintettel e ha-
l6zatrész nagy forgalmi és vonta-
tasi feladataira. Két tényez6 sur-
gette ezt.

A Réakos—Hatvan— Miskolc vona-
lon mar 1962. év tavaszan megtor-
tént a korszerd 25 kV fels6vezet6k
fesziltségre valé attérés, s igy a
nagybudapesti hal6zatrész villamos
vontatasi energiaellatasat korabban
biztosité budapesti Landler Jend al-
allomast a Rakos— Hatvan— Miskolci
vonal els6 szakaszanak energia-el-
latasara 25 kV tapfeszultségre kel-
lett atépiteni. Ennek megfeleléen a
Budapest— hegyeshalmi vasutvonal
fels6vezetéki halézat-rendszeréhez
csatlakoz6 16 kV feszultségl buda-

pesti halézatrészt a torbagyi aléallo-
masra kellett atterhelni.
Természetesen a torbagyi alallo-

méas a jelentésen megnovekedett
tapszakaszanak energiaellatasat a
villamositott miskolci vonal csatla-
koz6é vontatasi terhelése kovetkez-
tében csak igen nagy uUzemi nehéz-

ségek aran, s az Uzembiztonsag
nagymérvi csOokkentésével tudta
biztositani.

népligeti villamos vontatasi transzformator

alallomast

A masik fontos szempont, amely
surgette a népligeti alalloméas dzem-
behelyezését, az 0j, korszer(, nagy-
teljesitmény(l szilicium egyeniranyi-
tés villanymozdonyok uzembehelye-
zése volt. Mint ismeretes, e mozdo-
nyok Uuzeme a fels6vezetékhal6zat
terhelése kovetkeztében jelent&sen
kulénboézik a korabbi szinkron-at-
alakités villamos mozdonyokétdl, s
ezért az (j szilicium egyeniranyités

mozdonyok zavartalan uzemének
biztositasa, mint el6feltétel kovetel-
te meg a kozpontos elhelyezésl

energiaellatasi tappontot a buda-

pesti 16 kV feszultségli halézatré-
szen.

A népligeti 120/16 kV-cs transz-
formator allomas, melyet egyébként
az eddigi gyakorlatnak megfelel6-
en rendkivul rovid id6, alig 10 ho-
nap alatt kellett uzembehelyezni,
kivitelében szadmos érdekes, korsze-
rd és gazdasagos megoldast mutat,
osszehasonlitva a korabban Ilétesi-

tett aladllomasokkal.

Az 50 periédusu villamos vonta-
tasi rendszer nydjtotta gazdasagi
elénydk maximalis kihasznalasaként
a két, egyenként 6 MVA teljesit-
mény( vontatasi fétranszformatort
a Budapest F&6varos Elektromos
Miveinek kozeli népligeti 120 kV-
os 3 fazisu halézati aladllomasan le-
hetett elhelyezni. E megoldas biz-
tositotta a villamos vontatasi Uzem
biztonsdga szempontjab6l a todbb
oldald 120 kV-os primer feszultségl
energiaellatast, masfeldl lehet6vé
tette a két transzformator mezé ki-
alakitasatol eltekintve, kulén 120
kV-os gyljtésin rendszer és kap-
csoléberendezés mellzését a MAV
berendezéseiben, ami tetemes gaz-
dasagi elényként jelentkezett.

Az aldlloméas masik érdekessége
a 120 kV-os BFEM halo6zati alalio-



mas és a téle mintegy 600 m ta-
volsagban levé MAV aldllomas ko-
z6tti kapcsolatot az eddigi szokastol
eltéréen nagyfeszultségl kabelcsat-
lakozassal oldottuk meg. E megol-
das megfelelt a Budapest F6varos
Tanacsa oly iranya kivansaganak,
hogy az uUdulésre, pihenésre szol-
galoé népligeti zold tertletet nem le-
het szabadvezetékkel, oszlopokon
elhelyezett légvezetékekkel meg-
bontani. A Kkorszerli kabelfektetési
technolégidnak és a vasutizem ko-
vetelményeinek megfeleléen sike-
rilt a Budapest Ferencvaros—Ke-
leti pu—Ké6banya-fels6 pu. és Jo6-
zsefvaros pu. vasutvonal forgalmi
korlatozasanak és palyatest meg-
bontasi munkainak mell6zésével a
18 kV-os Uzemfesziltségli kabeleket
a MAV aldllomashoz “a pélyatest
alatt atvezetni.

A vontatasi alallomasok kialaki-
tasdban mutatkoz6  korszer(sitési
torekvésként a koradbbi gyakorlat-
tal ellentétben az a'allomas 16 kV-
os gy(jtésinjei és kapcsoléberende-
zései szabadtéri elrendezéssel ké-
szlltek el. E tény az épit6ipari
munkak kiviteli nehézségeinek el-
kerilésével egyfel6l lehetévé tette
a korabbi gyakorlattal szemben a
rendkivul rovid épitési id6tartamot,
masfel6l pedig az épitési koltségek-
ben szerényen szamitva is, mintegy
10-15%-0s megtakaritast is ered-
ményezett.

A népligeti MAV villamos vonta-
tasi transzformator alédllomésa je-
lent6s 1épés a vontatasi energiael-
latasban a régi Ugynevezett ,klasz-
szikus” bels6téri elrendezést alél-
lomasokt6l az aj, korszer(i, egysze-
risitett kialakitas felé, mely az 50
periédust vontatasi rendszer nyuj-
totta elényok kihasznalasaval a mi-
szakilag és gazdasagilag is el6nyo-
sebb megoldasokhoz vezet.



