A tlizoltoparancsnok oOtlete

Ujra siklik a sikl6 ?

»A mi budai Varhegylink
is elfogadhaté mint »festdi
valtogatossag«, ha valaki ké-
nyelmesen, a Dunasor egyik
ablakabol szemléli: azonban
kellemetlenné valik, ha az
embernek testi valdsagaban
kell fel rd masznia...” —
Fenntartas nélkil egyet ért-
hetiink e — a Pester Lloyd
német nyelvi napilap 1867
november 5-i szdmébol idé-
zett — sorokkal. Még ma, 100
év multan sem (kevéshé iz-
zad meg az, aki gyalog ka-
paszkodik fed a Halaszbas-
tyahoz vagy a Szent Gydrgy
térre. Ezért keltett a maga
kordban is igazi érdekl6dést
a fent emlitett lapszam,
mert el6szér tajékoztatta az
olvasokozonséget egy olyan
kozlekedési eszkozrdl, a sik-
l6rol, amely a gyaloglas ter-
hét6l akarta megszabaditani
a varnegyedbe igyekvéket.
Az idén, megnyitasanak 100.
évforduléjan kis Kkiallitason

mutattak be a sikld torténe-
tét a Kozlekedési Mazeum-
ban. Miel6tt bezarna ez az
érdekes kiallitas, érdemes
még egyszer felidéznink a
»Budai hegypalya” szliletésé-
nek és késobbi életének ko-
rilményeit.

A vilagon masodik

A budai siklé a vilag ma-
sodik hegypalyajaként nyilt
meg. (Az els6t Franciaor-
szdgban, Lyon varosaban
adtak at a forgalomnak
1862-ben.) A maga koraban,
a milleneumi Magyarorsza-
gon kiemelkedd6 mdszaki Gj-
donsdgnak szamitott. Epité-
sének otlete Széchenyi Odon-
tél, Széchenyi Istvan fiatdl
szarmazott.

(A kivalé mdszaki képes-
ségekkel megaldott grof
1839-ben sziletett Pozsony-
ban. Valtozatos életet élt.
1862-ben a londoni vilagkial-

litAson mint magyar
manybiztos vett részt
ben pedig az egész vilag fel-
figyelt egy kalandos vallal-
kozasara: 32 nap alatt ,,Hab-
ledny” nevld g6zosével vizi
Gton eljutott Budapestrél
Péarizsba. Az ottomén tlizol-
t6 ezredek megszervezdié-
ként, torék csaszari tadbor-
szernagyként halt meg 1922-
ben Konstantindpolyban.)
Kérésére a varosi hato6sa-

gok az els6é hivatalos szem-
Iét 1868. marcius 23-an tartot-
tdk meg. Ennek jegyz&kony-
vében a tervet hasznosnak
itélték és hozzajarultak az
épitkezéshez. A jegyz6kodnyv-
hoz csatoltadk az osztrak ka-
tonai szervek engedélyét is.
Ebben kikotottek, hogy
Széchenyi — ha a g6zkotel-
palya hadi cselekmények so-
ran megrongaldédik vagy el-
pusztul — nem kérhet kar-
téritést. (A budai varat
ugyanis az osztrakok egé-
szen 1875-ig erdditménykent
kezelték.) Nem sokkal ké-
s6bb, 1868. junius 18-an
Széchenyi szerzédést kotott
Buda véaros hatdésagaval, s
megalapitotta a Budai Hegy-
palya Részvénytarsasagot. A
tarsasag negyven évre kapta
meg a palya és vasit hasz-
nalatdnak jogat. Az épitke-

A sikl6 s kérnyéke a mdit
szdzad végérdl

llyen, aluminiumbdl épult kabi-
nokban élvezhetjik majd a ki-

zést — Wohlfarth Henrik
meérndk vezetésével — még
juliusban megkezdték, s 1870
tavaszara mar be is fejezték.
A siklopalyan marcius 2-an
megindult a kozlekedés.

G6z hajtotta...

A siklé a Clark Adam te-
ret és a Szent Gyoérgy teret,
a kormany székhelyeul szol-
gal6 sandor palotat kototte

Ossze. A 97 méter hosszu pé-
lya jol beleilleszkedett a
Véarhegy oldaldba és a va-
rosképbe. Kétoldalt — szép,
diszes béléstéglakbol —tam-
fal hatarolta. A hegyoldal
sétaltjai két gyaloghidon
vezettek at rajta.

A palyan két lépcsbzetesen
épitett kocsi kozlekedett 24—
24 személyes kabinokkal, &t
percenként indultak, csucs-
forgalomban 2,5 percenként,
s menetidejuk 45 méasodper-
cig tartott. A kocsikat az al-
s6 allomason elhelyezett 30
l6er6s g6zgép vontatta si-
nek kozott haladé sodrony-
kotélen. (A kotelet negyven-
két, 24 mm atmérdji aceél-
szalb6l fontdk.) A kotélsza-
kadas esetére 6nm(kods fék-
berendezéseket szereltek fel,
de ezekre a siklé negyedsza-
zados fenndllasa alatt egyszer
sem volt szikség Az egyet-
len baleset — ennél sem a
kotél szakadtel — 1896. junius
17-én, a millenniumi Gnnep-
ségek idején tortént. Ezen a
napon bar6 Banffy Dezs6
miniszterelndk  bucsuestélyt
adott az ezredéves kiallitas-
ra érkezett kulféldi hirlap-
iréknak. Az linnepség utan az
Ujsagirdkat egy magas allasua
hivatalnok kisérte el, aki ra-
parancsolt a sikl6 személy-
zetére, hogy az Uzemzaras el-
lenére inditsanak még egy
jaratot. A szerencsétlenség-
nél nem a kotél szakadt ei,
hanem a hozza nem érté fi-
t6 az egyoldaldan tulterhelt
kocsit nem tudta lefékezni, s
ezért az nekiltkdzott az al-
s0 indohaznak. A siklo két,
felfelé és lefelé haladd ko-
csijat egyszerre kellett indi-
tani, hogy meg legyen az el-
lensaly. A felfelé haladéban
azonban csak egy ember (lt,
mig a masikban huszonnégy
— igy kovetkezett be a bal-
eset, amelynél hét utas se-

besult meg.
Evtizedeken &t a siklo
egyetlen tomegkdzlekedési

eszkodze volt a varnegyed la-
kdinak. (A ma is kozlekedd
16-0s autébusz vonalat csak
1929-ben nyitottdk meg.) A
Budai Hegypalyat 1932-ben
atvette a BSZKRT. amely
»elavult drdtkotélpalyanak”,
,az alkotmanyos id6k lelkes
febuzduidsanak egyik kedves
emlékeként” emlegette. En-
nek ellenére a kocsik 1944
teléig szallitottak az utaso-
kat. A haboruban azonban a

Akitél az  otlet szarmazik:
Széchenyi Odon (térok tabor-
szernagyi egyenruhaban)

palya silyosan megsérilt, s
ezért a felszabadulas utan le-
bontottak.

Mint a mult szazadban...

ondolata

Helyreallitasanak (
Gjra: a

1966-ban merult fe
Kézlekedéstudomanyi Egye-
suletben bizottsag alakult,
hogy megmentse a régi Bu-
dapest e m(iszaki nevezetes-
ségét, s szorgalmazza Ujja-
épitését. S valéban, csak ar-
rol lehet sz6, hogy miemlék-
védelmi és idegenforgalmi
szemponthél allitsak helyre.
A tomegkozlekedésben sza-
mottevd szerepet nem jatsz-'
hatna. A vamegyedbe — egy
iranyba — tartok szamat na-
pi tizezerre becsilik a szak-
emberek.

A sikldt — eredeti forma-
jaban — 1973-ban kivanjak
helyredllitani mintegy 18
milli6 forintos koéltséggel, az
UVATERYV tanulmanyterve
szerint. A régi berendezés
jellegzetességeit megtartjak,
de a még meglevd két tam-
falat lebontjdk, hogy még
jobb legyen a kilatds. A ko-
csik olyanok lesznek, mint
a régiek: formaterviket Hill
Klara készitette el diploma-
munkéjaként az Iparmdvé-
szeti Féiskolan. Reméljuk,
hogy az épitkezés megkezdé-
se utan olyan gyorsasaggal
indul meg a siklon a kozle-
kedés, mint a mult szazad-
ban ...
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