
A tűzoltóparancsnok ötlete

Újra siklik a sikló ?

A sikló s környéke a műit 
század végéről

Ilyen, alumíniumból épült kabi­
nokban élvezhetjük majd a ki­

látást az újjáépített pályán

„A m i budai V árhegyünk  
is elfogadható m in t »festő i 
váltogatosság«, ha va lak i k é ­
nyelm esen , a D unasor egyik  
ablakából szem léli: azonban  
kellem etlenné válik , ha az 
em bernek te s ti valóságában  
kell fe l rá m á szn ia . . . ” — 
Fenntartás nélkül egyet ért­
hetünk e — a Pester Lloyd 
német nyelvű napilap 1867 
november 5-i számából idé­
zett — sorokkal. Még ma, 100 
év múltán sem (kevésbé iz­
zad meg az, aki gyalog ka­
paszkodik fed a H alászbás­
tyához  vagy a S zen t G yörgy  
térre. Ezért keltett a maga 
korában is igazi érdeklődést 
a fent említett lapszám, 
mert először tájékoztatta az 
olvasóközönséget egy olyan 
közlekedési eszközről, a s ik ­
lóról, amely a gyaloglás ter­
hétől akarta megszabadítani 
a várnegyedbe igyekvőket. 
Az idén, megnyitásának 100. 
évfordulóján kis kiállításon

mutatták be a sikló történe­
tét a K özlekedési M úzeum ­
ban. Mielőtt bezárna ez az 
érdekes kiállítás, érdemes 
még egyszer felidéznünk a 
„Budai hegypálya” születésé­
nek és későbbi életének kö­
rülményeit.

A világon második

A  budai sikló a világ má­
sodik hegypályájaként nyílt 
meg. (Az elsőt Franciaor­
szágban, Lyon városában 
adták át a forgalomnak 
1862-ben.) A maga korában, 
a milleneumi Magyarorszá­
gon kiemelkedő műszaki új­
donságnak számított. Építé­
sének ötlete Széchenyi Ödön­
től, Széchenyi István fiától 
származott.

(A  k iváló  m űszaki képes­
ségekkel m egá ldo tt gróf 
1839-ben szü le te tt P ozsony­
ban. V áltoza tos é le te t élt. 
1862-ben a londoni v ilágk iá l­

gok az első hivatalos szem­
lét 1868. március 23-án tartot­
ták meg. Ennek jegyzőköny­
vében a tervet hasznosnak 
ítélték és hozzájárultak az 
építkezéshez. A jegyzőkönyv­
höz csatolták az osztrák ka­
tonai szervek engedélyét is. 
Ebben kikötötték, hogy 
Széchenyi — ha a gőzkötél­
pálya hadi cselekmények so­
rán megrongálódik vagy el­
pusztul — nem kérhet kár­
térítést. (A budai várat 
ugyanis az osztrákok egé­
szen 1875-ig erődítményként 
kezelték.) Nem sokkal ké­
sőbb, 1868. június 18-án 
Széchenyi szerződést kötött 
Buda város hatóságával, s 
megalapította a Budai Hegy­
pálya Részvénytársaságot. A 
társaság negyven évre kapta 
meg a pálya és vasút hasz­
nálatának jogát. Az építke­

lításon m in t m agyar 
m ánybiztos v e tt  részt 
ben ped ig  az egész v ilág  fe l­
fig ye lt egy kalandos vá lla l­
kozására: 32 nap a la tt „H ab­
leány” nevű  gőzösével v íz i 
úton e lju to tt B udapestről 
Párizsba. A z  o ttom án tű zo l­
tó ezredek  m egszervező ié­
ként, török császári tábor­
szernagykén t halt m eg 1922- 
ben K onstantinápolyban.)

Kérésére a  városi hatósá­

zést — Wohlfarth Henrik 
mérnök vezetésével — még 
júliusban megkezdték, s 1870 
tavaszára már be is fejezték. 
A siklópályán március 2-án 
megindult a közlekedés.

Gőz hajtotta. . .

A sikló a C lark Á dám  te­
ret és a S zen t G yörgy  teret, 
a kormány székhelyéül szol­
gáló Sándor palotát kötötte

össze. A 97 méter hosszú pá­
lya jól beleilleszkedett a 
Várhegy oldalába és a vá­
rosképbe. Kétoldalt — szép, 
díszes béléstéglákból — tám­
fal határolta. A hegyoldal 
sétaútjai két gyaloghídon 
vezettek át rajta.

A pályán két lépcsőzetesen 
épített kocsi közlekedett 24— 
24 személyes kabinokkal, ö t  
percenkén t indultak, csúcs- 
forgalom ban 2,5 percenként, 
s m en etidejü k  45 m ásodper­
cig ta r to tt. A  kocsikat az a l­
só állom áson e lh e lyeze tt 30 
lóerős gőzgép vo n ta tta  s í­
nek közö tt haladó sodrony- 
kötélen. (A kötelet negyven­
két, 24 mm átmérőjű acél­
szálból fonták.) A kötélsza­
kadás esetére önműködő fék- 
berendezéseket szereltek fel, 
de ezekre a sikló negyedszá­
zados fennállása alatt egyszer 
sem volt szükség Az egyet­
len báleset — ennél sem a 
kötél szakadtel — 1896. június 
17-én, a millenniumi ünnep­
ségek idején történt. Ezen a 
napon báró B ánffy Dezső  
miniszterelnök búcsúestélyt 
adott az ezredéves kiállítás­
ra érkezett külföldi hírlap­
íróknak. Az ünnepség után az 
újságírókat egy magas állású 
hivatalnok kísérte el, aki rá­
parancsolt a sikló személy­
zetére, hogy az üzemzárás el­
lenére indítsanak még egy 
járatot. A szerencsétlenség­
nél nem a kötél szakadt ei, 
hanem a hozzá nem értő fű­
tő az egyoldalúan túlterhelt 
kocsit nem tudta lefékezni, s 
ezért az nekiütközött az al­
só indóháznak. A sikló két, 
felfelé és lefelé haladó ko­
csiját egyszerre kellett indí­
tani, hogy meg legyen az el­
lensúly. A felfelé haladóban 
azonban csak egy ember ült, 
míg a másikban huszonnégy 
— így következett be a bal­
eset, amelynél hét utas se­
besült meg.

Évtizedeken át a sikló 
egyetlen tömegközlekedési 
eszköze volt a várnegyed la­
kóinak. (A ma is közlekedő 
16-os autóbusz vonalát csak 
1929-ben nyitották meg.) A 
Budai Hegypályát 1932-ben 
átvette a BSZKRT. amely 
„elavu lt dró tkö té lpá lyán ak”, 
„az alkotmányos idők lelkes 
febuzduiásának egyik kedves 
emlékeként” emlegette. En­
nek ellenére a kocsik 1944 
teléig szállították az utaso­
kat. A háborúban azonban a

Akitől az ötlet származik: 
Széchenyi Ödön (török tábor- 

szernagyi egyenruhában)

pálya súlyosan megsérült, s 
ezért a felszabadulás után le­
bontották.

Mint a múlt században. . .

Helyreállításának gondolata 
1966-ban merült fel újra: a 
K özlekedéstu dom án yi E gye­
sü letben  bizottság alakult, 
hogy megmentse a régi Bu­
dapest e műszaki nevezetes­
ségét, s szorgalmazza újjá­
építését. S valóban, csak ar­
ról lehet szó, hogy műemlék- 
védelmi és idegenforgalmi 
szempontból állítsák helyre.
A tömegközlekedésben szá­
mottevő szerepet nem játsz-' 
hatna. A vámegyed be — egy 
irányba — tartók számát na­
pi tízezerre becsülik a szak­
emberek.

A siklót — eredeti formá­
jában — 1973-ban kívánják 
helyreállítani mintegy 18 
millió forintos költséggel, az 
UVATERV tanulmányterve 
szerint. A régi berendezés 
jellegzetességeit megtartják, 
de a még meglevő két tám­
falat lebontják, hogy még 
jobb legyen a kilátás. A ko­
csik olyanok lesznek, mint 
a régiek: forma tervüket Hill 
Klára készítette el diploma- 
munkájaként az Iparművé­
szeti Főiskolán. Reméljük, 
hogy az építkezés megkezdé­
se után olyan gyorsasággal 
indul meg a siklón a közle­
kedés, mint a múlt század­
ban . . .  /

(á. 1.)


