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Hidat vernek ...
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yr LAatogatas az épuléd Horthy
négy

Epll az Gj dunai hid.. Egyel6re csak a
budai parton épil, kozel a Miegyetemhez a
Lagymanyoson. A keritéssel elzart hatalmas
munMeJepen, amelyre idegeneknek be-
16pni E\%ES egész baraktabort hevenyésztek
o6ssp/ Colopok, allvanyok, vashengerek, ké-
és homokdombok &sszevisszasaga az egész te-
lep. Munkasok siirégnek, talicskak csikorog-
nak, csakanyok zuhognak, elektromotorok
bagnak s ebb6l a sok egybeolvadd zajbdl
kiduborog a munka ritmusa. Az emeletma-
gas parti pillér vasbordazata irdatlan épu-
letére deszkapalldok szerpentinjein talicskaz-
zak a munkasok a betont, elél pedig verik
mar az ideiglenes fahidat, hogy el6készitsék
az els6 mederpillér munkalatait.

Odaat a masik parton még nyoma sincs a
munkanak. Minddssze egy raktarhaz desz-
kafailara irt harom fiiggéleges krétavonal
jelzi, hogy itt fog felépulni a pesti parti pil-
ilér. De ahogy az ember elrévedezik a Duna
moéltésagosari  hémpolygé hullamain, hirte-
len duborégni hallja a beton és vas hési
eposzat}, szinte latja a karcsu hidériast, amint
roppant pillérlabaival beletrampol a vizbe,
széles hatat engedelmesen odateriti emberek,
allatok és jarmivek ala, kozelebb hozza egy-
méashoz a partokat s megvaltoztatja arcula-
tukat, néplelen kornyékbe belekapcsolja az
élet forré véraramat s az emberek kozott szo-
lidaritast, testvériséget teremt..,

Amig egy hid elkészul

A viziétél a valésagig azonban még négy
év van hdtira. A mult év nyaran kezdték épi-
teni a hidat, amely a kéztudatban évek o6ta
Boraros-téri Horthy Mikl6s-hid néven szere-
pel s csak 1938. végén fogjak atadni a forga-
lomnak. A laikus, aki nap mint nap atsétal
egy dunai hidon, el sem tudja képzelni, hogy
egy hidépitkezés o6t évig is eltarthat. De aki
belepillant az épitkezés mdhelytitkaiba s
latja, hogy milyen roppant méretld ez a
minden részletre Kiterjedd lelkiismeretessé-
get, mennyi korultekintd o6vatossagot, meny-
nyi kisérletet és mérlegelést igényel, az nem
taldlja tdl lassunak a tempot.

Nézziik csak meg a hid egy par ,személyi“
adatat. Koltségvetése kereken mintegy 9™
millié pengd. Ebbdl 6.2 millidba kertl a vas-
szerkezet, 2.3 millié esik az alapépitményre,
I millié pedig az épitészeti kiképzésre. A
hid vasszerkezetét mely 800 tiztonnas vagont
tolt meg, az allami gépgyarakban készitik.
Didsgy6rben Ontik és hengerelik a véazszer-
kezetet, Budapesten az allami gépgyarban
végzik a levagast, lyukasztist és dsszeszere-
lést. 500 vagon vasszerkezeti anyag mar tel-
jesen elkészilt és Osszeszerelve all az allami
gépgyar udvaran. A héatralevd 300 vagon
anyag is elkészll még ebben az évben. Az
épitkezés munkaprogrammja a koévetkez6:
ebben az évben megcsinaljak a budai oldal
alépitményét, a jov6 év végéig, illetve 1936
elejéig elkészul a pesti alépitmény, 1936--
37-ben szerelik fel a hid vasszerkezztét,
1937—38-ban csinaljak meg a hid épitészeti
kiképzését és a palyaszerkezetet s ugyanez
év végén megindul a kozlekedés a hidon.

A hidnak két parti és két mederpillére
lesz. A mederpillérek tavolsaga a parttdl 112
méter, egymastdl pedig 154 méter. A budai
Iparton egy, a pesti oldalon &6t parti nyildsa
lesz a hidnak. A Boréaros-téren a 6-os villa-
mos megalléjanal épul fel a hidfé6 s a parti
nyilasok alatt villamosok és vonatok fognak
kozlekedni. A budai parti pillér csaknem tel-
jesen készen A&ll. 6ridsi épitmény ez. mely-
nek belonfalai 22.20 méter hosszd, 5.60 mé-
ter széles, tancteremnek is beill6 Ureget vesz-
nek kortl. Készen all a pillérhez tartozd
négy vasbetontdmb is, amelyekre a hid vas-
szerkezetét fogjak felvezetni. Most kezdik az
els6 mederpillér el6készit§ munkalatait, a
pillér megépitéséhez csak juliusban kezdenek

hozzd. Ez a munka a hidépités legérdeke-
sebb része.
A betonharang pokla

A mederpillér alapjat csak 15 méterre a
Duna O pontja alatt lehet megvetni. Hogy
folyik ez a munka viz alatt, fold alatt? Epi-
tenek egy koridlbeltl 30 méter hosszd, 8 mé-
ter széles és 2 méter magas Ugynevezett be-
tonharangot, vagy sullyeszt6 szekrényt,
amelynek feneke nincs s mennyezetén 4 ak-

Miklés-hidnal, melyet csak

év mulva adnak at a forgalomnak

na nyilik. Ezt az 58 tonna sulyG betoharan-
got vasorsokkal felfiggesztik egy allvanyra
s a vasorsokon levd ,anyak“ egyontetl csa-
varasaval fokozatosan lefelé sullyesztik® A
fenékre érve a betonharang sulyanal fogva
beleslipped a talajba. Az aknakon keresztll
munkasok ereszkednek le a betonharang fe-
nekére, akik a féldet kiadsva egyre mélyebb-
re sillyesztik a betonharangot, amelynek
tetejét allandéan betonnal téltik fel. A beton-
harangra 6riasi viztémeg zudul s fenekén és
minden falan betérne a viz, amelynek ki-
szoritasara a munkakamraba sdritett leveg6t
vezetnek be s ennek a nyoméasa akkora kell
legyen, hogy a kuls6 vizoszlop nyomasat el-
lensulyozni tudja.

Ebben a fullaszt6, slrd meleg leveg6ben
irgalmatlanul nehéz, szinte életveszélyes a
munka. Itt csak egészséges sziv(i, erGs tude-
ji ember allja meg a helyét. Eppen ezért a
leggondosabb orvosi vizsgalatnak vetik ala
azokat, akik erre a munkéra véllalkoznak.
A kétféle levegl kozti légnyomaskilénbség,
a hirtelen atmoszféravaltozas szokta el6idéz-
ni a bajokat. Az ilyen betonharangmunka-
sok a legnagyobb fegyelemben élnek. Két-
naponként megvizsgalja O6ket az orvos, a
munka tartama alatt nem hagyhatjak el a
telepet s kiilénosen o6vakodniok kell a sze-
szes italokt6l, mert az alkoholfogyasztas iég-
zetes kovetkezményekkel jarhat a munkara.

Eletveszély36 fillérért

A kereskedelemiigyi minisztérium meg-
bizottja# a munkavezetd f6mérnok szives
kalauzolasa mellett bejarjuk az egész tele-
pet. A géphazban megtekintjuk az aramszol-
galtaté Diesel-motorokat, gazfejleszt6 mo-
torokat, sCritett leveg6t termel6 gépeket.
Ezek a gépek egy oOra alatt egyenként 600
kébméter sdritett leveg6t allitanak eld, ame-
lyet vashengerekbe préselnek s foldalatti cso-
veken vezetnek el, a betonharang munka-
kamraiba. Megnézzik a legmodernebb tipu-
sU betonkészit§ szerkezetet, amelynek beitl
karmokkal felszerelt dobja pillanatok alatt
keveri betonna a pontos arany szerint bele-
z(dul6 cementet, kavicsot és homokot. Meg-
nézzuk a tiszta; rendes munkésbarakkokat,
amelyek most Uresek, mert a bennlakas csak
akkor kotelezd, ha megkezdédik a munka a
betonharangban — felkapaszkodunk a parti
pillér tetejére, amelynek vasvazat fokrol fok-
ra tolti ki a beton, végul bepillantunk a labo-
ratériumba, ahol az altalajt és a betont vizs-
baljak, mind a kett6t a szildrdsag szempont-
jabol..

A hidépités sok munkast foglalkoztat. A
gépgyarakban tobbszaz munkas dolgozik a
vasszerkezeten, a budakalaszi kébanyaban
kb. szaz munkas termeli ki a hidhoz sziksé-
ges burkolékdvet és a cementgyarakban s
sok munkasnak ad kenyeret a kétéanyag el6-
allitasa. A helyszinen jelenleg 80 munkas
dolgozik. A munkaslétszam itt a jové évben
lesz a legnagyobb, amikor 250 munkas fog
dolgozni. A munkabérek nagyon alacso-
nyak. A vallalkozd, akinek a kereskedelem-
Ugyi minisztérium kiadta a munkéat, atlag
25 filléres orabért fizet. Persze vannak ma-
gasabb oOrabérek is, egészen 42 fillérig. A
betonharangban dolgozdk tébbsége 36 fillér
orabért kap. Ha meggondoljuk, hogy a mun-
kés a s(ritett levegé fullaszté poklaban ro-
botol, egészségét, s6t életét kockaztatja, ak-
kor szdérnyl kevésnek taléljuk ezt a 36 fillé-
res oOrabért.

S mennyien sévarognak ezek utan az ala-
csony munkabérek utan! A kerités el6tti
terepet munkanélkiliek tartjak megszallva.
Lehetnek vagy negyvenen. Hetek 6ta itt stré-
zsalnak, konokul kitartéan s tébbnyire étlen-
szomjan s lesik a jo szerencsét, hatha egyszer
kenyérhez juttatja 6ket a — hid. Egyik ilyen
munkanélkili — régi  pillérmunkds — el-
mondta nekink, milyen érzés az, leszalhni
a betonharang fenekére.

— Olyan az kérem, mintha az ember hir-

telen tizezer méter magasbél zuhanna le a
foldre.

Ez a 76 filléres 6rabére is a zuhanas ér-
zetét kelti az emberben. Ugy érzi, mintha az
ahitat és lelkesultség csucsarél, amelyre en-
nek a gigaszi épitkezésnek latvanya ragadta
fel, hirtelen lezuhanna. /

Vér Andor,



