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A mult szazad végén négy allandé hid
vezetett 4t a Dunan Pest és Buda ko-
z6tt. Mar allt Széchenyi Lanchidja, a
Margit-hid és a két vasuti hid, amikor
Ujabb két nagy alkotas megteremtése
kertlt napirendre : a ,Févam téri” és
az ,Esku téri” Duna-hidaké. Mindkettére
egyuttesen irtak ki nemzetkozi tervpa-
lyazatot 1849-ben. A hetvennégy beér-
kezett palyaterv kozul a 30 ezer koronas
els6 dijat Kubler esslingeni mérnok nyerte
el az Esku téri hid tervével.

A palyazat feltételei szerint e hidnak
a Duna medrét egyetlen, 312 méter szé-
les nyilasban kell ativelnie. Kibler ezt
egynyilasi kabelhid-tervével teljesitette
is, de az els6 dijat a zslri megéllapitasa
szerint mégsem a mliszaki megoldasért,
inkabb ,madvészi kialakitasaért és monu-
mentalis jellegéért” érdemelte ki (1. abra).
E vélemenyt az utokor nemigen osztja.
Kibler hidja sem mivészi, sem monu-
mentalis nem lett volna, inkabb értelmet-
len és otromba.

Csakhamar kiderdlt, hogy terve épp-
ugy alkalmatlan a megvalositasra, mint
a tébbi palyazéé. A feladat tanulmanyo-
zasara ekkor megszervezték a Kereske-
delemiigyi Minisztérium hidépitési oszta-
lyat. Czekelius Aurél vezetésével az itt
tomorult mérnokgarda : Ibert,
Na% Virgil, Gruber Antal, Beke JOzsef,
Gallik Istvan, Pischinger Gyula és Vicz-
méndy Tamas foglalkozott a hid meg-
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tervezésével, majd iranyitasukkal 1898
és 1903 kozott, nem egészen 6 éven belll,
feléptlt a hid. A szamitasokat Kherndl
Antal professzor iranyitotta. Az , Erzsébet-
hid” tehat magyar mérnokok és munka-
sok alkotédsa, s hazai anyagbdl készult.

A magyar tervezék a megszabott ko-
zéps6 nyilast azaltal csokkentették, hogy
a parti pilléreket egészen a part széléere
helyezték. igy a hidnak a Duna medre
felett egyetlen — 290 méteres — nyilasa
volt, amelyhez mindkét oldalon egy-egy
parti nyilas csatlakozott. A kocsipalya
11 méter szélesre készllt, kétoldalt egy-
egy gyalogjardaval.

A fétartd szerkezet a hid két oldalan
egy-egy lancpar volt, ezeknek egyes ko-
tegei egymas folott vonultak. A lanc-
kotegek a O-vizallas felett mintegy 50 m
magassagban vaspilonokon tamaszkod-
tak (pilonnak azt a magasha nyulo
vasszerkezetet, mas néven ,kapuzatot”
nevezik, amelyre a lano- vagy a kabelhid
lancait, illetve kabeleit fuggesztik); innen
a lancok a kozép felé parabola alakban
légtak be, mikozben felfliggesztve tar-
tottak a nagy nyilas feletti hidpalyat.
A pilonoktél a lancok a két part felé
meredeken tortek le a horgonykamrakba.
A hidat, az akkori id6k izlését kovetve,
SzecesszIGs stilusban gazdagon diszitették
(2. abra).

Az Erzsébet-hid évtizedeken at a ma-
gyar hidépités nagy nemzetkozi hiressé-

ge és biszkesége,
a kontinens legna-

ﬂyobb_ nyilastflgg6-
idja volt.

A hitleri hadve-
zetés 1944 telén
esztelen barbarsag-
gal teljesen elpusz-
titotta. A robband
tolteteket a budai

lanccsatornakban
feszll6 lanckotegek
lemezei kdzé helyez-
ték. A robbanas a
déli lanccsatorna-
ban elszakitotta a
lanclemezeket;, az
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északi csatornaban ellenben a robbantas
nem sikerllt. Ennek kovetkeztében a
vizbe csapodé déli lanc magaval elGre-
rantotta es a vizbe Iokte a déli pilonosz-
lopot. Ugyanekkor az északi lanc dél felé
lendiilt és az északi pilonoszlopot végig-
fektette a parti pillér tetején. A hid mint
Osszg%abalyodott vashalmaz hullott a
Dunéba.

Az Ujjaépités héskoraban, a 46-os és
47-es években, a felhasznalhaté roncsok
egy részét az Ujjaépuld hidakba, koztik
a Szabadsag-hidba épitettiik bele. A fo-
lyamba zuhant lancokat is kiemeltik.
Tekintélyes részik valészindleg felhasz-
nalhato az épitendé Uj hidban.

A budai hidf6é a robbantas kdvetkezté-
ben megrongalddott, a pesti hidf6 és a
pillérek nagyjabdl sertetlenek maradtak.

Az épités koltsége 10 év alatt megtérul

Az Erzsébet-hid hianya bénitéan hat
rohamosan fejl6dé févarosunk kozleke-
désére. Ez a hid ugyanis Pest-Buda leg-
forgalmesabb negyedét kototte Gssze a
varos kell6s kézepén, jelenleg pedig az a
helyzet, hogy egyre novekszik gépkocsi-
forgalmunk, és néhany év mulva mar
nem is bonyolithaté le a Lanchidon és a
Szabadsag-hidon. Ennél is sulyosabb a
villamosvasuti forgalom helyzete.

Az Erzsébet-hid Ujjaépitésével a féva-
ros villamosforgalma napi 10 ooo kocsi-
kilométerrel rovidul {kocsikilométer —
a kocsiknak és az altaluk megtett Kilo-
métereknek a szorzata), és igy feles-
legessé valik 66 villamoskocsi beszerzése
vagy ugyanennyi felszabadul. Ezaltal
50 millios beruhazas takarithatdé meg,
azonkivul a felszabadulé munkadrak és
kocsikilométerek tovabbi évi 30 milli6
forintot jelentenek. Gali Imre mérnok
szamitasa szerint csupan a villamos-
kozlekedésben elérhetd megtakaritas ré-
vén 10 év alatt megtéril a hid épitési
koltsége.

Ugyanekkor az ujjaépitendd kid teher-
mentesiteni fogja a nagy- es a kiskorut
villamosforgalmat a varos goécpontjain,
csokkenti az atszallasok, a természetelle-
nes iranyban kanyarod6 vaganyok sza-
mat és megkonnyiti a Kalvin tér és a
Gellért tér forgalmanak rendezését is
(3. abra).

Milyen legyen az Gj hid ?

Egy-egy fontosabb hid épitése 6sidék-
t6l fogva Unnepien nagy esemény volt.
Meégis, szinte egyediilallo az az altalanos
és szeretetteljes stirgetd érdekl6dés, amely
ennek az elpusztult hidnak a sorsat Kiséri.

2. dora. A régi erzsebet-nm

Mindenki egyetért azzal, hogy az épi-
tést azonnal meg kell kezdeni. De hogy
milyen legyen az Gj hid formdja, e tekin-

b R

tetben mar nem egyeznek a vélemények.
Sokan, a hagyomanyt tisztel6k, a régi,
gazdagon diszitett hidat szeretnék ismét
a Duna folott latni.
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Ezzel a kivansaggal szemben jogosan
felvetik, hogy megengedhetetlen a szdzad
eleji szecessziés ,vasari diszletek” meg-
ismétlése, Masok a fligg6hid helyett olyan
felsGpalyas gerendahidat tidvozélnének szi-
vesen, mint a Margit- vagy az Arpad-hid,
mert az ilyen tipusu — ugymond — ke-
vesebbet takar el a varos kepebdl. Ismeét
masok szerint, ha a Dunan ferdén vezetne
at a hid a Dobrentei tér felé : az volna
az igazi, mert ,nem menne neki a Gellért-
hegynek”. Még olyan vélemény is akadt,
hogy nincs szikség semmiféle hidra,
mert a Duna-partok szépsége hidak nél-
kil inkdbb érvényesul. Szerintik az
Erzsébet-hid felépitésének koltségeibdl
alugvtat kellene farni.

hosszmetszet

M )
lanckamra

Fels6palyas hidat — kualondsen varé-
son belul — el6szeretettel tervez a mo-
dern hidasz is. A Duna e szakaszan
azonban a viz er@s sodrasa miatt meder-
pillért beépiteni nem szabad. Tehat meg
kell tartani a 290 méter széles nyiléast.
Ez viszont olyan tartdmagassagot (ma-
gas hidszerkezetet) kovetel, amely sokkal
tobbet fed el a varos képéb6l, mint arégi.

A hid ferde atvezetése sem nem szép,
sem nem elényds. A hid jeIenIega(i helyen
a budai feljaré korforgalmat kit(inden
el lehet vezetni a Dobrentei tér felé. Az
igy addddé hosszabb szakasz egyenesen
eldnyds is. Sokkal kedvez6bb, mint ha a
hid egyenest a Ddbrentei tér iranyaba
épulne.

keresztmetszet

4. dora a) A tervezett kabelhid vézlata, b) a hidf6é (j kialakitésa, c) sodrott hidkabel-kotefl

Probaljuk meg értékelni e kiilonbdz6
nézeteket. Amikor el6szor vet6dott fel
a hid Gjjaépitésenek gondolata, ugy vél-
tuk, az a helyes, hogy a réginek hi masa
les"y' s ~zéltal a szecesszionak legalabb
egyetlen izléses emléke marad az uté-
korra. Az akkori elképzelés szerint a hi-
don— miként a régin — 4 kocsisor
férne el egymés mellett. Bar kulén pa-
lyat avillamos céljaira nem szamitottunk,
a hid a korszer(i kozlekedési és terhelési
elirasoknak megfelelt volna. A négy
kocsinyom megtartasa esetén annak sem
lett volna elvi akadalya, hogy az eredeti
szerint diszitsik. Anyagi tekintetben
inkabb problematikus é megoldas, mint-
hogy ilyen ériasi mennyiségl milakatosi
munkara ma mar sem nalunk,- sem kil-
foldon nincsenek berendezkedve.
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A javasolt alagut elkészitése majdnem
2 milliard forintot emésztene fel. Ebbdl
0t Erzsébet-hid épitésére futnd. Ehhez
még tegylk hozza, hogy az alagut be-
jarati lejtéjének Pesten a Mlzeum kérut-
nal, Budan a Szent Janos téren kellene
kezdddnie.

Amikor ismét hatarozott formaban
felvetédott az ,Erzsébetbid-probléma”,
akkoriban mar a varos fejlédésével dssze-
ﬁ]%gésben megsokasodtak a kozlekedési
nehézségek. Manapsag mar sz6 sem lehet
arrol, hogy a hidon ne haladjon &t vil-
lamos. De a jovére is kell gondolnunk.
A hid 100—200 évre épul. Célszer(-e,
hogy megint egy keskeny hidat épitsiink
a varos szivében? Kilondésen, ha még
villamos is kozlekedik rajta? — Nem! —
Hatnyorn(  kocsipalyat kell épiteni, két-



oldalt a fétarton kivil elhelyezett gyalog-
jardaval. Emellett dontott a Fovaros
Tanacsa is, a Kozlekedési Minisztérium
is.

Az Uj elrendezés esetén — most mar
magunk is Ggy véljuk — hiaba eréltet-
nénk az Uj hid: diszitését a régi minta
szerint. A szélesebb kocsipalya kedvéért
a pilonokat szét kell huzni, s az 0j kid
architektiraja mar csak emiatt is talan
a réginél is kevésbé lenne szép. Mlem-
Iék jellegét tehat teljesen elvesztengé.

Tanulmanyoztuk a fels6palyas hid
lehetdségeit is. Ennek megvaldsitasarol
szintén le kell mondanunk, mert szépség
és koltség dolgaban is kedvezébb a fig-
g6hid.

nalc elfogadnunk. Az Uj hidon hatryomu
kocsipalya lesz, amelynek két kozépsd
nyoma egyuttal a villamosvaganyt is
magéban foglalja. Kétoldalt harom-ha-
rom méter széles gyalogjaré lesz rajta.

Az Uj hid hasznos terhelése 40 szaza-
lékkal haladja meg a régiét, s ennek meg-
feleléen a hord6 szerkezet sajat sulya
is megfelel6 mértékben né. Minthogy
azonban a lancokat lehorgonyz6 épitme-
nyek adva vannak, igy azt az er6t, amely
a lancokat leszoritja, bizonyos hataron
tul nem szabad névelni. Nem marad mas
hatra, mint kilénbéz6 fogasokkal a hid
allandé sulyat csokkenteni. Ezért a vas-
beton palya helyett kon vaslenez
palyaszerkezetet és a szokvanyos ming-

5. dbra. A tenvezett kabelhid

Olyan fuggdhidat épitink tehét, arrely
emlékeztet majd a réginek ngedUII érté-
kére, annak megkapdan lendUletes, nemes
vonatozésara, ugyanakkor minden kor-
szer(i kovetelményt inkabb kielégit.

Az Gj hid

Most mar vilagosan latjuk a felada-
tunkat. Sz6 sem lehet tébbé a hidtengely
eltolasarol vagy elferditésérdl, mert ez a
kozlekedés szempontjabdl nem lenne el6-
nyés, a meglév6 alapépitmény vagy
legalabbis j6 része pedig felhasznéalatla-
nul veszend6be menne. Az (j hidat min-
denképpen a reégi helyén kivanjuk kije-
16Ini, es az alapépitmény: a meglévé hid-
fék és pillérek helye adottsagnak tekin-
tend®.

A jelenleg érvényes hidszabalyzat sze-
rint a legnehezebb terhelést kell iranyado-

ségli acél helyett nagy szilardsagu acélt
alkalmazunk,

Bar a hidféket megtartjuk, mégis nagy-
mértékben at kell épiteniink. A budai
hidf6 komoly sérlléseket szenvedett.
Ahhoz, hogy Ujra ép és megbizhato le-
gyen, nyeregszerGen raborulé hatalmes
vasbeton’szerkezetbe ,,csomagoljuk’. Ez a
sok szaz kobméteres felépitmeny atveszi
majd azoknak — az alépitményeket
leterhel6 — szobortalapzatoknak a szta-
tikai szerepét is, amelyeket a kozleke-
dés érdekében kell eltavolitanunk (4/b.
abra).

A pesti oldalon hasonl¢ atalakitasokat
végzink. Itt arra is figyelemmel leszink,
hogy amig a budai hidf6 sziklara tamasz-
kodik, a pesti nem, s igy kell6en bizto-
sitanunk kell az esetleges elcsuszas ellen.

Az Uj hid hossztengely iranyd mérete
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pilonkozeptdl piionkozépig 290 méter,
a tartd lanc belégasa 29 meter lesz.

Még nem dontottiik el, hogy az Uj
hid lanchid lesz-e, avagy a lancok helyét
kabelek foglaljak el? A lanchid mellett
sz6l a hagyomany és a gyartasban és
épitésben szerzett nagyobb tapasztalat,
a kabelhid mellett pedig az, hogy olcsébb
és gyorsabban megepithet6. A kabelhid
(5. abra) acélanyag-sziikséglete negyedé-
vel kevesebb, mint a lanchidé. Epitése
pedig gyors és egyszer(. Elrendezése,
formaja csaknem ugyanolyan, mint a
lancokra flggesztett hide. Flggesztd
szerkezete pedig karcsubb és konnye-
débb. A lehorgonyzé erd szempontjabol
is nagy el6nyeil vannak, minthog?/ ennek
nagysaga is kisebb a lancuidénal.

Kébelhid esetén a fétartd szerkezet a

ilonoszlopokra feltdmasztott két hid-

. Ez tulajdonképpen kabelkoteg,
amelyet elemi acélkabelekbdl allitanal
Ossze. Egy-egy koteg 61 elemi kabelt

Fé‘é%? A tervezeti

tartalmaz. Europa-
ban altalaban ugy-
nevezett  sodrott
kébelekét hasznal-
nak. Ezeket szoro-
san egymashoz il-
leszkedd  acélszé-
lakbdl sodorjak, és
teljesen zart afelt-
letik (4/c. abra).
A kébel lehor-
gonyzasa a hid-
fotomb aljan,
ugyanugy a hor-
gonykamréban tor-
ténik, mint a lancoké. A parhuzamosan
futé elemi kabeleket a horgonycsatorna-
ban szét kell hazni, hogy a lehorgonyz6
fejeknek elegendd helyuk legyen (4/a.
abra).

A pélya felfliggesztése és a merevit
tartok kiképzése egyébkent ugyanugy
torténik, mint a lancos valtozat esetén.

A kabelhid szerelése — mondottuk —
egyszer(ibb, mint a lanc figg6hidé. A
segédkabelekkel helylkre szerelt és ki-
horgonyzott tartékabeleken a palyat
és a merevité tartékat az idéjarastol és
az arviztdl fuggetlentl gyorsan fel lehet
hazni.

A réginél tagasabb és korszer(ibb Duna-
hidunk vézlatos tervei most készilnek.
Ezeknek birtokaban térténik azutan
dontés a végleges megoldasrol és az épit-
kezés megkezdésének és befejezésének
id6pontjarol.

Savoly Pal
Kossuth-dijas memok



