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N a g y -B n d a p e s te n
Népgazdaságunk fejlődése, ötéves 

tervünk sikere szempontjából lénye­
ges a közlekedési balesetek elleni 
küzdelem fokozása. Már á múlt év­
ben baleseti kártalanításokra és bál- 
esetelhárításra e g y m ill ió  600 ezer  
fo r in to t irányoztak elő a Fővárosi 
Közlekedési Vállalatok. A felszaba­
dulás előtti Beszkárt, sok más fontos 
feladat mellett elhanyagolta a közle­
kedési balesetek elleni védekezést is.

A Fővárosi Közlekedési Vállalatok 
balesetelhárító szerve és egyéb ille­
tékes tényezők, kikutatták Nagy- 
Budapest területién azokat a veszélyes 
k öz leked és i darázsfészkeket, m e ly e k  a  
lakosság tes ti épségét fen y ege tik . 
Mintegy 14 ilyen közlekedési darázs- j 
fészket vizsgált felül az elmúlt betek- | 
ben a belügyminisztérium közieke- ! 
désrendészeti osztálya, a polgánnas-1 
téri XV. ügyosztály, Posta, Távirda, 
Gáz- és Vízművek és más érdekelt 
közületek kiküldöttei. Mintegy har- 
minctagú bizottság vizsgálta meg 
egész Budapest közlekedési helyzetét,

A  fégfornász közlekedő k

E darázsfészeknek felkutatása nagy j 
figyelmet követelt. Az úttestek, sínek, ' 
átjárók, útkeresztezések átépítése, a 
telefonpóznáktól kezdve a víz- és gáz- i 
vezetékek átszereléséig — számtalan i 
problémát és tennivalói vet fel. A liar- 
minctairú bizottság vezetője e szemlé- j

ken a helyszínre vezette a bizottság 
tagjait. Itt előadta a gondos statiszti­
kával kimutatott baleseti adatokat, a 
szakemberek pedig a maguk szem­
pontjából nyilatkoztak a teendőkről.

Vegyünk most sorra néhány ilyen 
veszélyes pontot. A HÉV ráckevei vo­
nalán az Ócsai-úti keresztezésnél ed­
dig sok baleset fordult elő. Itt so­
rompó felállítását rendelték el. Sok 
baleset történi a HÉV vágóhídi köz­
lekedésénél, valamint a Gubacsi-úti 
hídnál, a Csepeli-út és a Kikötő-út 
felüljárójánál is. A Gubacsi-úti híd 
alatt hat vágány fut s ezek idáig tel­
jesen őrizetlenek voltak. A közönség a 
hedeszkázaBan hídon járt át, hiába 
volt kiírva a veszélyre intő tilalom. Á 
bizottság átmenetileg d ró th á ló t helye­
zett el a híd alatt, hogy az újabb és 
erőteljesebb figyelmeztetés ellenére is 
megvédjék a „légtornász yakmerő- 
ségű“ járókelőket a halálos salfo mor- 
tale-tól, ami a talpfáróJ-talpfátá ug­
rálás közben fenyegetheti őket.

A Sashalom—Cinkota-vonalon a 
Nagyitcc állomásnál a n égy irá nyú  
útkeresztezés óriási forgalmat zúdít 
erre az átkelőhelyre. A bizottság sok 
oldalról megvizsgálta, ezt a veszedel­
mes darázsfészket. Eddig reggel 6-tól 
este 10-ig állt itt rendőrőrszem. Most 
már reggel 5-től, este 11-ig éppen 
olyan éberséggel vigyáz az utasok 
les'ii épségére a rendörőrszera, akár a
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S o ro m p ó t állítanak fel itt is. A so­
rompót az emeletes váltóhelyiségből 
irányítia a váltókezelő.

A gyakori balesetek és ösSzeuiKo- 
zések mi ált rendőrőr,szemet kért a 
bizottság a Soroksári-út és Vágóhíd- 
utca sarkára is. Itt a marha- és ser­
tésvágóhíd rendkívül élénk betor­
kolló forgalma miatt veszélyes a hely­
zet. Az ottani vendéglő előtt eddig 
lovaskocsikat hagytak kint őrizetle­
nül. Ezt is megtiltották s forgalmi őr­
szemet állítottak oda.

A város belsejében, az egyik legve­
szedelmesebb ilyen halálkanyar a 
23-as v illa m o s n a k  a  B a ro s s -lé r rő l a  
F iú m e i-ú tra  fo rd u ló  m e g á lló ja  volt. A 
közeli Légszesz-utca mindig öntötte 
a Fiúmei-útra a robogó kocsikat, 
autókat, szekereket. Ezek tömkelegébe 
eddig valósággal beteróhanlak a 23-as 
villamosok. „

A  gordiuszi csomó

Milyen megoldás kínálkozott itt? 
Kolumbus tojása volt a megoldás. 
Roppant egyszerű, csak fel kellett 
ismerni. A 23-as megállóját a Baross- 
tér és Fiumei-út sarkáról e lő re v itté k  
pontosan a Légszesz-utca sarkáig. Az 
új megállónál a vezetők mintegy „fél 
fejhosszal“ előbb állnak meg, hbgy 
á ttek in th essék  e veszedelmes utca 
torkolatából kiáradó forgalmat. A 
következő veszélyes pont a Névtelen­
utca torkolatai Itt állt az a magas 
kőfallal körülvett s irk ő ra k tá r, amely 
miatt a 23-as villamos vezetője sem 
a Teleki-tér felé menetben, sem 
onnan visszatérve nem tudott bele­
látni a Névtelen-utca torkolatának 
darázsfészkébe. Hogy lehetett ezen 
mégis segíteni? A bizottság gordiuszi 
csomóként le vága tta  a s írk ő ra k tá r  
sarkát. így most már mintegy 15 mé-
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térrel e lő b b  be le lá t a Névtelen -utca- |háziny omdája 1 9 4 1  -  9 0 8 0  
ból a Fiimiiei-iV-ra zúduló kocsik tö­
megébe a vezelő. Sem az autók, sem 
a szekerek, sem a magánkézikocsik 
nem rohannak bele azóta a 23-as vil­
lamosba. A fentebbi Ér-utcában egy ­
irá n y ú  fo rg a lm a t vezettek be s a 
Zálogház NV hatalmas bódéját át-' 
helyezték 15 méterrel beljebb az utca­
saroktól, hogy ez se zavarja a vezetők 
nyugodt széltekintését.

A nagybudapesti 14 forgalmi da­
rázsfészekből a fentiek csak kiraga­
dott példák. A bizottság levonja a 
forgalomadta tanulságokat és való­
színűleg k it i lt ja  a  fő v á ro s  be lső  te rü ­
le té rő l a m a g á n k éz ik ocs ik a t és a t o ló ­
k ocs ika t. Ezekről gyakran hull le 
egy-egy kosár. „Belebotlik“ a nagy­
városi forgalom minden modernebb 
közlekedési eszköze, egyszerre ölven 
ember nyüzsög körülötte, torlódás 
torlódásra jön s a kiváncsiak össze- 
sereglő gyülekezete is csak további 
ok arra, hogy esőstől jöjjön a baj.

Ötéves tervünk sikere szempontjá­
ból, dolgozótársaink testi épségének 
megóvása érdekében küzdenek illeté­
keseink a balesetmentes közlekedé­
sért, mivel a dolgozó ember épsége a 
legnagyobb nemzeti vagyon.

Erdős Jenő
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