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A régit aktákkal fűtött gőzkazánok mozgatták 
Óránként 1500 utast szállít az új — Kilátás a Dunára és Pestre

A szakemberek vélemé­
nye szerint napjainkban 
ismét kibontakozik a 
siklókultusz. Ennek az 
ügynek nemzetközileg is 
elismerten úttörői va­
gyunk. A  világon a m á­
sodik sikló a  budai V ár 
Duna felő li oldalán, az 
A lagút m ellől indulva  
szá llíto tta  az u tasokat a 
Szent G yörgy térre.

A siklóépítéshez szüksé­
ges koncessziót Széchenyi 
Istvár kalandos életű 
Ödön fia szerezte meg, s 
1870 márciusában meg­
kezdhette népszerű szol­
gálatát a budavári sikló.

A  kétem eletes vö lgyá l­
lom ás épületéből ké t 30 
lóerős gőzgépecske m oz­
gatta  a kocsikat. Mivel 
fűtötték ezeket? A kora­
beli sikló intimitásainak 
fürkészői szerint a Város, 
háza k ise le jteze tt ira ttá ­
rának ak tá iva l fe jle sz te t­
ték  a gőzt. Á llító lag any- 
nyi vo lt a felesleges irat, 
hogy egyéb tüzelőanyagot 
nem  is használtak.

A pálya hossza 50 bécsi 
öl (95 méter), lejtési szö­
ge 30 fok volt. Két, 
egyenként 24 személy be­
fogadására alkalmas ko­
csi ia óránként 576 utast 
szállíthatott. Ha volt je­
lentkező, ha nem, a sze­
relvény ötpercenként út­
nak indult. De az igények 
szerint gyakrabban is já_ 
ratták a kocsikat.

A háború után a sikló  
részben megmaradt nyom. 
vonala segített ahhoz, 
hogy ne merüljön végle­
gesen feledéibe. Közvet­
lenül a felszabadulás 
után érthetően, nem a 
sikló úiiáéo''tése volt a 
fő gond. Néhány évvel 
később azonban a K özle­
kedéstudom ányi Egyesü­
letben  „sik lóbizottság” 
alakult. Hozzákezdtek az

Ilyen lesz az új sikló kocsija

eléggé göröngyös út si­
mításához. Időközben a 
Közlekedési Múzeum is 
érdeklődni kezdett: mú­
zeumi tárgyként állítsák 
helyre a siklót. Egy újabb 
javaslat szerint, ha már 
helyreállítják, akkor mo­
zogjon is. Az UVATERV 
tervezői Sidlovics József 
irányításával 1968-ban, 
szinte saját kezdeménye­
zésükre részletes tanul­
mánytervet készítettek.

A  részletekben  m ég nem  
egyeztek  m eg, de m ár 
eldöntötték , hogy lesz is­
m ét sikló a Budai V ár­
ban. A z  építését viszont 
csak akkor kezdhetik el, 
ha ismerik a tér rende­
zésére vonatkozó pontos 
elképzeléseket.

Az új sikló kiviteli ter­
vét a KÖZTI megbízásá­
ból 1967—1970 között az 
UVATERV-nél készítet­

ték el. A pálya hossza és 
a lejtési szöge az elő­
zőével azonos lesz. U gyan­
csak két, de m ár 42—48 
szem élyes kocsi, óránként 
1500 u tast szá llít föl és 
alá. A  korszerű üvegbur­
kolatú  kocsikból kitűnő  
kilátás nyílik  m ajd  et 
Dunán át Pestre. A haj­
tómotort az előzőektől el­
térően a felső állomáson 
a földbe süllyesztik. Am 
új sikló m inden berende­
zése hazai gyártm ányú  
lesz.

A z  ÉVM javaslatára 
néhány nap múlva sikló­
ügyben találkoznak a be­
ruházók a tervezők, a ki. 
vitelezők ■ és mindazok a 
szakemberek, akik érin­
tettek az ügyben. Meg 
kell határozniuk az állo­
mások pontos helyét, s 
aztán megkezdődhet az 
építés. S. A*


