Siemfeefs 1970. métam UL

Foldalattin a Fehér uttol
a Deak terig

& Az ‘ajték
tessék vigyazni!
Felzdg a motor. Indulas!
Suhan a kék szerelvény. A
Deak térrcu indultunk, a je-
lenlegi végallomastél. Most
végig utazom a Metron, egé-
szen a Fehér atig. A menet-
id6 11 perc. Az alloméasok
kozt a fulemmel érzékelem
a sebesség novekedését. A
legnagyobb sebesség 90 kilo-
méter lehetne dranként, de
a slrln elhelyezett megal-
16k ezt a felgyorsulast sehol
sem teszik lehet6vé. A most
megnyilé szakasz 6 és fél
kilométer hossza és hét al-
lomésos. Része a 10 kilomé-
ter hosszu  kelet-nyugati
foldalatti vonalnak, amely a
Déli palyaudvarig vezet, és
Osszesen 11 &lloméasa lesz. A
masodik szakaszt a Deak tér
és a budai végallomas ko-
z0tt 1973-ban nyitjak meg.
Aki jart mar a moszkvai
foldalattin, ismer6snek talal-
ja a mienket is. Hasonlo
megoldasuak, elrendezésiiek
az allomasok, a mozg6lép-
cs6k, a kocsik szovjet gyart-
manyldak. A vonatvezetdk, a
mozgo6lépcsé-kezel6k egy ré-
sze a Szovjetuni6ban tanult.
A szerelvény minden kocsija

esukosfcak,

motorkocsi. Egyel6re harom
kocsit kapcsoltak  Ossze,
amely egyenként 170 utas

kényelmes befogadasara al-
kalmas. (Nagyobb zsufoltsag
nélkul a 240-es utasszam is
megengedett.) Késébb majd
hat kocsi jar egyutt. A me-
netrendszerinti forgalomban
csucsid6ben  két és félper-
cenként, egyébként 4 percen-
ként kovetik egymast a sze-

relvények. A vonatok o6n-
mikodé térfedsbiztosité be-
rendezést mikodtetnek,

amelyek a palya mellett el-
helyezett jelz6k atjan tajé-
koztatjak a vonatvezetét. Ha
tilos jelzésnél athaladna, au-
tomatikus berendezés fékezi
le a vonatot. A koézponti for-
galomiranyité vonatradi6
utjan kapcsolatban all a ve-
zetbkkel.

A koralakd, 5 méter atmé-
réj alagltban siman gordul
a szerelvény. A vonal legna-
gyobb része j6 vizzaré
anyagban halad. Az alaguta-
kat részben pajzson és rész-
. ben béanyéaszati épitési mod-
szerrel készitették. A jovd és
a mend szerelvények a két
parhuzamosan egymas mel-
16 épult beton, el6regyar-
tott 6ntottvas, vagy vasbeton
elemekbél épult ,csében” ha-
ladnak.

A Pillang6 utcanal a fel-
szinre érkezlink, s mar itt is
a végalloméas, a Fehér at

— Kérjuk a kocsit elhagy-
nil

Kiszallok; egyik oldalon az
Uj lakotelep szabalyos fehér
kockahazai emelkednek. A
masik oldal a Metr6 jarmd-
telepe, karbantart6 részlege.
A foldalatti itt médositja a
felszini kozlekedést; a HEV
vonala megrovidul, nem
megy be a Keleti palyaud-
varig.

Kijarat, bejarat, a sinek
folott atvezetd 1épcsé. A ma-
sik oldalon indul vissza a
vonat.

— Tessék beszallni! — si-
etek, mindegyik allomasra
kivancsi vagyok.

A Pillangé ati megalld is
a felszinen van.

Az alloméasok kozéppero-
nosak. Jobb és bal oldalon

A mozgolépcsd nagy sebességgel halad, 92 cm t egy masod-

perc alatt.

jonnek, mennek a vonatok,
tégla alaku oszlopsor valaszt-
ja, el a kozéps6 hajotdl, az
utastértél, amelybdl mozgo6-
lépcs6k vezetnek a felszinre.
Tobbnyire a moszkvai Metré
haromhajés megoldasat al-
kalmazzak, modem bels6-
épitészeti kialakitassal. A
harom hajot 3 egymas mel-
letti, 8 méter belsé atméréjd
kor alaku alagutbol alakitot-
tak ki. A széls6 alagutakban
helyezkedik el a betonba
agyazott vasuti palya és a 3
meéter széles peron. Az allo-
masokhoz csatlakozva és az
allomés-kézoékben  szell6z6-
aknak épultek,

A harmadik megéll6 a
Népstadion. Itt vasbeton ,do-
boz” szerkezetli az &llomés
két peronnal, és két-két sin-
parral, A stadionbdl Kki-
aramlé tomeget a tartalék-
vaganyra allitott vonatok fo-
gadjak.

A Baross téri az els6 igazan
mély allomés. A Keleti pa-
lyaudvar el6tti aluljaré nyi-
tott terébe érkeziink.

A Blaha Lujza téri alul-
jarotdl uvegajtéo nyilik, fo-
lotte az M-felirat. Az alul-
jarébol az utas a z6ld moza-
ik burkolatu el6térbe jut,
ahol pénzt valthat, s Uj egy-
forintos bedobéasa utan a pe-
ronzar automata atengedi az
allomasi peronhoz. (A Met-
ron nem érvényesek a jelen-
leg forgalomban 1évé villa-
mos, vagy autébusz jegyek.

A Dbérlettel utazék kulon a
peronzar vonaldban elhe-
lyezked6 szolgalattevének
mutatjak fel igazolvanyu-

kat). A falon a f6évaros se-

matikus térképe, amelyen f
vonalak jelzik a kozlekedési

irdnyokat. Szdveges tabla

tajékoztat az utazasi feltéte-

lekrél.

Irdny a mozgo6lépcsé. A 30
fokos ferdeségl lejtaknaba
épitett mozgdlépcs6é harom
karja koézul egyik le, a ma-
sik felfelé midkédik, a har-
madik a tartalék.

— Milyen gyors ez a lép-
cs6?

— Gyorsabb, mint a leg-
tobb kulféldi  mozgdblépcsé.
0,92 méter masodpercenként.
Egy-egy lépcs6 oranként 8
ezer utast széllithat.

A falon az allomast jelzS
feliratok, az atiranyok, *
vészjelz6 nyomégombok. Be-
futott a kovetkezé  vonat.
Egyszerre 6nmUikédéen nyi-
lik ki minden kocsi négy aj-
taja, A szerelvények belul
kellemes, vilagoszold szinG-
ek, barna uléssel.

Utazom tovabb az Astoria
megalléig. Koralapu oszlo-
pok tartjaAk a mennyezetet.
Minden oszlopra 1000 tonna
suly nehezedik,. Kozelebb
merészkedek a sinhez. Ralé-
pek a 80 centi széles bizton-
sagi gumisav burkolatra. A*
ipari televizi6 font, a mozgo-
1épcs6k folotti  forgalomira-
nyité fulkében jelzi a rend-
ellenességet, Figyelmeztet-
nek — nem szabad ilyen ké-
zel menni a sinekhez. Gumi-
padlé burkolja a mozgolép-
cs6k indulasi és érkezési he -
lyét, a cslszasveszélyes he-
lyeket.

— Deak tér! Végallomas»,

Végallomas, de csak egye-
I6re. A szirke marvanyla-
pok, a csiszolt granit padlo,
az artisztikus vilagitas a
legszebb, legizlésesebb allo-
massa avatjak a Deak térit,
az eddig megnyilt vonalon.
Az egyes alloméasok belsé ki-
kialakitasa, azonos alapelvek
szerint készilt, de kilonbo-
z6 szinhatasu és kompozicio-
im Hogy az utas mar a szi-
nekrél is megismerje a
z6ld, a sziurke, a sarga mar-
vanyburkolat melyik allo-
mast jelzi.

A budapesti Metr6 haléza-
tat — az épités alatt all6 ke-
let-nyugati és a tervbevett
észak-déli és dél-budai su-
garvonalon a régi foldalatti-
val alkotjadk — 37 kilométer
hosszuisagban.

Mig a felszini villamos vo-
nalak iranyonként, 6ranként
maximalisan 16 ezer utast
tudnak elszallitani, egy-egy
metréval 50—53 ezer utast
is.

A Fehér ut és a Deak tér
kézott megindult a forga-
lom. A foldalatti épit6i mar

a Moszkva tér alatt jarnak.

Kadar Marta

A szerelvények kényelmesek, tagasak, 170—240 utas befogadasara alkalmasak.



