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S záz e s z t e n d e j e  in d u lt  c l a  e lső 
g ő z h a jó  B e c s b ő l P e s t fe lé

Amikor a gőzgép és a pénzhamisítás rokonok voltak 
A pécsi „Coíumbus“ kalandos viziútja Pesttől Óbudáig

f ( A  M a g y a r o r s zá g  tu d á s itó já tó l .)  T e g n a p  
v o l t  s z á z  e s z te n d e je , h o g y  a  g ő zh a jó zá s  
'P ie g in d id t a  D u n á n . Annakidején a nagy- 
jelentőségű esemény n e m  v í v o t t  k i  o s z ta t­
la n  te t s z é s t ,  az újságok csak egész röviden  
írtak róla. xk közönséget igen sokáig és 
'nehezen lehetett csak meggyőzni arról, 
hogy e z  a z  ú j  ta lá lm á n y  n e m  v e s z é ly e s . 
M á r 1816-ban B e r n h a r d t  A n ta l, egy p écsi 
p o lg á r  terveket készített és

Becsben gőzhajót épített, amely 
»ár ellen is képes haladni«,

1817 március 21-én volt az e lső  p r ó b a ú t ja .  
Utolsó hírünk B e r n h a r d  ha jó járó l. 1821 
júniusából származik. P e s tr ő l  Ó b u d á ra  
a k a r t  e l ju tn i .  Aztán elveszítjük nyomát. 
Nem sokkal később legenda keletkezett 
B o o r  Péter báró körül, a k i e g y  d u n a h a jó -  
z á s i tá r sa sá g o t a k a r t  a la p í ta n i .  Ez a h ír  
nem volt, igaz, mégis ku ltú rh is tó ria i ér- 
dekességü, hogy

akkoriban a gőzgép és az érepénzha- 
niisítás rokonok voltak: a  titokzatos  

fekete mágiához tartoztak.
U tá n a  é v e k r e  e la lu d ta k  a  te r v e k .  Lovak  
¡vontatták a hajókat továbbra UJ és

Budapesttől Becsig 20—23 napig ta r ­
to tt az utazás.

tást.
—  1828-ban gyökeresen megváltozott a  

helyzet. K é t angol ú r: John A n d r e w s  és 
Joseph P r ie h a r d  Bécsbe érkezett, hogy 
g ő zh a jó zá s i v á l la la t  a la p í ts o n .  M egnyer­
ték m aguknak Joharrn Baptista P u th o n  1 
bárót, A usztria  egyik vezető nagyiparosát, 
akinek sok érzéke vo lt a  technika ú j v ív ­
m ánya irá n t. 1829 március 13-án megvolt 
az alakuló nagygyűlésük, amelyen a s z ü le ­
té s i é s  p é n z a r is z to k r á c ia  le g m a rk á n s a b b  
f ig u rá i m e g je le n te k .  A n d r e w s  átverte a  
hajók építésének vezetését, P r ie h a r d  a k i­
vitelezésre ügyelt fel. A z  e lső  h a jó  f á já t  
G u le n s te in b ö l  rendelték, a  szükséges ácso­
k a t V e le n c é b ő l  hozatták. A  gépet B ir -  
m in g h a m b a n  é p í t e t t é k  és 60 ló e r e jü  v o l t ,

3839- augusztusában bocsátották 
először vízre a hajót.

48 m éter hosszú volt, 6.2 m éter széles és 
a já ra ta  1,1 m éter m ély v o lt  Szeptember
3- án az újságok a startot hirdették és
4- én valóban e l in d u l t  a  g ő zh a jó  P o zso n y o n  
á t  P e s tr e .

14 és V* őrá volt a menetideje.
Semmi különös ünnepség nem kísérte a 
nagyjelentőségű k ísérle te t Szkeptikusan 
fogadták az emberek.

Ily e n  ú tnál két összekötött közepes ha­
jóhoz k i le n c  h a jó s e m b e r re , k é t  fu v a r o s r a ,  
a k i k  e lő l lo v a g o l ta k  és a  jó  u ta t  k e r e s té k ,  
33 tó ra  és 33 h a jc s á r r a  v o l t  s z ü k s é g ,  A  
Közép-Dunán és a Száván emberek is von­
ta ttak . M in t kuriózum  említésreméltó, 
hogy annakidején

I I .  József császár Magyarországon be­
vezette, m in t büntetést, a hajóvont*r

Visszafelé 48 őrá és 40 perc te lt el Bécsig,
m ert erőtlen ellenszél v o lt  1830 szeptem­
ber 17-én p r iv i l é g iu m o t  k a p o t t  a  tá r sa sá g  
15 e s z te n d ő re  a z  o s z tr á k  és m a g y a r  k o ro n a  
o rs zá g a itó l. Később nevezték el a  hajót 
I .  Ferenc császárról, am i a  rendőrségnek 
nagy fejtörést Okozott: »V á jjo n  ő fe lsé g e  
h o zz á já r u l-e  e n g e d é ly é v e l,  h o g y  e g y  g ő z ­
h a jó t  s z e n ts é g e i  n e v é v e l  n e v e z z e n e k  e h .


