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A k ir ő l  m ostan á ig  n em  v o lt  s z ó :
nyilatkozik Misiéül Endre, a KossiitMiíd tervezője

f  Kimúlt u  traiepi hangulat, 
isftrke, strapás hétköznapok kö­
vetkeznek a Kossuth-hidra. Meg 
Sehet elégedve a híd, Budapest 
m élt óképen ünnepelte meg a 
születését, nagyobb társadalmi 
esemény volt a felavatása, mint­
ha egy királyságban trónörökös 
születik. Meg is ünnepelte min­
denki becsülettel, dicsfényt ka­
pott a munkás, glóriát a mi­
niszter, elismerést a tisztviselő, 
csak egy valakiről nem esett 
szó egész idő alatt...

Még ma sem tudnánk az! a 
Cseppet sem csodálatos tényt, 
hogy a Kossuth-hídnak —  ter­
vezője is volt, ha Budapest fel- 
szabadulásának első évforduló­
ján meg nem kapja Misiéth 
Endre iparügyi államtitkár a 
5 abadság-díjat. A tervező ki­
maradt az ünneplésből, mos­
toha gyereke lett a hídavatás- 
nsk. Tegyük jóvá, amit eddig 
vétkeztünk ellene, ünnepeljük 
néhány percig egyedül Őt,

1 nagyon ©élszerü, mert a hídnak 
mind a két végénél tér van, ami 
a közlekedés szempontjából fel­
mérhetetlenül előnyös.

A Ilid életrajza
Mistéth Endre belekezd a I 

Kossuth-híd tulajdonkópeni élet- 
rajzába.

—  A* első terv kizárólagosan j
cölöpökre épített fahíd volt Ez \ 
azon bukott meg, hogy nem j 
volt annyi faanyag. |

—  Ennek köszönhetjük, hogy |

Ímost betonhidirnk van?
—  Igen. Viszont kavics ésce- 

ment volt, vasanyagot pedig ter­
melhettünk a hídroncsokból. | 
Először úgy volt hogy csak a ; 
híd középső íve készül vasbe­
tonból, a fahiány azonban fo­
kozatosan vasat és vasbetont 
diktált a többi nyílásoknál is. 
Az anyagmegtakarítás és a híd , 
későbbi szétbontásának meg­
könnyítésére a pillérek belül 
üresek.

—  E  percben ügye a Kossufh- 
híd az első komoly híd, amely 
felépült Európában a háború 
ólai

—  Igen. És elmondhatjuk, 
hogy a magyar demokrácia ed­

dig két tettével ért el komoly "
eredményt a világ szemében, 
az abszolút demokratikus vá­
lasztásokkal és a Kossuth-híd 
megépítésével. Ezzel a két tetté­
vel kimagaslik Magyarország a 
többi volt csatlósállamok közül 

Igaza van Mistéth Endre ál­
lamtitkárnak, ellentéteket és régi 
bűnöket csak tiszta szándékkal 
ós komoly tervező munkával 
lehet —  áthidalni. K. I.

„R é m tö rtén e t. .

Elsősorban arra kérem, 
mondja el a Kossuth-híd terve­
sésének körülményeit.

—  Nem jó erről mesélni. ne 
fs kívánja, valóságos rémtörté­
net ez. Csupa nehézség, aka­
dályverseny,

**— Éppen azért érdekes,
—  A gondolat, hogy egyálta­

lán szükség van hídra, február 
végén vetődött fel a közftekedés- 
flgyl m In 1 sztáriumban. Az első 
kérdés a híd helye volt. Sző 
volt arról, hogy az Erzsébeíhíd 
helyén építjük, azért, mert ott 
a legkeskenyebb a Duna és 
mert az Erzsébeíhíd pontosan 
a város tengelyében állt. Ez el­
len szólt viszont, hogy & víz 
®tt a legmélyebb, nyolc-tíz mé­
ter mély.

—  Mily®® mély A Kossuth- 
hídnál?

—  Átlag négy méter. A.s Er- 
gsébethíd helye ellen szól! as 
Sb, hogy ott sziklás a part és 
«zikIába nem lehet cölöpöt verni. 
Á Margiithíd újjáépítésiét azért 
atm tartottuk helyesnek, mert 
|»a a Margiihídból ideiglenes 
hidat csinálunk, akkor esetleg 
évtizedekig nem kerül sor a híd 
korszerű újjáépítésér«. Végül is 
Úgy döntöttünk, hogy az Erzsé- 
hethldnál pcntoníiidaí készí- 
fifink.-«

lett m Pctöfl-hidf 
—  Igen. Az! is én terveztem. 

E# a Parlamentnél építjük fel 
Budapest félállandó jellegű híd-

Mlstéth Endre folytatja «ön­
vallomásait»:

Én tudom, hogy egy bor- 
j easztó csúnya hidat terveztem. 

Bs azt is tudom, hogy minden 
épeszű ember kifogásolja, hogy 
hogy lehet egy ilyen ronda al­
kotmányt egy Ilyen gyönyörű- 
szép épület mellé helyezni. Vi­
szont ez forgalmi okokból volt

—• Ez nem ¡¡Jaj? Nem megy 
ez a híd teherbírásának rová­
sára1?

—  Nem. Most elmondhatnám 
minden egyes nyílás történetét, 
hogyan igyekeztünk hozzá fát 
szerezni, hogyan nem sikerült 
és hogy honnét szereztünk hozzá 
mégis vasat. .Június 15-én ju­
tottunk arra az elhatározásra, 
hogy a híd rakpart fölötti részei 
vasbetonból lesznek, a parthoz 
legközelebb eső nyílásai fából,
a középső három nyílás cső- í 
anyagból. Szeptemberben kidé- f 
rttit, hogy » huszonnyolc méte­
res nyílások faanyagát sem tud­
juk biztosítani...

—  Hála Istennek, ügye, mer! 
fgy leit erősebb a híd.

—  Hála Istennek, most már, 
hogy megvan, de amíg nem tud­
tuk, mit csináljunk és hogy csi­
náljuk, addig nem igen hálál­
kodtunk. Két huszonnyolc mé­
teres nyílás a&ftncftfí? 'afícatré- 
nzeiből készült ' 'X' pályaburko­
lat sem egységes, fa, aszfalt és 
beton,

—  Hány Servet készített, 
államtitkár űr a folytonos vál­
tozások miatt?

—  Sokat, rengetegei A terve­
zés! Hilvert Elekkel közöseit 
végeztem és márciustól júniusig ; 
megszámlálhatatlan tervet ké- s 
«zíteítünk fára, júniustól októ- j 
bér,fg vasra.

ö tv e n -h a tfa n  h íd . . .  |

— ■ Hány hidat tervezett eddig I 
államtitkár űr?

— • Körülbelül! ötvenhatra» 
hidam áll a* országban... Már 
amelyik áll, amelyiket fel nem 
robbantották. A ferihegyi re­
pülőtérhez vezető sírada 45 mé­
teres vasbetonhídját terveztem, 
a szolnoki felüljárót, a berettyó­
újfalui Berettyó-bidat, a bedő- 
házai Tarac-hidat, a bodrog- 
szerdahelvi Bodrog-hidat, a 
Rába-hidat, a szolnoki Tisza- 
hidat.


