Felkésziilés 200 ezer gepkocsira

A févaros koz(ti forgalma egy-
re rohamosabb Utemben nd, s ez
nemcsak a tomegkozlekedésben
gylllamos, autobusz) okoz  mind
6bb_gondot, hanem a szmélygép-
kocsi-, valamint a teherjarmd-
forgalom akadalymentes lebonyo-
litdsat js egyre jobban veszélyez-
teti, Bar ma meg, nem beszélhe-
tink sulyos kozuti kozlekedési
zavarokrol, mar most fel kell ké-
szulnink a valamennyi vilagva-
rosra jellemzé forgalomkoncent-
ralodasra. | . o

Indokoltta teszi ezt a gépjar-
mdallomany egyre gyorsabb Gte-
ml  novekedése, 1955-ben meég
csak kb. 6000 f6varosi személy-
%epbarmuvet, tartottak nyilvan,

960-ban mar 15000 folé emelke-
dett a szamuk,d_elenle gedlg% mar
joval meghaladja a 00-€t.

Kozali forgalomszamlalas

Reélis el6rebecslések = szerint
Budapesten a szemelygépjarmu-
vek «zarna 1980 kordl a jelenle-
ginek mintegy otszorose 1€sz es a
Szézadfordulolg ez az érték is
megduplazodik. A mai forgalom
tehat_szinte jelentéktelen, mar a
kozeljovGhoz "képest is. A geépjar-
miszaporulat ‘ilyen rendkivili
mérték( =~ novekédése  minden
metropolis  egyik legsalyosabb
gondja,— egyrészt a forgalom le-

onyolithatdsaga_és az €zzel osz-
szefluggl varos QJI|eSZtESI_ felada-
tok (nagy utfeliiletek biztositasa,
tobbszintli forgalmi csomoépontok
kialakitasa, tobbszintli vag nagEé
feliileti szintbeni parkolohelye
Iétesitése, az Utfelszin tehermen-
tesitéséhez nélkildzhetetlen met-
roepitések stb.), masrészt a for-
galombiztonsag, balesetmegel&zés
miatt.

[\/Ilntho%y, a kozlekedési létesit-
mények, Toleg a melygi)l;em ob-
jektumok tobh emperoltore ke-
szilnek. s épitésuk rendkivil
draga (egy nagyobb gyalogalul-

jaro kb. 2580 millio Ft, egy
nagyvolumend = térrendezes keét-
szintli _megoldassal kb, 150—200
mili6 Ft, egy dunai atkel6 hid
vagy alagut kb, 400—500 millio,
%8)’ nagy Eark0J09§r§Z§ Kb. 50—
60" millio t?, Iétesitésikrél csak
jol atgondolt, megfeleld elemzé-
sekre alapozott kozlekedésfejlesz-
tési_ terv birtokaban lehet Korul-
tekintGen donteni.

Ennek érdekében mar elkész(ilt
a Budapest kozlekedesfejlesztési
koncepcigja_ cim( tanulmany, s
annak alapjan kidolgozas “alatt
all a févaros részletes kozleke-
désfejlesztési  terve, amelynek
egyik legfontosabb része az™ ut-
haldzatfejlesztési terv.

E tervezesi munka egyik alap-
vetd elGfeltétele a kozdti forga-
lomszamlalas, amely ma mar nél-
kuldzhetetlen eszkoze az operativ
forgalomiranyitasnak is. Bar ko-
rabban is késziltek részleges fel-
mérések (a legrégebbiek példaul
a Duna-hidakra ‘vonatkozoan g
hidvamokkal kapcsolatban), elso
izben csak 1963-ban keriilt sor —
a Fovarosi Tanacs VB Kozleke-

Budapesti telephelyl gépjarmivek
Allami személygépkocsi
Magan személygépkocsi
Tehergépkocsi
Motorkerékpar

A févarosba érkezett

vidéki telephelyl gépjarmivek
Magan személygepkoesi
Tehergépkocsi
Motorkerékpar

Mivel a forgalomban legna-
yaobb szdmban részt vevl fova-
rosi gépjarmdvekrol a felvételi
lapok” elegend6 szamban, érkeztek
vissza (bar az allami jarmUvek-
t6l sem teljes szamban, holott
szamukra az adatszolgaltatas Ko-
telez6 volt), a megbizhat6 feldol-
gozasra elegendd, ™ tobb szazezer
adat allt rendelkezésre. =

A feldolgozas soran a kiilonfé-

dési lgazgatosag megbizasabdl és
iranyitasaval — a_fovaros egész
forgalmanak atfogd, ezen beldl is
a celforgalmi, fontosabb buda-
pesti Gtvonalak keresztmetszeti és
egyes csomopontok  forgalom-
aramlasanak 0Osszefliggé szamla-
sara.

A reprezentativ felvételi madd-
szerrel ._vg?zett szamlalasnal a
tobbi kdzott fontos szempont volt,
hoPy a felvétel ne zavarja a for-
galmat, ne igenyeljen” talzott
szervezest, gazdasagosan lebonyo-
lithato legyen, az adatok megbiz-
hatok, s gépi uton feldolgozhatok
legyenek.

Legtdébb: az Gres fuvar

_A lebonyolitas forgalomszamla-
16 lapokKal tortent, amelyeket
76 000 gég{él’ml'j \_/ez,et_O{e Kapott
meg, ebbol 5600 vidéki telephelyd
gSepJarmu a fbvarosha bevezétd
25 utvonalon elhelyezett kordon-
allomasokon. A kiadott forgalom-
szamlalasi  lapok visszakuldése
(titkosan, tehat postai felado és
rendszam feltintetése nélkul) a
kovetkezOkeppen alakult:

Kiadva i Visszaérkezett
@Jarm Gallomany szazalékaban
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le g’ér[n (ifajtakat az Gsszehasonlit-
hatdsdg €s a szamitasok meg-
konnyitese érdekében elGzetes
elemzéssel kialakitott szorzok se-
gitségével ,.egységjarmiiben” fe-
jeztek ki, amelynek egységét a
személygepkocsi (ide értve a mik-
robuszt es mentbautot) jelentette.
Ehhez kepest a szorzoszam az
autobusznal és trolibusznal 18
volt, nehéz tehergépkocsinal (6

tct)tr;néstél) 20, lovas kocsinal 30

sth.
A forgalomszamlalas alapjan a,
kozelmdltban kiadott, hezagEQtIo
tervezési sedgedeszkoznel,g. tekint-
het6 750 oldalas adatgydjtemeny
sokrétlien .mut_at%a be €s elemzi a
févarosi kozuti forgalmat. =~
Az egyes Utszakaszokat vizsgal-
va megallapitottak, hogy a legna-
gyobb napi forgalom “a Margit-
hidon bonyolodik le. = (Mintegy
26000 egySégjarmd, két irany-
ban.) Ehhez hasonié a forgalom
a Lanchidon. A csucsforgalmi id6-
szakok elemzésébdl kiderilt, hogy
a I%gnagyopb‘_reggell,f_orga10m 6
és 7 ora kozott a Vaci ut belsé
szakaszan észlelhetd (1366 egyseg-
jarmi egyiranydan),  mig “utana
reqgel 8 és 9 ora kozott a Lanc-
hid kovetkezik, 1120 egyiranydan
athalado egg,segjarmuve . Hasonlo
na?ys,agren G_forgalmat mértek
délutan’ 16—17 6ra kozott a Do-
zsa Gyorgy uton, a Thokoly at
iranyaban. .
A’ forgalom osszetételét tekint-
ve, altalaban a szemelygépkocsi-
forgalom a legnagyobb; de egyes
utvonalakon (peldaul = Vaci U,
Pet6fi-hid, Kerepesi ut, Baross
utca. Soroksari Ut, Hungaria kor-

at sth.) Lelenleg még nagyobb a
teherc};e
A fe kidolgoz-

ocsik “aranya.

] mérés alapjan -
tdk az egyes keruleteken beluli
és a kerlletek kozotti forgalmat
is. Az egésznapi forgalom™ kiug-
réan legmagasabb az” V. keriilet-
ben, majd a XIV., a VI, és VII.
keruletek kovetkeznek, mig a
legnagyobb atmend forgalmat a
XTIl.,”a VIII. és az V. Kerlletben
mérték.

A tobb vonatkozasban (példaul
3A arufajta _szerlnt? feldolgozott
tehergepkocsi-forgalomnak figye-
lemre’ mélto adata, hogy nagysag-
rendileg kiemelkedGen a legna-
gyobb volt az Ures fuvarok sza-
ma: naponta 46 600 egysegjarm.
E szamadat alapjan indokolt vol-
na az Ures fuvarok ily magas
aranyanak behat6 elemzése.

Dr. Nagy Ervin



