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Ma egyéves az Erzsé- 

bet-híd, 1964. november 
21-én avattuk. Most, ami­
kor már egy éve áll a 
híd, osztatlan a véle­
mény: a régi Erzsébet- 
híd szép volt, a mostani 
korszerű megoldás, még­
is méltóságteljes, 12 hó­
nap alatt világhírűvé 
vált. A régi s az új híd 
összehasonlító műszaki 
adatai azoknak is sokat

mond, akik nem jártasak 
a műszaki tudományok­
ban. A régi híd acélszer­
kezetének súlya 11 700 
tonna volt, a mostani épí­
tésénél 6300 tonna acélt 
használtak fel. A régi híd 
18 méter széles volt, az 
új 27,5 méter. S formája,, 
kábelszerkezete méltó 
névjegye a magyar híd 
építésnek.

A vizsga
Az elmúlt egy év a híd 

vizsgája volt. Erzsébetnek 
bizonyítania kellett. A 
forgalom alakulásáról, a 
kábelszerkezet viselkedé­
séről csak számított ada­
tok álltak rendelkezésre. 
Mérnökök, közlekedési 
szakemberek bizonyítot­
ták hosszú éveken át, 
szükség van az új hídra. 
Hogy valóban mit jelent 
a város vérkeringésében, 
Pest és Buda kapcsolatá­
ban az új híd, arra csak 
a gyakorlat adhatott vá­
laszt. Az első napok for­
galmi adatai »hamisnak«

bizonyultak. November 
21-én még éjszaka is »telt, 
ház« volt a hídon. Az el­
ső órákban, az első na­
pokban, aki csak tehette, 
az Erzsébet-hídon átuta­
zott. A fővárosi tanács a 
tervezőintézetek és az 
egyetemek segítségével 
több forgalomszámlálást, 
áramlási vizsgálatot tar 
tott az elmúlt télen, az 
idén tavasszal és most 
nyáron. A budapesti hida­
kon a csúcsforgalmi órák­
ban 60 perc alatt 8800 
jármű halad keresztül. Az 
Erzsébet-hídon 1600.

Naponta kétszázezer ember
A kép legtöbbször csa­

lóka. A csúcsforgalmi idő­
szakban is úgy tűnik, 
mintha üres lenne a híd. 
A kétszer kétsoros köz­
lekedés, a széles útfelület, 
a nagy méretek teszik ezt. 
Ami a Szabadság-hídon 
»dugót-« idéz elő, az az 
Erzsébeten gyér forgalom­
nak látszik. Villamosok­
kal, autóbuszokkal és 
gyalogosan naponta két­
százezer ember halad át 
a hídon.

Azt is vizsgálták, mi­
lyen hatással volt a töb­
bi híd és a csomópontok 
forgalmának alakulására 
az Erzsébet. Érdekes, 
hogy az Árpád-híd for­
galma jelentősen növeke­
dett, felsősorban a teher­
gépjárművek veszik fo­
kozottabban igénybe, a 
Margit-hídon is nagyobb 
a forgalom. Ugyanakkor 
a Lánchídé jelentősen 
visszaesett: az Erzsébet- 
híd átadása előtt az ösz- 
szes budapesti hidak for­
galmának 27,6, jelenleg 
20,1 százaléka bonyolódik 
itt le. A Szabadság- és a 
Petőfi-hídon érezhetően 
javult a helyzet. A  Sza­
badság-hídon most már 
csak egy autóbuszjárat 
halad keresztül, a többi 
az Erzsébeten át közle­

kedik. Ami a csomópon­
tokat illeti, a Kálvin-tér 
csak átmenetileg teher­
mentesült — 12 száza­
lékkal csökkent a forga­
lom —, de most ismét 
szinte azonos a helyzet, 
mint a híd átadása előtt.

Az Erzsébet-híd a je­
lenlegi forgalom többszö­
rösének lebonyolítására 
képes. A gépkocsivezetők 
szerint a pesti oldalról 
nehéz a hidat megközelí­
teni. A jelenlegi forgal­
mi rend inkább a többi 
hídnak kedvez, könnyeb­
ben jutnak el például a 
Lánchídhoz, mint az Er­
zsébethez. A híd feljáró­
jánál a pesti oldalon za­
var a gyalogátkelőhely. A 
szakemberek szerint alul­
járóval kellett volna meg­
oldani a gyalogos közleke­
dést. A két Váci utcai rész 
között nincs kapcsolat. 
Eredetileg itt bújtatott utat 
akartak építeni, de ez 
rendkívül sokba került 
volna. Egy év tapaszta­
latai alapján felül kelle­
ne vizsgálni, forgalom,- 
szervezéssel mit lehetne 
tenni: az Erzsébet-híd
nagyobb feladatot kap­
jon, még jobban teher­
mentesítse a többi »kol­
légáját«.

„A z idén 390 hidat tervezünk66
A híd tervezője, Sávoly kitűnően viselkedik.

Pál, az UVATERV híd- Rendkívül érdekes —
irodájának vezetője így különösen nyáron — meg­
nyilatkozik: »Az elmúlt figyelni a kábelek játé- 
egy év valamennyi szá- kát. A kánikulában 401 
mításunkat igazolta. A centimétert is ereszkedett 
kábelek, a pályaszerkezet a híd, természetesen ezt

C/5 1 f? h |a C; *< -iOTQ
2: ■ r

*
A ■' <5~>

oinNH>'
t-X,* jP XT •Co
6 ^ '■'O

N
C/5

1 L

Budapestre vonatkozó újságcikkek



csak műszerekkel lehet 
észlelni. Számomra a leg­
nagyobb öröm: a főváro­
siak megszerették az Er- 
zsébet-hidat. Gyakran le­
het látni a híd oldalához 
kötött virágcsokrokat.«

Sokan kérdezik: kap-e 
még új hidat Budapest, 
jut-e munka a főváros­
ban a tervezőnek. Szak­
emberek több elképzelés­
sel foglalkoznak; szóba 
kerülhet a Szabadság-híd 
korszerűsítése, sőt a ké­
sőbbiekben ezen a hídon 

'a villamosforgalmat is 
megszüntetnék. Az Ár- 
pád-híd szélesítésére a 
műszaki feltételek meg­
vannak. Egy Csepel—Bu­
dafok közötti híd építését 
is javasolják. Sávoly Pál 
szerint a jelenlegi fővá­
rosi hidak még hosszú 
ideig képesek a feladatok 
ellátására, a forgalom le­
bonyolítására. )

Sávoly Pál életművé­
nek tekinti az Erzsébet- 
hidat. De egy pillanatra 
sem pihen, fáradhatatla­
nul dolgozik, mindig az 
újat keresve. Az UVA- 
TERV hídirodája, amely­
nek munkáját irányítja, ! 
az idén 390 hidat tervezj"'

Moldovait Tamás 
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