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/ f í o g y a n  k é s z ü l t  a z  A la g ú t  
X J ]h  új k ö n tö s e ?

JÖLESÖ ÉRZÉSSEL olvas_ 
tam B ernáth A urélnak „Építé­
szeti kalandozások” című cik­
két, m ert olyan gondolatokat 
részletez, m elyek feltétlenül 
hasznosak a nagy olvasótábor 
szám ára, de a hozzáértő em ­
bereknek az egyetértését is k i­
váltják. Különösen m egragad­
ta k  az A lagút szépségéről ír t 
sorok, m ert olyan em ber tol­
lából származnak, aki nem­
csak ismerője, de m i velője is 
a  szépnek.

Az A lagút valóban szemet 
gyönyörködtető létesítm é­
nyünk. Az is tény, hogy az 
ú jjászü lete tt A lagútról még 
nagyon keveset írtak. A szak- 
irodalom ban is csak a  közel­
jövőben lá tnak  napvilágot az 
A lagút rekonstrukciójával fog­
lalkozó cikkek és tanu lm á­
nyok. M indenesetre örülök, 
hogy az A lagúttal kapcsolatos 
ism eretterjesztés hiánya a 
M agyar Nemzet hasábjain 
B ernáth A urél tolm ácsolásá­
ban is napvilágot látott.

A z A lagút rekonstrukciójá­
nak. terveit a Bányászati Ter­
vező In tézet tervező kollektí­
vája készítette. Név szerint 
nem  lehet kiem elni senkit 
anélkül, hogy valaki m ást é r­
dem ében ne sértenénk meg. 
A tervező kollektívához olya­
nok is tartoztak, m int a  Bu­
dapesti Műszaki Egyetem 
Áram lástani Tanszéke, Bányá­
szati K utató Intézet, Fővárosi 
Elektrom os Művek, vagy m int 
bedolgozó, Faragó György, a 
FÖMTERV ny. gépészmérnö­
ke is.

Az A lágútban közlekedő 
em ber érzi a jó levegőt, lá tja  
a szép sárga világítást és a 
ragyogó belső burkolatot. Azt 
azonban nem tudhatja , hogy 
a  BÁNYATERV 1967. évtől 
készítette a különböző tanu l­
m ányokat és kiviteli terveket 
az A lagútnak és környékének 
teljes rekonstrukciója érdeké­
ben. Bányászati, gépészeti, 
építészeti, mélyépítési szakter­
vezők. organizá torok és á r ­
elemzők tömege megfeszített 
m unkával éveken keresztül 
szorgoskodtak a tervek készí­
tésén. a  kivitelezés során őr­
ködtek a tervek helyes érte l­
mi megvalósításán, am ed­
dig az A lagút rekonstrukciója 
elju to tt oda, hogy új köntösé­
ben szolgálja a közönséget.

A BÁNYATERV _  a  meg_ 
rendelés szellemében — töre­
kedett arra, hogy m inden té­
ren a legkorszerűbb építési 
módokat, berendezéseket és 
eljárásokat tervezzen. Ügy 
érezzük, ez sikerült is. Enged­
tessék meg nekem, hogy a 
nagyközönség á lta l érzékelhe­
tő  k é t dologgal kapcsolatban, 
nevezetesen a belső burkolat­
nak és a világításnak tervké­
szítésével, a tervek  lé tre jö tté­
vel részletesebben foglalkoz­
hassak azért, hogy a fentebb 
m ár kihangsúlyozott kollektív  
m unkát érzékeltethessem.

A belső burkolat terveivel 
kapcsolatban az volt a  köve­
telmény, hogy vízzáró, m egfe­
lelően szilárd és mosható le­
gyen, esztétikailag beleillesz­
kedjen az A lagút műem lék je l­
legébe. Ezeket az igényeket a  
tervezés úgy elégítette ki, hogy 
az A lagút belső fala kapott egy 
vízzáró vasbeton köpenyt,
m elyre csem peburkolat került.
A vasbeton köpennyel kap­
csolatban nem  volt problém a 
attó l a pillanattól kezdve, 
hogy kivitelező jelentkezett a 
m unka elvégzésére. A falbur- /  
kólát tervezésénél azonban (
nem  ez volt a helyzet. A végső 
burkolat kialakítását sok vita 
előzte meg és sok nehézséget 
kellett leküzdeni a m unka be­
fejezéséig.

Az A lagút belső falfelületé­
nek nagysága kereken 8000 
négyzetméter. Hazai gyár nem 
vállalta ilyen nagy m ennyisé­
gű, m inden tekintetben egy­
nem ű falburkolat legyártását. 
Ezért külföldi cégektől kér­
tünk  ajánlatot. Az a ján la tra  
beérkezett sokféle «mozaik­
burkolat m intadarab jait az 
Alagút régi burkolatára felra­
gasztottuk és figyeltük visel­
kedésüket, főleg a szennyező­
dés szempontjából. A beszer­
zés terén valutáris nehézségek 
is jelentkeztek, végül a külön­
böző szervek és hatóságok 
képviselőiből alakult bizottság

döntött a  csehszlovák gyárt­
m ányú üvegmozaik alkalm a­
zása m e lle tt A  falburkolat 
m ozaikjának színösszeállítását 
külön bizottság nagy körülte­
kintéssel tanulmányozta, mely 
bizottság a Lánchíd régi sár­
ga fényű világításánál is ki­
próbálta a burkolat várható 
esztétikai h a tá sá t

A VILÁGÍTÁS kiválasztá­
sánál más szempontok szerint 
készültek a tervek. A külön­
böző tanulm ányok és előter- 
vek sok világítási lehetőséget 
ve ttek  számba és sokféle fé n y­
forrás alkalmazhatóságát vizs­
gálták meg. Ezekből a ta ­
nulmányokból és vizsgálatok­
ból kitűnt az, hogy a hagyo­
mányos fénycső, vagy hi­
ganygőzizzók nem  nyújtják  
azt a korszerűséget, am elyet 
tervezőink szerettek volna e l­
érni. K iderült az, hogy az 
A lagút világítása nem  egyszerű 
közvilágítás csupán, m ert a 
350 m hosszú Á lagútban köz­
lekedő rengeteg gépkocsi á lta l 
term elt nagy m ennyiségű ko­
rom, továbbá a levegő pára- 
és portartalm a csökkentik a 
látási viszonyokat és a világí­
tás hatékonyságát. Ezért is 
terveztük az Alagút szellőzte­
tését párhuzamosan a világí­
tás terveivel. Végül az Egye­
sült Izzó a ján la ta  alapján 
döntöttünk sárga fényű n á t­
riumgőzizzók m ellett, m ert 
ezeknek az izzóknak fényki­
bocsátó képessége összehason­
líthata tlanul m agasabb a töb ­
bi izzóhoz képest és a sárga 
fényt nyelik el legkevésbé a 
levegőt szennyező lebegő 
anyagok. Az elhelyezett lám ­
patestek kiosztását számítások 
alap ján  terveztük azért, hogy 
a gépkocsivezetőket a fény és 
árnyék kontrasztja ne kápráz­
tassa és a napfényhez szokott 
szem fokozatosan adaptálód­
jon az Alagút kisebb erősségű 
világításához.

Hogy m ennyire  összefügg 
esztétikailag az Alagút belső 
burkolata és a világítás színe, 
az t -eklatánsán példázza a 
Közvágóhíd HÉV-végállomá­
sánál ép ített gyalogos alu ljá­
ró. Ez az alu ljáró  ugyanolyan 
színű és színösszetételű üveg­
mozaikkal van burkolva, m int 
az Alagút, de itt csak nappali 
világítás m ellett, vagy közön­
séges izzók világításánál lá t­
ha tjuk  azt.

Az elm ondottak alapján é r­
zékelni _ lehet azt a kollektív 
tervezői m unkát, melyet a te r­
vezők végeztek. Hangsúlyozni 
kívánom  újra, hogy személy 
szerint nem lehet kiem elni 
senkit a tervezők közül, anél­
kül, hogy más tervezőt érde­
meiben ne sértenénk meg.

Az Alagúttal, annak történe­
tével általában  kevesen foglal­
koztak és foglalkoznak m a is. 
E helyen is nyilvánítom  azon 
szerény véleményemet, hogy 
nagyobb nyilvánosságot érde­
melne meg és itt az ideje, 
hogy k iadásra kerüljön  az 
Alagút m onográfiája

Szendrey Zolt 
oki. bányaméoóök
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