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A Févarosi Vil-
lamos Vasuat f6-
m(ihelyében el-
készult a csuklés
villamos proto-
tipusanak alvaza.
Amikor a nyar
végén az Uj vil-
lamos megjelenik
a Rakoéczi uton,
méltan kelt majd
feltinést, nemcsak
kulsejével, de bel-
s6 elrendezésével
is. Milyen lesz a
csuklés  villamos?
Ginti  Jozsef, a
Févarosi Villamos
Vasut fémérnoke
err6l a kovetke-
z6ket mondotta
munkatarsuniknak:

— lpari forma-
tervezéket vettink
igénybe, mert biz-
tositani  akartuk,
hogy az uj villa-
mos modern, iz-
léses, célszerl for-
maju és berende-
zésU legyen. A csuklés villa-
mos hossza hlsz méter lesz,
két 3100-as tipusu villamosbal
épul. , llyen villamos jar a
68-as vonalan, a pestiek jol
ismerik. Ez a kozépbejaratq,
beltl lépcs6s kocsi nem va-
lami népszer(. Két ilyen régi
villamos kodzé két csuklén
fuggd kozbens6 rész kerul. A
bels6 1épcsé megszlnik, egy-
szintbe kerul a kocsi padldja.
Sarléc (a tlsarku cip6t visel6
nék réme) nem lesz. A Kkocsi
padléjat gumiszényeg boritja.
A szogletes f6i-makkal szaki-
tottunk.- A kocsi kulsején le-
kerekitettuk a format, s bent
a kocsiban is keruljuk a sar-
kos részeket. Rejtett Utkoz6
és rejtett lépcs6 keészil. Ve-
zet6allas csak egy épul, ajtod
viszont harom.

A hats6 ajtén szallnak
majd fel az utasok.
Ennek az ajténak a nyilasa

tobb mint 160 centiméteres.
Leszallas a kozépsd és az eldl

A csuklés villamos ,terme”

lev6, ugyancsak kényelmes,
120 centiméter széles ajtdékon
torténik. A  kocsin Ul6kalauz
lesz.

— A kocsi falait beltl mos-
hat6 mlianyag boritja. A fal
szine alul vilagos drapp, az
ablakkeretek szine soétét dig,
a reklamtablanal széles sarga
csik hazodik, a mennyezet pe-
dig fehér. Az ulések is U.jsze-
rGek. Tartégulan nyugvé md-
bérrel bevont tamlasszékeket
helyeziink el. Az elgondolas
az, hogy vilagosséarga, esetleg
z6ld szinG mdbérhuzatot kap-
nak a székek.

A kétszaz személyes, fény-

cso-vilagitasos kocsiban

csak 41 Ul6helyet tervez-
tink.

Ginti f6mérndk elmondot-
ta, hogy a csuklés villamos
prototipusat a 67-es vonalan
jaratjak. Kiprébalasa hona-
pokig tart, Errél igy nyilat-
kozott:

— A kulfoéldi villamosokon

minden(tt egyiranyd az utas-
aramlas. Els6sorban azt pro-
baljuk ki, hogy az Uj tipusu
villamoson miképpen valik be
ez a rendszer, valamint azt,
hogy ilyen nagy befogaddké-
pességli kocsin az ul6kalauz
el tudja-e végezni a jegyke-
zelést. Sok fugg az utazdoko-
z0nség joéindulatatol és fegyel-
mezettségétél. A  probaidé
alatt forgalomtechnikai prob-
lémék is felmerulhetnek. Ha
a préba megfelel6 valaszt
adott a problémaékra, sor ke-
rulhet a kozépbejarata villa-
mos kocsiknak csuklés Kko-
csikkda  valo atalakitasara.
Annyi kozépbejarati kocsink
van, hogy

tobb mint 50 csuklés vil-
lamost lehet ezekbdl OS-
szedllitani.

Nemcsak a kozépbejarata
kocsik atépitésére kerul sor
az elkodvetkez6 években, ha-
nem az Ugynevezett UV-ko
csikat is modernizaljak.
Ezeknek a kocsiknak az a
hibaja, hogy mig két végu-:
kon kétszarnya ajton szallhat
fel a kozonség, a kocsi koze-;
pén levé leszallo ajté csak
egyszarnyd. A Qanz-MAVAG
vallalta, hogy 1962 &prilisatol
fokozatosan atalakitja dupla-
szélességlire az UV-kocsik kor
zépsd ajtajat. Ugyanakkor Kir
szereli az egyik vezet6 allast
és ezaltal a kocsik befogad6-;
képessége megnd. Csaknem
200 UV-kocsi ilyen atalakit
tasara keril sor.

A potkocsikat is modernig
zaljak. Az 5800-as és 5900-as
tipusy, egjrebként modern potr
kocsiknak csapéajtajuk van.

A csapOajtok helyett *.
pétkocsikat tol6ajtoval
latjak el.

Ezt a munkat az idén meg-?

kezdik.

Ugyancsak az idén elkészL
tik két (j tipuslt pétkocsi
prototipusat. A tervek szerint
a jov6 évben megkezdik
ezeknek a pétkocsiknak a so?
rozatgyartasat.
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