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Minden esetre minmagunktél figg, hazank eddigi mulasztasibél
alehetd legnagyobb nyereményt vonni azéaltal, hogy a polgarosodott
vilag dragan szerzett tapasztalatait, melyek teljes kifejlédéstikben allnak
eléttunk, felhasznaljuk, mi egyedul attél foltételeztetik, mennyire tud-
juk azokat sajat viszonyainkra alkalmazni.
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a magyar kozlekedési ugy rendezésérdl.

FEST, 1864.

Nyomatott Kozma Vazulndl. (Halpiacz és aldunasor sarkan 9. sz. a.)
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Nagyméltésagod e sorokban oly eszméket fog
talalni, melyekre magas figyelmét mar régebben Kki-
terjesztette.

Hazankban a kdézlekedési ugynek czélszeru ki-
fejlesztése nagy részben attol fugg, bogy af6forgalmi
erekhez vezetd mellékutakat javitsuk, s a noveked6
sziikséghez képest tokélyesitsiik.

Osszehasonlité tanulmanyaim eredménye azt mu-
tatja, hogy a kulféld gyakorlataban észlelt elvek, na-
lunk hasonléan kévethet6k, melyek az olcsé vasutak
példaiban alkalmas mddokat nydjtanak arra, hogy
masodrendd vasutvonalainkat czélszerten kiépitsuk.

De a leggyakorlatibb eszme is csak ugy biztos
a kivitel sikerérdl, ha az hivatottak részérél kelld
méltanylasra talal.



Nagyméltésagod évek ota fényes sikerrel muako-
dik az anyagi vallalatok szerencsés megalapitasa és
tapintatteljes vezetése korul. Az orszag méltan var
erélyes tevékenységétdl még nagyon sokat.

Szabadjon azért Nagyméltésagodhoz félajanla-
nom e targyat, mellyel megel6z8 tapasztaldsok nyo-
mén foglalkoztam, s melyet kozlekedési tgyunk ér-
dekében nagy haszonnal alkalmazhatonak vélek.

Nagyméltdésadgod folkarolasa az dhajtott siker
legbiztosabb kezességéul szolgal.

Fogadja azért e szerény muvet annyi elnézéssel,
a mennyi tisztelettel folajanlva volt.

Pest aprilban 1864.

A szerzé.
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HAZANK KOZGAZDASAGI VISZONYAI A VASUTI KOZLEKE-
DESEK szaporitasat surgetik.

A vasutiig)' méltan a legfontosabb napi kérdé-
sek soraban &ll Magyarorszagon. A tényleges nagy
eredmények oly hathatésan szélnak az Ujabb kornak
e kozlekedési eszkdzei mellett, hogy azoknak szembe-
sz0k6 el6nyeit ma mar tébbé elvitatni nem lehet.

Az utazas kényelmével dsszekapcsolt idényerés,
a szukségletek konnyitett beszerzése s elszallitasa, a
tennényezd er6k nodvekedése, a birtok értékének
emelkedése, s mindezek kdvetkeztében anemzeti koz-
jollét gyarapodasa: — ezek azon jelenségek, melyek-
ben a vasutak terjedésének jotékony hatasa mutat-
kozik.

Természetes ennél fogva, hogy valamint ezel6tt
a nagy folyamok, ma méar a vasutak képezik az or-
szagok litereit, s minden oda mutat, hogy a jov6ben
még inkabb azokka valnak.

A miiipar, minthogy félviragzdsanak alap-folté-
tele az olcsé forgalom, el6bb utdbb a vasutak kdzelé-
ben fog 6szpontosulni. — Ott pedig, hol a gyarak és
mihelyek munkéssaga annyira helyhez van kotve,
hogy e miatt nem koltozkdédhetnek a vilag-palyak

vonal-iranydba: — a vasutaknakkell az iparosszék-
1



helyekig elényomulni. S ez mar tettleg torténik
is. Mert minél el6bbre halad a vilag-uthalé Kkiépi-
tése, aftnal toébb oldalpalyakat latunk a mellékutakon
kiagazni.

E jelenettel taldlkozunk minden olyan orszéa-
gokban, hol a vasutak jobban elterjedtek. Az ipar
lassankint odahagyja félrees§ csendes vélgyeit, s
mindinkdbb a vasutak kozpontjai felé huzodik, mert
szivesebben megfizeti a nagyobb munkabért, csak
hogy a vilagforgalommal minél szorosabb érintke-

zésben legyen. — A tdke szinte a palyak utan ha-
zodik , ha nem volt elég hatalmas azoknak irdnyat
maga felé hajlitani. — Mily hirtelenséggel emelked-

tek ol legtébbnyire mindazon varosok, melyek avas-
utakkal kozvetlen dsszekdttetésbe jottek, mig a ko-
rabban viragzd helyek alig képesek magukat el6bbi
allaspontjukon fentartani, mihelyt a forgalom févona-
14bol kimaradtak.

Hasonlé tapasztalatok nallunk sem tartoznak
tobbé a ritkasagok kézé. S bizonyara igen érdekes
eredményekhez jutnank, ha szadmokkal mutathatnank
ki azon fokozatos emelkedést, melyet egy-egy vasut
az &ltala érintett vidéken vagy helyen el6idézett.

De minél fontosabbak a kdzvetlen vasuti 6ssze-
kottetés elényei, annal érzékenyebb a veszteségazon
birtokokra nézve, melyek attdl tavolabbra elesnek.

A mez6gazdasagi termelés szempontjabol kilo-
nosebben f& figyelmet érdemel, hogy a kozlekedés
kénnyitésével, a foldmivelési termékek piaczra szal-
litasi koltségei kevesbednek, s eként az eléallitasukra
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forditott munka tébb hasznot advan, maga a féldbir-
tok is értékesebbé valik. A mezei gazda érdeke teliat
azt kivanja, hogy a szallitasi bér minél alacsonyabb
legyen, miutan a legkodzelebbi vasut-alloméas piaczi
araitol fugg, mennyit kap termékeiért. Ez pedig asze-
rint tobb vagy kevesebb, a mint kénnyebben vagy
nehezebben jut el az emlitett alloméasra, mig ezt vi-
szont az absolut tavolsagon Kiviil azon kérulmény
hatarozza meg, milyen az odaig vezet§ utnak allapota.

Azt hisszik nem csaléodunk, ha az érintett érte-
lemben vett hianyok érzetének tulajdonitjuk azon
élénk tevékenységet, melyet hazai vasut-lial6zatunk
kiegészitése korul minden feldl strégni latunk.

Valdban alig van mér jelentékenyebb varos vagy
el6kel6bb hely Magyarorszagon, liol a vasut-kérdés-
sel élénken ne foglalkoznanak. Mindenfelé a térvi-
szonyokat vizsgalgatjak, a remélhet6 aru- s személy-
forgalmat szamitgatjak, s helyi bizottmanyokat ala-
kitanak, melyek a szomszédsagi érdekeltekkel érint-
kezvén, azon foltételeket latolgatjak, melyeknél fogva
fenallé vagy tervben levé péalyakhoz csatlakozni
lehetne.

Ennek folytan Ujabb idében egész sora mertlt
fel a vasuti terveknek és javaslatoknak, melyekt6l
nem lehet megtagadni, hogy tébbé vagy kevésbé jo-
gosultak. Amde pénzigyi, technikai, s6t kéz-
gazdasagi tekintetek, kiviteliket bizonyos hata-
rokra szoritjak. — Idészer(inek és hasznosnak tart-
juk azért azon kérdéssel foglalkozni; min6é eszkd-

z0kkel lehetne az érintett akadalyokat
1*






AZ ORSZAGOS KAMATBIZTOSITAS RENDSZERE NEMZETGAZ-
DASAGI SZEMPONTBOL.

A folallitott kérdés szempontjab6l mindenek
el6tt azon alapelveket kell szemugyre vennlnk,
melyek nyoman eddig a vasutak épitése korul eljar-
tak, s azutan azon eszkézoket megvizsgalnunk, me-
lyek ez id6 szerint rendelkezésiinkre allnak.

Altalaban a vasutak vezetésénél ép ugy mint
mas orszagutak épitésénél, leginkadbb a forgalom
kénnyitése levéli a czél, nem annyira ajelenlegi, mint
inkdbb az altaluk el6idézendd, tehat a jovében Kifej-
lend6 forgalmat kell szem el6tt tartani.

Az allamok pénztarai évente nagy 0sszegeket
forditanak oly kozlekedési eszkdzokre, melyek sem
a kamatot, sem a fentartasi koltséget kdzvetlenil be
nem hozzak. De a vidék, melyen atvonulnak folvirul,
a benne rejlé munka- s termesztési er6k muakddésbe
jévén, hasznos tényezékké lesznek, minthogy az ot-
tani termékek nevezetes elényére valnak az egész or-
szagnak, mely azokhoz ezentul olcsébban s nagyobb
mennyiségben fog juthatni.

Gyakran megtorténik, hogy szegényebb iparos
vidékeket kotnek ossze utakkal, melyek kozt csak
évek mualtan fejlédik ki oly mértékd forgalom, mely



a beépitett tékék kamatjait megadja, s a fentartasi
koltségeket fedezni képes. S6t nem ritkdn fordul eld
az eset, hogy egyik vidék sajat addjaval jarul a ma-
siknak Utépitéséhez és fentartasahoz.

Az érintett eljarasban kovetett elv nyilvan azon
felfogason alapszik, hogy valamely kézlekedési esz-
koz épitése- vagy javitasanal, a kozvetve érintett vi-
szonyok 0Osszeségét ép ugy szamitasba kell venni,
mint a szamokban kifejezhetd szallitasi mennyiséget.
Vagy mas szavakkal, hogy a tarsadalmi, kézmivelt-
ségi s nemzetgazdaszati elénydk szintugy, valamint
maga a kozvetlen haszon, fofontossagu tényezbéket
képeznek. A mint hogy azok csakugyan nem cseké-
lyebb realitassal birnak, habar értékiiket szamokban
kifejezni nem lehet.

A kozlekedési eszkézok fogalma ilylcép beol-
vad az atalanos nemzetgazdasagi s tarsadalmi jollét
fogalmaba. A szallitdsi mdédok javitasa azért mindig
oly beruhazasnak tekintendd, mely azonképen neveli
a forgalmat, mint a gazdasagi beruhazas a foldbirtok
jovedelmez6ségét emeli, tehat ép ugy Oregbiti a nem-
zet toke-vagyonat, mint emez a foldbirtok értékét.

Azon osszegek, melyeket a kozlekedési eszko-
z0k szaporitdsara és javitdsdra forditanak, minden
idében a legnagyobb hasznot hajtottdk. Nagy részben
az e téren Kkifejtett tevékenységnek koszénhetjik
azon hatalmas el6lépést, melyet mintegy 30 év 4ta
mivel6dési, szellemi s anyagi, kereskedelmi s ipari,
tudomanyos és mivészeti tekintetben, széval az alla-
mok minden oldalt haladasiban tapasztalunk.
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A vasutak ilykép mint kozgazdaszat! intézvé-
nyek, egyszersmind az 6sszes allam- és népélettel a
legbenstbb 6sszefliggésben allnak.

De lia az allamok mar a felhozott oknal fogva
nem hagyhatjak a vasut tgyét foltétlentl s egészen
a magan ipar kezében: masrészt a magasabb szem-
pontok mellett az is figyelembe veendd, hogy olyan
vonalok, melyek biztos nyereségre nyudjtanak kilatast,
melyek tehat maganosak Aaltal is szivesen kiépittet-
nének,— nem igen nagy szammal fordulnak eld.

Az allam aunalfogva, ha kiegészitni akarja vas-
nt-lidlézatat, kénytelen vagy maga fogni az épitéshez,
vagy valami mddon a magan-tékéket nyerni meg a
vallalkozasra.

Allami vagy magan-épitkezés mutatkozik-e eld-
nydsebbnek ? — e folétt a nemzetgazdasagi elmélet
a mai napig nem nyilatkozott véglegesen. *) Jelesen
Németorszag kisebb allamaiban, hol csaknem kizaro-
lag az allam épitkezik, mint Bajororszagban, Hanno-
veraban, Szaszorszagban, Wiirtembergben sat. a koz-
vélemény hatarozottan ezen mdd mellett van, azon
alapon, hogy ha a legjovedelmezébb vonalokat az al-
lam fogja fel, az 6 dolga azon kevésbé haszonhajtokat
is kiépitni, melyeken a magéanosok ugy sem kapnak.

Az allami épités el6nyeit azért targyilagos szem-
pontbdl, s kilénésen a német vasutlialora nézve el
kell ismernink. — Némely kis &llam ez alapon oly
kiterjedt haloval bir mar is, milyet a magan vallal-

*) Kriiess. Die Eisenbahnen und ihre Wirkungen. 29. 1
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kozas vagy épen nem, vagy csak sok id6 mulva al-
lithatott volna el§. De nem kell felednlnk, hogy az
allamépitésnek is vannak nagy hatranyai, ha kivalt
a jovedelmesebb févonalak mér kiépitvék, hol az &l-
lam lassudalmas gépezeténél fogva ritkabban s nehe-
zebben véllalkozik a kiegészitd mellékvonalak épi-
tésére, mint a magéan ipar.

Korunk szelleme egyébirant, kivalt a nagyobb
allamokat tekintve, nem baratja a kormanyi vasuink-
nak, hanem azt kivanja, hogy az allam teljesen sza-
bad kezet hagyvan a magan vallalkozasnak, ne legyen
egyéb mint segélyezd, s egyedul ott avatkozzék be,
hol a szilkségesnek latszé vonalok irdnt a magan-t6-
kék egydaltalaban nem érdekl6dnek. A status-ipar
elvét ma méar tualhaladtuk, s iparvallalatok allami
pénzforrdsok gyanant nem szolgalhatnak. — A ma-
gan speculétio, a kell§ szamitas nélkil megrohant
épitkezésekb6l meritett néha keserd, de hasznos ta-
nulsagok utan, taldn tartézkodd lesz egynémely ter-
vek életbeléptetésére nézve. Biztos jovedelmezési s
a forgalomra nézve sziikséges vonalok azonban sehol
sem fognak soka varakozni a vallalkozdkra.

Nalunk a vasutépitések eldsegélése kozdnsége-
sen ugy torténik, hogy a kamat-jévedelmet az allam
biztositja. Czélunkra nézve tehat igen fontos, tiszta-
ban lennlink azon kérdéssel: — va 1lljon allam-
gazdasagi szempontbo6l ajanlatés-e, hogy
az allam vallalja magéara agarantiat, vagy
abiztositék elvallaldsa nem ho z-e magéa-
val a pénzviszonyokra oly hatranyokat,
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melyek elkerullietdk volnanak, lia az al-
lam maga venné 4t az épitést?

Az allam altal elvallalt garantia legmagasabb
mértéke abban A&ll, hogy ha az lzlet semmi tiszta
jovedelmet nem hajtott, a vallalatba fektetett egész
toke kamatjat kifizeti. — Ezen kedvez6tlen eset be-
allhat ugyan, de oly kivételes, hogy allanddsagara
gondolni sem lehet, minthogy id6ével minden palya
teremt maganak forgalmat, tehat jovedelmet is.

Azutan a kamatok atvallalt biztositasaval, sem-
mivel sincs nagyobb kiadasa az allamnak, mint akkor
lenne, ha maga épitené a vasutat. Ez esetben is a
palya tiszta jovedelmét annyira kellene Kipdétolni,
mennyib6l az épitésre felkdlcsonzott toke kamatja
kitelik. — Csak ugy lenne a két eset kdzt kildnbség,
ha az allam altal biztositott kamat-lab kisebb mint
az, mely mellett maga a koélcsént felveszi.

De a vasut-épitésre szikséges t6kéket kamat-
biztositas mellett beszerezni, nemcsak azért elényo-
sebb, mert ezek ily végre tébbnyire olcsobbak mint
a kolcsdn; hanem e mellett még az a nyereség is ha-
rul az allam pénztarara, hogy meggazdalkodja azon
koltségeket, melyek az épitésre felveendett koélcson
redlisalasaval, s annak kezelésével jartak volna.

Ha annyi jovedelmet hajt a palya, hogy a tiszta
haszonbdl, az allam hozzajaruldsa nélkil kitelik a
kamat, azon esetre ezen utobbi koltségek, melyek
néha igen tetemesek, egészen megtakarittatnak. EI-
lenben ha az allamnak poétlékot kell fizetnie, az erre
szilkséges 0sszeg el6teremtése maga is koltségbe ke-
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ral, a mi altal a megtakaritott kdltségek 6sszege ke-
vesbiti.

Akar biztosit egyébirant az allam egy vasuti
véallalkozénak befektetett t6kéje utan bizonyos kama-
tot, akar maga vesz fel kolcsont az épitésre, mind
egyre megy ki, miutan mind a két esetben csak ak-
kor fizet, ha az Uzlet nem jovedelmez annyit, mennyi
az épitési toke kamatjat fedezi.

Annélfogva mer6ben ismeretleneknek kellene
lenniink az allamadoéssagok természetével, s azon
szamra fektetnink a sulyt, mely az allami téketarto-
zas magassagat mutatja: ha a kamatbiztositas mellett
azon el6nyt akarnank felhozni, hogy ez altal a status-
adossag szaporitasa kertltetnék el.

Az allam pénzlgyi viszonyaira nézve tehéat a
kamat-biztositas elvallalasa épen nem jar nagyobb
karral, mint ha a vasut-épités status-koltségen tortént
volna, mihelyt a palya elegendd jovedelmet nem hoz.
S6t inkdbb az allamra nézve a biztositas elvallalasa
annyibol kedvez6bbnek latszik, a menyiben igy az
esetleg hozand6 aldozat tan kevesebbe kerdl.

Ha végul még tekintetbe vessziik, hogy a bizto-
sitas atvételével rendszerint nagy befolyast szerez
maganak a kormany, egyszersmind a vasutak ingyen
megszerzését biztositja, vagy nevezetesen konnyiti a
maga részeére: el kell ismerni, hogy a kamatbiz-
tosit asban oly segédforras nyilik a vas-
ut-épités elémozditasara nézve, mely a
nemzetgazdasagi érdekeknek leginkéabb
megfelel.
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Nalunk példaul az a&llam, vagy a befektetett
toke, vagy el6re megbatarozott maximum utan 5%/,
%-ot biztosit a vasuttarsulatoknak. Az egész biroda-
lomban biztositott toke mintegy 450 milliéra megy.
E czirn alatt mar tettleg 6t tarsulat részesul el6le-
gekben, melyek a legkdzelebbi koltségvetésben, a
14 hoénapos pénzugyi szakra, t. i. 1863 nov. 1-tdl
1864. dec. 31-éig kovetkezb6leg vannak feljegyezve:
a délszak német kapcsol6 palyara 600,000 frt. a
tiszaira 860,000 frt. az Erzsébet csaszarné nyugoti
palyara 1,300,000 ft. a cseh nyugoti palyara 250,000
ft. s a reichenberg-zittauira 100,000 ft.

A kamatbiztositds czimébdl eredt kiadasok
azonban csak ugy tekintenddék, mint 4% -os el6leg,
melyet az engedményesek visszatéritni tartoznak,
mihelyt a vasut jovedelme emelkedik. Az engedmé-
nyezett id6 lejartaval pedig a vasutak minden kar-
potlds vagy teher nélkil, az &allam tulajdonava
valnak.

A rendszeres vasuti budget tehat magaban fog-
lalja e két rovatot: ad6é mint jovedelem, kamatbizto-
sitas mint teher, melyek mellett a visszaesési jog
hataridejének kozeledtével, a vagyon szaporodasa,—
ellenben a felugyeleti koltségek mint kozteher alla-
nak. Semmi kétség tehat, hogy a visszaesési joggal
Osszekapcsolt magan-épitési rendszer oly elényoés,
mint semmi mas aga az allamgazdaszatnak, mint-
hogy a kamatbiztositds idével egészen megszinik,
az addék altal mégis mindig fedezve van az al-
lam, ezen Kkivil harom nemzedék utan, minden
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kiadas nélkil, tébb, mint szaz millibra mend va-
gyont szerez.

Mindez elégségesen indokolja, hogy jelen Kko-
rilményeink kozt az allam-garantia elvéhez ragasz-
kodjunk, megjegyezve mégis, hogy ezen elv mellett
csak azon értelemben szdélhatunk, mennyiben a ma-
gan speculatié szempontjabdl folvett kilén nyereség-
t6l tokéletesen eltekintink.



AZ ORSZAGOS NAGY VONALOK FORGALMI SZUKSEGEINK
FEDEZESERE ELEGTELENEK.

Egyaltalan nem gondolhat6, hogy a hazai vasut-
halézat kiegészitésére folépitend6 vonalok jovedelme,
mindjart az els6é években a biztositott kamatok dssze-
gét megusse. Az allam-garantia Kiterjesztését tehat,
bizonyos hatarokig, az évi budget allapota korlatozza.
Annalfogva koézlekedési rendszeriink egészséges fej-
16désének érdekében, egyel6re csak azon vonalokat
lehet orszagos segélyben részeltetni, melyek a hazai
kozérdek szempontjabdl legfébb jelent6séggel birnak.

Els§ sorban mar most azon vonalok allanak,
melyek sulypontja, a vilagforgalmi vonalokhoz csat-
lakozva, az orszag hatarain kivul van. EI6bb tehat a
nemzetkodzi vonalokat kell kiépiteni. Ezekhez sora-
koznak azutdn a mellékpalyak, melyek a forgalom
természetes irdnyaban, a fontosabb termeld vidékekre
vezetnek, s éltet6 erek gyanant, viszont a kiviteli
forgalom féfolyaméba 6mlenek.

Ha ezek szerint végig tekintiink hazai vasutha-
Ibnkon, Ugy a mint az részint Kiépitve, részint ter-
vezve van, azonnal észre vesszik, hogy a legtobb
irdny, melyet a korabbi térvényhozas kijeldlt, a ma-
gyar gazdasagi egyesulet emlékirata pedig kozelebb-



rél is meghatarozott, arra volt szamitva, — hogy a
kézforgalom nagy és altalanos igényeinek a féntebbi
értelemben megfeleljen.

A mi azonban a kiépult vonalokon elért ered-
ményeket illeti, nem ritkdn panaszok voltak hallha-
tok, hogy azok a varakozasnak egyaltaldban meg
nem felelnek.

S val6ban a magyar vasutak korul szerzett ta-
pasztalasok azt mutatjdk, hogy a valtoz6 kereske-
delmi conjuncturak szerint, a palyak forgalma is ne-
vezetes hulldmzasnak van aldvetve. Mig az egyik év-
ben valamennyi vasuat 6sszes forgalmi eszkdzei nem
voltak elegendék a forgalom szikségeinek eleget
tenni, a kdvetkez6 év Uzleti jelentései, teljes stagna-
tiorol tettek tandsagot.

E nem igen kedvez§ jelenet azon kérilményben
leli magyarazatat, hogy mai napig sem sikerult al-
landd és rendszeres dsszekottetést hozni létre, a kil-
fold jelentékenyebb fogyaszt6 piaczaival, minek aka-
dalya egy fel6l a meglev6é kozlekedési rendszer toké-
letlenségében, masfel6l azon hidnyokban keresendd,
melyek a magyarorszagi termelési viszonyokra ez
ideig nyomasztélag hatottak.

Magyarorszdgon a vasutépités els§ korszakaban
nem igen volt benne moéd, nagyobbszerli combinatié-
kat allitni fel. — épl’tettek, hogy a forgalom koze-
lebb es6é gyllhelyeit egymassal 6sszekapcsoljak, a
nélkul, hogy nagyobb termelési vidékek viszonyos
fekvését szemulgyre vették, vagy a vilagpiaczra ve-
zetd legkdzelebbi utat keresték volna. A vallalatokat
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ez id6ben nem annyira a szamitas, mint avéletlen ve-
zérelte. Még csak 1856-ban, a midén nagyobb téké-
vel lehetett rendelkezni, kezdtek azon vonalok épité-
séhez, melyek azért terveztettek, hogy a vilagforgal-
mat szolgalni legyen feladatuk. Tapasztalas szerint
mindazon vonalok koézt, melyek e korszakban kelet-
keztek, leginkdbb azok feleltek meg avarakozasnak,
melyek végpontjai kiviil voltak a haza hatarain, sannal-
fogva a nemzetkozi forgalom kozvetitésére szolgaltak.

Ezen érvnek helyes voltat bizonyitjak kuléno-
sen Magyarorszag és a kulféld tébb vasutjai, mire
nézve példaul felhozhatjuk az allam-vasut pest-mar-
cheggi, s a déli vasut buda-pragerbofi vonalat, to-
vabba a bécs-gyori vasutat. Mig a délkeleti Pesttél
Béaziasig mar azért is szenved6leg all, mert a bansag
termékei rovidebb és sokkal természetesebb utat ta-
laltak a tengerhez, masfeldl a fels6 tiszavidéke ter-
mékei inkabb Pesten &t északnyugot felé egyenes
kozlekedésre voltak utalva.

A magyar vasuti Uzlet élénkilésének masik aka-
dalya gyanant, a fejlédésiikben megakasztott terme-
Iési viszonyokat emliték. — Kifogyott a készlet! ez
volt nem ritkan a felelet, lia kivilrél a termények
utan nagyobb tudakozédas tortént. A tékék hianya
miatt, minden természeti gazdagsaga mellett is, az
orszadg nem volt képes e bajon segiteni. De a legliat-
liatésabb gyogyszerek egyike, épen a vasutak szapo-
ritasa, mint a melyek hivatasa, nem annyira a forga-
lom emelése, mint inkabb azon gazdag forrasoknak,
melyekbdl az ered, megnyitasa volna.



Tovabba a magyar vasutak csekély jovedelme-
zésének egyik oka abban fekszik, hogy az els6 vona-
lok tervezésénél, specidlis hazai viszonyaink nem
tartattak eléggé szem el6tt. — A mi terményeink
nem birjdlc meg a magas szallitasbért, a személyfor-
galom csekély, s e kérulményeket tekintve, gazdasa-
gosabban kellett volna épiteni. Ellenben a meglevé
mintak utdn nagy koltséggel, s épen Ugy épitettek,
mint a legel6lialadottabb orszagokban, minél fogva a
mi palyaink nem is felelhetnek meg a liozzajok ko-
tott varakozasnak.

Végre még figyelembe kell venni, hogy a meg-
nyitott vonalok egy része nagy atmeneti forgalomra
van szamitva; minthogy pedig rendeltetése végpont-
jaig kiépitve mindekkorig nincs, természetes, hogy
Uzletviszonyai is csak a teljes befejeztetés utan fog-
nak javulhatni.

Ezekhez jarul még egy sajatsdgos jelenség ha-
zankban.

Az Ujabb id6ben felmerult vasuttervek nagyobb
része ugyanis tobbre akar igényt tartani, mint csu-
pan a helyi jelentéségre. Majd mindnyaja azon van,
hogy a vasutak hianyan nagy forgalmi vonalok veze-
tése altal segitsen. Annalfogva tébbnyire azon igye-
keznek, hogy a tisztan helyi érdekek képviselése
mellett, uj kereskedelmi utak mutatéi legyenek, me-
lyek irdnya eddig ismeretlen volt, s melyeket sajat
érdekeik eléggé indokoltaknak tlintetnek fel.

S ha visszagondolunk az imént mondottakra,
mindez igen természetesnek latszik.
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Mert ha mindeddig magok az orszagos kozleke-
dési vonalok is messze hatra maradtak a jovedelme-
zéstkhoz csatolt varakozas mogott, hogyan akadja-
nak tokék oly vonalok kiépitésére, melyek félreesvén
a nagy forgalomtol, egyel6re épen nem Igérnek va-
lami nagy hasznot. — Azért a mint az érintett okok-
nal fogva kételkedni kell ilyes vonalok létesitheté-
sén, masfelél ép oly természetes, hogy a helyi érde-
keket azaltal akartak megnyugtatni, hogy azokat a
févonal irdnyaba bevétetni tervezték.

Tény az, hogy az Ujabb palyatervek kézul tébb
ezen alapgondolaton sarkallik, inig a nagy forgalom
kivanalmai valtozhatlanul azon szabalyt sirgetik,
hogy a févonalok a lehetd§ legegyenesebb iranyban
vitessenek a végpont felé.

A nagy orszagos kozlekedések iranyanak meg-
hatarozdsanal ennélfogva két ellenkez8 igénynyel ta-
lalkozunk. — Mig ugyanis az altalanos forgalmi ér-
dekek azt kivanjak, hogy a két végpont a legrovi-
debb, tehat legegyenesebb iranyban kottessék 0ssze,
a vidéki érdekek tolméacsai azt kovetelik, hogy az
uj vonal minél tébb helyet érintsen meg.

A mindennapi tapasztalas mutatja, hogy majd
mindendtt, a hol uj palyat terveznek, a kodzelében
es6 helyek azt kivanjak, hogy feléjok vezettessék a
vasut. Csekély jelentéségl dolgok a jelenkorbdl s
multbdl hozatnak fel, mint a hely fontossaganak
s a vallalat gazdag jovedelinezlietésének bizony-
sagai, miknél fogva a vonalnak a kérdéses irany-
ban vezetését ajanljdk. Illyes igények ne(r)ncsak



kénnyen megfoghatok, de az érdeklettek szempont-
jabol némileg igazoltak is. Csakhogy e részben min-
dig; a magasabb és kozérdeknek kell az elddntének
lenni, mellyel egyaltaldban 6ssze nem egyeztethetd,
hogy a tekcrvényes utakat is elfogadjuk, s az el6t-
tink lév6 tapasztaladsok daczara azok hibdibaesslnk,
kik miutan efféle vonalokat épitettek, azutan voltak
kénytelenek azokbdl a kihajlasokat levagni.

A bajor kamara kozelebbrél igen tiuzetesen fog-
lalkozott a vasutak kérdésével. S az érdekes vitak
eredménye mutatja, hogy a kamara elég bdlcs volt,
arra helyezni a fosulyt, mire az allamnak akozjo ér-
dekében a vasutak fejlesztésénél leginkdbb Ugyelni
kell. Sz6nyegre kerllt ott a fentebb érintett kérdés
is, mely hatérozatilag oda dontetett el, hogy ezentul
az uj vonalok tervezésénél az egyenesség legyen a
fokellék, s minden attéli eltérés a mennyire csak le-
het keriiltessék.

Megjegyzésre méltd, s a mi viszonyaink szem-
pontjabdl is érdekes, mi a vitak folyaman az emlitett
hatérozat indokolasara, a vasut-épitészet terén eddig
szerzett tapasztalasokbdl felhozatott.

Utaltak ugyanis a vaspalyadk keletkezésének
legelsd idészakara, midén még az emberek azt hitték,
legjobban tesznek, ha az uj kozlekedési eszkozzel
minél tébb helyet felkarolnak. Azonban nemsokara
panaszkodni kezdtek a kerul6k miatt, s e panaszok
annal slribben meriltek fel, minél tovabbra haladt a
vasutak kiterjedése. S megtortént, hogy sok vidék-
nek még vasutja sem volt, midén a viszonyok oda
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kényszeritették a dolgot, hogy oly helyek kozt kel-
lett uj rovidebb vonalokat épiteni, melyek vasutak
altal mar rég osszekapcsolva voltak.

Felhoztak néhol az ily egyenes épitkezés ellen,
miért kell ezlUton épen csak a nagy varosokat ke-
gyelni ? miért nem juthat az azoknak szant jotéte-
ményb6l egy rész a kisebb varosoknak is?

De ha ez eljardsban nem kegyelést akarunk latni,
hanem a mint kell, a kozjoiét érdekében, a termé-
szetszer( viszonyok egészséges fejlédését tekintjuk:
nem nehéz belatni, hogy a vonalnak goérbén épitése,
a vasut jotékonysagat a két végpontra nézve, sokkal
nagyobb mértékben csokkenti, mint a mennyit ez al-
tal azon kisebb helyek nyernek, melyeknek alavite-
tett a palya.

Aztan nem szabad szem eldl téveszteni, hogy a
természetes kozpontok erfteljes emelkedése, mindig
okvetlenil maga utan vonja a kérnyékébe esd kisebb
helyek felvirdgzasat is.

Igaz, hogy a hatés ezekre csak kozvetett, de oly
sok oldalu és hatalmas, hogy a viszonyok teljes fél-
reesmerése volna, tagadni akarni azon nagy el6nyo-
ket, melyeknek egy vidék tébb mértféldnyire része-
sévé véalik az 4ltal, ha kozelében egy nagy iparos
gyupont alakul.

A hasznossag és czélszerluség altalanos szem-
pontjai mellett azutan a dolog (nanczialis oldalat, t.
i. a vasutak jovedelmezését is tekintetbe kell venni.
S hogy a népesség, ipar és forgalom kozpontjai épen

e részben mily fontossaggal birnak, az leginkdbb Ki-
2*
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vilaglik, lia egy tekintetet vetiink a szarazféldi na-
gyold) vasutak bevételeinek évi kimutatasaiba.

Osszefoglalva az eddig mondottakat, fejtegeté-
seink a korul forogtak, —

hogy a kamatbiztositas, tekintettel az orszagos
pénztar jelen allapotara, csak kis mértékben ve-
het6 igénybe,

hogy ennélfogva mindenek elétt azon kell lenni,
miszerint a nagy orszagos kozlekedési vonalok ha-
ladjanak eld, és pedig azon elengedhetien szabaly
nyoman, hogy a févonalok a legegycnesebb iranyban
vezettessenek végpontjaik felé.

Mivel pedig mind ebb6l az kdvetkezik,

hogy némely vidéknek hosszabb ideig
nélkilézni kell avasut jotéteményeit, sét

a vidéki helyi érdekek nagy része a
févonalok Kkiépitése utan sem lesz Ki-
él égitve,

annalfogva gondoskodni kell oly eszkozdokrdl és
modokrdél, melyek e masodik sorban allé igényeknek
megfelelnek.

A kozlekedési eszkdzok Osszesége altalaban, de
a valtozatos és sokszoros kolcson-liatasban allo ter-
melési és fogyasztasi mozzanatok kuléndsebben meg-
kivanjak, hogy a forgalom f6 erei, a szikséglet min-
den elemeivel 6ssze legyenek kapcsolva. — S e végre
kellenek a masodrendti, de szintén tokéletes koz-
lekedési eszkdzok, melyek a népesség kozpontjait a
vasutak allomésaival kozvetlenul egybekdssék.

villvw > w vy



V.

A VIDEKI KOZLEKEDES JELEN ALLAPOTA S A MASODREN-

DU vasati vonalok sziiksége.

Tekintettel az épen mondottakra, egy pillantast
akarunk vetni a vaspalyainkhoz vezeté mellékutak
jelen allapotara, hogy a létez6 forgalom viszonyai,
valamint kénnyitésének s jovend6 fejlesztésének le-
hetbsége felett itéletet mondhassunk.

A vasutak behozataldval altalanos volt a féle-
lem, hogy a kdzdnséges utakon minden szallitds meg
fog sz(inni. A tapasztalas mindenitt az ellenkezét
mutatta, s6t azon meggy6z6désre vezetett, hogy az
0sszevagd kozlekedési utak forgalma gyarapodott.

Széchenyi szerint ,Angolhonban a kéutak sok-
kal kevéshé szenvedtek a vaspalyak altal, mint el6re
hitték, s jelenleg arra szolgalnak, hogy az egyes
helyeket egymaéssal s a legkozelebbi vasuttal egybe-
kdssék.4 *)

.Francziaorszagbhan a kamarak el6tt targyal-
tatvan a kérdés, hogy a felallott s felallitandé parhu-
zamos vasutak altal kéarvallott postabirtokosoknak
mind karpoétladst kellene adni, ez alkalommal azon
kovetkezmény adatott el6, hogy noha a vasutakkal

*) A magyar kozlekedési gy rendezésér6l. 27. I.
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egy irdnyban mend vonalokon kéart szenvedtek, a
kdutakoni kozlekedés cstkkenése altal, de més ira-
nyu utakon megint annyira szaporodott a jovedelem,
hogy a tébbin szenvedett veszteséget béven Kipo-
tolja. " *)

és ha Németorszag tapasztalatait tekintjik, azt
latjuk, hogy ott a vaspalydk a legjobb utjavitoknak
bizonyultak. A legtébb német tartomany at meg at
van széve a legjobb csinalt utakkal azdta, hogy a
vasutak nagyobb kiterjedést nyertek.

Mi tortént e részben nalunk ?

Nem szukség arra emlékeztetniink, hogy orszag-
utaink allapota, a vasutak behozatala el6tt, mas or-
szagokéhoz képest sokkal roszabb volt, mert felte-
hetjuk, hogy altalan ismeretesek azon okok, melyek
miatt az utak épitése és javitdsa Magyarorszagon
hatramaradt. De minél nagyobb volt az atmenet a
legroszabb kozlekedési eszkozokrdél a legtokélete-
sebbekre, annyival nagyobb volt a hézag, mely a
kett§ kozt be vala toltend6.

E baj elharitdsara mindeddig kevés tortént. S igen
természetes, hogy e miatt a vasutak kihatasai nal-
lunk nem mutatkozhattak hasonlé mértékben mint
mésutt, mert arra, hogy A&ldasa legyenek az egész
orszagnak, kell, hogy a hozzavezet6 utak jé karba
helyeztessenek.

Hogy ez nem ugy van, nemcsak altalanos nem-

=) Hazénk anyagi érdekeir6l. Lonyai 37. 1
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zetgazdaszati szempontb6l sajnélatos, de az dsszes
vasuti Uzlet fejlédésére nézve igen hatranyos.

Mar imént emlitettik, hogy vasutaink Uzletered-
ménye nem kedvezd. Utaltunk az okokra is, melyeknek
ez allapot leginkabb tulajdonithat6. De ha ezek mel-
lett figyelembe vesszilk azon feltiiné jelenséget is,
hogy az lUzlet fokozatos emelkedése, mi-
ként ez mas orszagokban térténik, nal
lunk egyataldn nem tapasztalhato6: ugy
ekdéridlményt nemrovhatjuk fel masnak,
mint egyenesen ajo mellékutak hianya-
nak, melyekbél a vasuti forgalomnak taplalkoznia
kellene.

Kézzelfoghat6lag igazoljak ezt a legujabb ta-
pasztalasok.

A magyar vasutak Uzletkimutatasai jelesen
1863-rdl, kevesebb bevételt mutatnak mint az el6bbi
évrol, és pedig adéli vasutnak magyarorszagi vonalan
980,040 frtal, a tiszai palyan 263,279 frtal, a délke-
letin 805,658 frtal.

Ellenben a dunagbdzhajézasi tarsulat, a kedve-
z6tlen vizallds daczara, 1863-ban 400,000 frtal tob-
bet vett be mint 1862-ben.

E feltling jelenségben azon becses tanulsag rej-
lik szamunkra, hogy a magyar vasutak rendetlen for-
galmi viszonyai, nem annyira az el6bbiekhez képest
kedvez6tlenebb Gzleti conjuncturdkban, hanem sok-
kal inkabb, a vasutakhoz vezetd mellékutak hianya-
ban lelik magyarazatukat.

A dunag6zhajozasi tarsulat a Dunan, Tiszan,
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Dravan, Szavan, Maroson, a Bega- és Ferencz-csa-
tornan jol egymasba vago forgalmi szolgalatot rende-
zett, s eként a mezbgazdasagi termékek szallitasat
lehet6leg biztositotta maganak. E czélra el6nydsen
felhasznalhatta a kdzép-Dundnak kedvezd kapcsola-
tat mellékfolyoival, mi altal megvan fejtve a vasutak
versenyzésének nehézsége is a hajozasi idény alatt.

Hasonld Osszekottetések azonban masfelé egy-
altaldn hianyzanak, minek az a kdvetkezése, hogy
a vasutak forgalma, kivéve, ha vizi kézlekedésre is
tamaszkodnak, igen gyenge és bizonytalan, s az is
fog maradni mindaddig, mig a termel6 helyeket és
szomszédos vidékeket megfelel§ kdzlekedési utakkal
0ssze nem kapcsoljak.

Hogy allandébb és jelentékenyebb a forgalom
ott, hol azt a foly6k és csatornak élénkitik, ezt nem
csak egész palyak, de egyes allomasok is kitiinéen
bizonyitjdk. Mi oda mutat, hogy daczara a kozleke-
dési eszkozok kiulonbozésének, ezek egymashoz csa-
tolasa noveli a forgalmat, hogy annalfogva a vizi és
vasutak okszer( tokéletesitését, — a termelés és ke-
reskedés el6mozditdsa érdekében, — a szikség
parancsolja.

Hanem miként kell a magyarorszagi vaspalyak
mellékutak javitani és szaporitani ?

A nehézségek melyek kordbban a magyaror-
szagi uthalé fejlédését akadalyoztak, ma is fen alla-
nak. Az épitési anyagok sz(ikében lévd vidékeken
egy jo csinalt ut koltségei, felragnak mértféldenkint
80,000 irtra, s épen azért, mivel ily helyt 6sszekotd
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utak hianyabodl a kozlekedés nem konnyd, s az épi-
tési anyag tavolrdél szallitdsa sok nehézséggel jar:
czélszeru utak készitése nem kis feladat.

Azért midén megengedjuk, hogy masutt, talan
hazank tobb t4jain is, a mellékdsszekottetések hianyan
ml utak épitése A&altal segiteni lehet, azt hisszlk,
hogy a legtobb esetben, s épen ott hol arra leginkéabb
szikség volna, ilyen modon czélt nem érhetink.

Csatorndkat a topographiai és technikai
viszonyok, és a nagy koltség szintén ritka helyt en-
gednek épitni.

Annélfogva azon kérdés meridl fel, valjon te-
kintve az utcsinalds és fentartds magas koltségeit,
nem volna-e czélszeribb vasutak épitéséhez folya-
modni, feltéve, hogy felallitasuk nem kertlne sokkal
tobbe a kéutndl, s hogy ¢ tébb koltséget a tokélete-
sebb szallitads el6nyei béven kipo6tolnék.

Mar Széchenyi utalt erre, *) s ha midén a koéz-
jollét érdekében arrdl van sz6, miképen lehet a mel-
Iékutak allapotan javitani: a kérdést rank nézve igy
kell formulazni — hogy és mi mddon lehetne
a vasuti kozlekedést mellékutainkon
hasznalni?

A szarnyvonalok épitése az egyedili mdd, mely
altal az ohajtott czélt ellehetne érni. Hanem miként
a koutaknal, ittis oly nehézségekbe Utkdzink, melyek
a koltségeket illetleg nagyon nehézzé teszik a ki-
vitelt. Annalfogva azon masik kérdés all el6; hogy

*) A magyar kozlekedési ligy rendezésér6l. 51 és 63. 1
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épuljenek az ilyen palyak, s kinek kellene azokat
épiteni ?

A mi legel6szér is a nagy tarsasagokat
illeti, ezek mar tapasztaltak, liogy a mellék-vonalok
terhdkre vannak, azért azok épitését nem is val-
laljak el.

Csakugyan, a szarnyvonalok, melyeken nagy
forgalmat varni nem lehet, a befektetett toke kamat-
jat meg nem adjak, ha hogy épitésdk azon elvek sze-
rint tértént, mint a nagy vonaloké. S mivel eféle vo-
nalokon a helszolgalat és menetterv is, nem annyira
a helyi forgalom igényeihez, mint a févonal Uzletren-
déhez alkalmazvak, a kezelési viszonyok is alkal-
matlanok a nagy tarsasagokra nézve; mib6l kévetkezik,
hogy a legtébb szarnyvonaloknal, melyek nagy tar-
sasagok birtokaban vannak, az Uzleti jovedelmet f6l-
emésztik a koltségek, s6t gyakran nem is elegendék
a kiadasok fedezésére.

Az allam hasonlé okokbol ép oly kevéssé val-
lalhatja at ily vonalok épitését. S ha kamatbiztositas
altal akarna azt eldsegitni, egy ily kezdeményezés
hasonlé kovetelésekre 6sztondzne minden még abban
nem részesitett helyeket és vidékeket. S erre szaz
milliokat kellene kiadni, vagy hosszu id6re elodazni
az ily palyak kiépitését. — Pedig az orszag érdekei
azt kivanjak, és csak ugy kielégitheték, hogy ezek
minél el6bb életbe Iéptettessenek.

A mi végre a magan-vallalkozast illeti,
az, ilynemd vonaloknal, sem a toke befektetésére biztos
alapot, sem az Uzlet jovedelmébél elegend6 jaradé-
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kot kinézni, tehat azoknak Kkiépitésére vallalkozni
nem fog.

Annalfogva egész bizonyossaggal Kkilehet azt
mondani, miszerint azon kivdnatnak, hogy a vas-
uti Uzletet mellékntainkon behozzuk,
mindaddig nem lehet eleget tenni, mig a
févonaloknal szoké&sos jelenlegi épitési
skezelési rendszerhez ragaszkodunk.

A nagy vonalok szerkezete, minden el6nydssége
daczara, a szarnyvonalok forgalmi viszonyainak nem
felelnet meg. — L&tni vald, hogy azon palydknak
épitési mddja, melyeknek rendeltetése, a nagy forga-
lom szilikségeinek szolgalni, nem alkalmazhat6é oly
vonaloknal, melyek a helyi érdekek szempontjabdl
épulnek.

Ez utébbiak egészen masnem( szallitasi eszko-
zOket kivannak, mint latjuk, hogy minden organis-
musnal, mas szervek teljesitik a magasabb, masok
ismét a kevésbbé lényeges functiokat. Kuléndsen
pedig akisebb forgalomnak oly szallitasi
eszkdzokre van sziksége, melyek ahelyi
s forgalmi viszonyokhoz alkalmazva,
kevesebb koltségbe kerilnek.

A vasutak még folyvast uj valami. A continensre
csak harom évtized el6tt kertltek. A jovOében nagy
fejlédés és javulds var reajok, minek csirajat, mint
minden mas iparvallalat 6nmagukban hordjak.

S ha elismerjik, hogy a szolgalat biztossaganak
novekedése, s az Uzleti koltségek kevesbbitése koril
mar is sok tértént: a dolog fontossaganak kiemelé-
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sére nem szikség egyebet megjegyeznink. De igenis
nagyobb fontossagot tulajdonitunk azon térekvések-
nek, melyek a vasutuigyben ataldn na-
gyobb takarékossagra czéloznak.

Csak ez utdén lészen lehetd, a vitelbért teteme-
sen mérsékelni, s vasutakat csekélyebb forgalmu
vonalokon is épiteni. Annalfogva minden 1épés, mely
az épités és kezelés korili koltség-kevesbbitésre
vezet, valodi nyereség, melynek hasznat a nagy ko-
z0nség veszi. Rank nézve még kulénodsebb fontossag-
gal bir azon tekintetbdl, hogy kulcsot ad kezlinkbe
azon feladat megoldasdhoz, melyet jelen munka tar-
gyaul valasztottunk, s mely c¢ nélkil megoldatlan
maradna.

Azért hasznos lesz egy tekintetet vetnink a
kalféldén nyert eredményekre, liol az Ugynevezett
olcsé, méasodrend(, vagy mellék-palyéak
élénken foglalkodtatjak a szakférfiakat. — Mi erdsen
megvagyunk gy6zd6dve, hogy féleg Anglia, s név-
szerint Skotia példaiban fogjuk feltalalni azon prob-
Iéma kulcsat, hogyan kell és lehet hazai viszonya-
ink kozt, a vasutakat vidéken is elterjeszteni.

A franczia kormany egy kitlngd szakférfiakbol
allé bizottmanyt kildétt Anglia és Skotiaba, hogy az
olcson épult vasutakat és mellékpalyakat kulonds
vizsgalédasuk targyava tegyék. Lan és Bergeron
mérndk urak a kuldottségben részt vettek. Jelen-
téseikbdl *) vesszuk &t, a kovetkezl jegyzeteket

*) Construction et exploitation des chemins de fér
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hogy beldlok viszonyainkra hasznos tanulsagot von-
hassunk, s megmutathassuk, hogy komolyan akarva
nalunk is lehetséges az, mit Skétidban évek o6ta oly
fényes eredménynyel gyakorolnak.

d’embrancliement. Rapport soumis au gouvernement, framjais
en 1862 par M. Lan ingénieur des mines.
Les chemins de fér &bon marché par C. Bergeron. 1862.
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A GAZDASAGOSAN EPULT S KEZELT SKOT VASUTAK LEI-
RASA. A PEEBLES-PALYA. — A THORNTON-LEVEN-PALYA.

Skoétidban szadmos szarnyvonalok épultek, me-
lyek a ,railways oeconomics" nevezete alatt ismere-
retesek, az orszag kulon vidékein elterjednek, sut a
legtavolabb tartomanyokban is el6fordulnak. Sajatsa-
gaikat az olcsé épitésbol, és takarékos kezeléshdl
vevék. A forgalmi szolgalatban gézmozdonyok di-
vatoznak.

Keletkezésoket e vonalok az érdekeltek szabad
elhatarozasanak koszénik, kik a kormany segedelme
nélkul énkint Iéptek fel mint kezdeményezdk, s helyi
tarsulatokkd alakulvan vasutakat épitettek, melyek-
nek kiallitasi koltségei, példas gazdalkodas mellett
tulajdon erejoket foltl nem maualtak. llynem({ vasutak
rendesen a kisebb ipar s a mez6gazdasag ezéljaira
készllnek, mindamellett jél jovedelmeznek, mert va-
lamint az épitési, ugy a kezelési modot is, a jozan
takarékossag szabalyozza.

E rendszer sajatsagait egy példdban kivanjuk
megismertetni, mire nézve Bergeron koézleményeibdl
idézzuk azokat, miket § a kis Peebles-vasutnak ere-
detérél elmond, mely Eskbank-nél az Edinburgh-
Hawick-vonalbol kiadgaztatva, 3.j mfldnyi Kkitérje-
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elésben, a Tweed folyé mentében Peebles varos-
kaba vonul.

Minthogy a varos és vidékének el6keld lakai
ezen kis vonal felépitésére nézve a North british
railway tarsasaggal megegyezni nem tudtak, maguk
kozt alakitottak anonym tarsulatot, mely 1853-ban az
Eskbank-.Peebles-palya engedélyét megnyerte.

Az eredetileg aldirt téke mintegy 700.000 ftra
rugott, mi az alig 2000 lakost szamlal6 helység ré-
szérdl igen sok, de a 3., mfldnyi vasutnak kiépitésére
elégtelen volt. Annélfogva a tarsulati pénztar, még
az épitések befejezése el6tt kimerult.

Azt hitték, hogy a szomszéd nagy tarsasag a kis
vonalat majd magahoz valtandja s kiépitendi. Azon-
ban a megkisérlett alkudozasok sikertelenek marad-
tak, minek kovetkeztében a kis Peebles-tarsasag
kénytelen volt, a munkakat befejezni, az alloméasokat
folépitni, a forgalmi eszkdzdket megrendelni, s a vo-
nali énerejéb6l Uzletbe venni.

A munk3dk befejezésére megkivantaié tékéket
5-6s kamat mellett kotelezvényekben s els6bbségi
részvényekben be is szerezte, az engedély kibocsa-
tasa utan pedig kevesebb mint két év alatt a palyat
kiépitette és folszerelte, mely 1855-ki juh 4-én a ko-
z0nség szadmara megnyilt.
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I. Epités. Az 1859-i kdzgy(ilés elé terjesztett
jelentés szerint a kiallitasi koltségek a kovetkezdk

voltak :

Kiadasok
A péalya hossza 3,a54 mfid. Osszesen Mfld kint
fit. frt.
Kiallitasi koltségek. 1
El6leges targyalasok (pariamén-
tary eXpenses)......eennn. 27,6893 7,01000
1Mérnéki tanulmanyok és tervek 24,1380u 6,1108
KiSajAtitas...oeeoeieeicneena, 213,438,5 54,035w
1Foldmunkak, maépitmények, és

sinek lerakésa.......cccoc....... 448,859 113,635
Atjarasok, vizvezetékek, kiszari-

L7 1510 8,798 2,22745
Vassinek(2380tonna76.§ftjaval)  183,367It  46,422#0
Kitér6-vaganyok....ccoeceunnn.. 8,33847 2,111]h
Vizallomasok és daru-csigak . 10,057s0 2,546,,,
Félszerek, mihelyek, alloméasok 83,998,2 21,26537
N T=Y B0 6,34306 1,60584
Villanyos tAViro ..o, 7,138(0 1,807
Butor s berendezési koltségek . 4,3995B 1,113,9
Mihelyi eszk6z6k 2,604,i8 65930
Kilonféle kiadasok 5,266,,, 1,33317

A befizetett részvények kamatjai 5,4512, 1,380B

Forgalmi eszko6zok. 1,039,887,2 263,262%

4 mozdony s 2 tender . . . . 91,2967- 23,113, ,
11 személy- s 142 teherkocsi. . | 115,790,n 29,31412

Osszesen |I,246,974di 315,689;,

A palya egész Kkiterjedésében egy vaganya.
Hosszmetszete a foldteriilet alakzatdhoz simul mint
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kozonséges orszagutaknal. Tobb kanyarulatai legfel-
jebb 12,000 labnyi sugarral birnak, s kiterjedésének
%-ban az esetek 15 egész 19:1000.

Mintegy Vi mfldnyi tavolsagra egymastol 7 al-
lomas fordul el6.

Peebles-ben az indéhaz, eqgy — az iroda savaro-
termek hosszaban elnyuld — fedett csarnokbdl all uta-
sok szamara, tovabba egy mi(helybdl, két kocsiszin-
bél, s egy félszerbdl.

Forgalmi eszkdzokben, 1860 végével volt:
4 mozdony, kettd tenderrel,
2 tender,
11 kdlénnemd kocsi, 1, 2, s 3 oszt.
142 teherkocsi,
50 kocsi-takaro, s 1650 gabona-zsak.

Il. Kezelés. A kezelési koltségek, a részvé-
nyesek kozgy(lésében 1860. oct. 30-an elbterjesztett
szamadas szerint félévre, ugyanis mart. 1-t6l aug.
31-éig a kovetkezdk voltak:

a)Bevételek.
1. Személy vonatok.
62,206 utas fr. 31,053.35
posta-szolgdlat s lovak , 2,114.,g
. 33,168.,3 fr. 33,168., ,

2. Tehervonatok.

30,000 to?na aruk és marha ., 32,076.,,,

Osszes bevételek | 65,244.,5
3



ft. 65,244.7,
b) Kiadasok.

1. Palvafentartas fr. 5,288-4,,
2. Vontatasi szolgalat 1 6,134.8
3. Eszkozok fentartdsa ¢ 7,397., .,
4. Uzleti személyzet 1 8,255.8
5. Altalanos igazgatasi

koltségek 1 2,623.-j2
6. Villanyos tavird 1 440.,,
7. Adé6 1 1,013, 0

Osszes kiadasok q 31,152.69 ft. 31,152.,,,
Marad tiszta jovedelem , 34,092.,,6
miszerint a kiallitasi t6ke 6 hoénapra 2.6, %, vagy
egy évre, 5.i0%-al kamatozott.

A fenebbi tételek mint emliték, félévre vonat-
koznak, miknek megkettoztetésével, az egész évre
sz6l6  Uzleti koltségek megkdzelité mennyiségét
vesszik.

Lesz tehat az egyes tételek részletezésébdl mtfdkint.
Palya-fentartas ft. 2,642,3,
Vontatas 1 3,072.53
Forgalmi eszkozok fentartasa g 3,717,38
Uzletikoltségek (fraisdetrafic) ¢ 4,147,93
Altalanos kiadasok 1 1,689.8n

ft. 16,270.08

Az osszes kiadasok ennélfogva mintegy 15,270
ftra ragnak, mig a brutté-jovedelem mtfdkint 30,725
frt. volt, mi 15,455 frt. tiszta jovedelmet ad, s a
Peebles-palyanak kiallitasi tékéjét mfldkint tébb mint
5%-al kamatoztatja.



Csakugyan 1860-ban
a brutto-bevétel kerékszammal frt. 120,000
a kezelési koltség ,, " . 54,000
a tiszta bevétel tehatfrt. 66,000
vagyis a kiallitasi koltségnek mintegy 5% volt, mi
mellett az Uzleti koltségek a brutto-bevételnek
45 %-at tevék.

A takarékos épités és kezelés masik példaja
gyandnt a Thornton-Leven palya viszonyait
kivanjuk megismertetni, mely hasonléan 6néall6 hely-
beli tarsasagnak tulajdona.

Ezen vonal 1'/g mfld bosszu, s oly vidéken vo-
nul at, mely féleg a mez6gazdasaggal s a kis iparral
foglalkozik. Leven varosanak 3000 lakosa van, s
nehany szesz-gyérral bir.

l. Epités. A kisajatitas egy vagany szamara,
majd mindenitt a jury kdzbenjardsa nélkul hajtatott
végre. A fold alakzata kedvezd, egy kigyo6dz6 pata-
kocska mellett, hol az atkelések minden nehézség
nélkiliek voltak. A vonalozasban mégis tébb kanya-
rulatok fordulnak el§, 130 6lnyi sugarakkal a nyilt
palyan, s 50 6lesekkel az 4llomasokon. Az eset nem
igen nagy. A muépitmények két hidbol &llnak,
2° nyilassal 2% ° magassaggal; tovabba a pataknak
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A foldmunka mintegy 20,000 cub°-re vald
volt. Kébdlenkint 1 ttjaval, tesz 6sszesen 20,000 ft.

Epités alatt munkabérbe n fizettek:

Sinrakasért s ataldn napszdmosoknak 18 sh. he-
tenkint, azaz ft. 1. 45 naponkint.

KémKesnek 4 egész 4% sh. naponkint, azaz
ft. 2 egész ft. 2. n

K 6émives munkaért:

1) faragott kobol ft. 28 egy kobolért.

2) téglabdl . 12, 3) "

100 darab tégla , 13

Acs-munkaért: kobélenkint frt. 56.

A sinek sulya 142 font futé-6lenkint, 3 ft. 20
kijaval vdm-mazsankint.

Sin- kellékek, 2 frt. 80 kr. mazsankint.

Kisz0obfak, darabja 1.4 6l bosszu, 2 frt.

Kavics, elteritve 2 frt. 30 kr. kobdle, tehat
palya-6lenkint 5 frt.

Faékek, 1000 db. 40 frt.

Kerités, harom fekiranyos léczbdl karfakon
1 frt. futé-6lenkint.

Allomaéas harom épult, fabol, mindenik harom
osztalyzattal, foldszint, lakasok nélkul.
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Az altalanos kiallitasi koltségek attekintésére,
alabb az 1861-i jan. 31-én el6terjesztett, s a lefolyt
félévre szbl6 kozgydllési jelentés Kivonatat kozoljuk:

Kiadasok
A pélya hOSSZa 1,2& mﬂd Osszesen Mfldkint
frt. frt
Kiallitasi koltségek
El6leges targyalasok (pariamén-
tary exXpenses)....coceeeeennnns 11,726* 9,306y
Mérnoki tanulmanyok és tervek 7,885(3 6,258
KisajAtitds .o, 63,6267  50,497,3
Foldvasarlas baratsagos egyes-
SEQ UTJAN oo 9,1i3019 7,24610
A vonal Kiallitdsa ..., 177,615a5 140,964,
Allomasok és mellék-vaganyok .  43,629,3  34.626,3
Kilonféle kiad&asoK........ccouruennnnnn. 12,9138 10,249,

Forgalmieszkdzdok 326,5268 259,148,

Mozdonyok, gépek, személy- s
teherkocsik.....ooivrererenae. 60,6970 48.172,3

Osszesen 387,223 307,320,,

Il. Kezelés. Azigazgto-tanacs hét tag-
bél all, kik f6 részvényesek lévén, a szolgalat min-
den részleteivel buzgén foglalkoznak a nélkul, hogy
jutalmazasra vagy fizetésre igényt tartananak, mint-
hogy a véllalat folvirdgzdsdn mindannyian személye-
sen érdekelve vannak.

Az igazgatdé tanacs elndke egy szesz-
gyarnok, kinek gyara az egyetlen kozépallomas ko-
zelében van, s ki a palya korul foglalkoz6 munkéaso-
kat névszerint ismeri.
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A titkar, egyszersmind a tarsasag bankéra,
Levenben lakik, ki a kényveket, valamint a tarsasag
egyéb Ugyeit is vezeti, miért évenlcint 1000 irtai di-
jaztatik. Irodajaban két segédet tart, kik a konyvvi-
tellel s az ellendrkodéssel foglalkoznak, s évenkint
600 ftnyi dijat kapnak.

Az Uzleti fol tgyeld, egy volt acsmester, a
vonatok kozlekedésére Ugyel, s valamint a munkasok
hetenkint 30 sk. fizetést liuz.

Két pénztarnokot a kereskedelmi osztaly-
bél készpénz fizetés vagy provisio mellett alkalmaz-
nak. Ezeknek segedelmére allanak :

1. ) 12— 14 éves gyermekek vagy asszonyol
jegyek beszedésére sth.
2. ) Néhany malhazo6, a vonatok &sszeallitasa

rakodasra, s6t & szallitmanyok bejegyzésére is.

A pénztarnok a kovetkezd konyveket vezeti:

1. ) egyet a személyszallitasrol,

2. ) egyet a megérkezd s elklldend6 szallitrr
nyokrol,

3. ) egy pénztéari kdnyvet.

Egy vonat mester elldtja az egész vonati-
szolgalatot, a személyzeti kéltségek a kdvetkezOk:
Két pénzszed6, az egyik 800,

a masik 500 frt. frt. 1,300
Egy alloméasi felvigyazé a kozép-allomason 500
Harom jegyszedd gyermek " 600
Ot malhazo - 1,950
Egy vonatmester e 550

Osszesen frt. 4,900
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Egy gépész, egyetlen a tarsasag szolgalata-
ban, a mozdonyt igazgatja, s futo-segédével egylitt,
kivéve az innepeket,naponta reggelt6l estvéig utén van.
Gépét a sziunetel§ id6ben keni s tisztogatja, mert a
vonatok legfeljebb 20 perez alatt palyajukat bejarjak.
A gép nem ritkan hat honapon &at szakadatlan tuze-
lés alatt van.

Az egész vontatasi szolgéalatot mintem-
litbk , a gépész latja el, kinek fizetése segédjével
egyutt, hetenkint 25— 32 sh. vagy 1300 frt. évenkint.
Betegség vagy akadalyoztatas esetére a fltd-segéd
altal pétoltatik. Kulénben az acsmester, egyszers-
mind felligyel6 s Gzleti fénok, szinte ért a mozdony
igazgatasahoz, s a szikséghez képest, 6 is ellathatja
ezen szolgalatot.

A palya fen tar tids koltségei akovetkezdk:
Egy palyamester frt. 800
Két sinrakd , 500
Négy napszamos , 900

Osszesen frt. 2200

A mihelyben egy kovéacs és annak segéde a
lanczok, kampdk, szégek és csavarok javitasaval fog-
lalkoznak.

Egy asztalos, kinek néha az 4csmester is segit,
a kocsik javitadsardél gondoskodik, s ezért hetenkint
25— 28 sh. fizetést kap.

Nagyobb tatarozasok, mint tengelyek Kkicseré-
lése, tovabba kerekek- forralé csovek- vagy tuzeld
edényekre nézve, Edinburghban Hawthorn gyaraban



hajtatnak végre, honnét a gézgépek kikerultek, s hol
minden idében tdbbféle tartalék-darabokat készen
tartanak.

A Kkozép-allomason mint fentebb emliték, egy
ember latja el az egész szolgalatot. Ez adja Ki és
szedi el az utasok jegyeit. Ez vezeti a szadmadasi
kényvet, gondoskodik a szallitmanyok elkUldésérdl,
ot illeti meg végre, az iroda és varo-terem takaritasa,
a jarda sepretése, s a lAmpak tisztogatasa.

Az alkalmazottak altalan, kézénséges munkéasok
gyanant heti bért kapnak. Egyikdék sem Kkivanja,
hogy hivatalnokul tekintessék, valamint nyugdijra
igényt nem tartanak.

Mindezeket figyelembe véve alig képzelhetd,
hogy valamely a divatozé mddon alakult s berende-
zett nagy tarsasag képes legyen egy szarnyvonalat
oly egyszerilen és gazdasagosan kezelni, mint lattuk
az épen leirt Leven-palya mintajaban.

Azt sem hisszuk, hogy fenallé viszonyaink kozt
a megismertetett kezelési modot mindenben kévetni
lehessen.

De az idézett példakban félmutatott eredmények
azon kétségtelen allitdsra jogositnak fél bennlnket,
hogy gazdasagosan épult s kezelt szarnyvonalokon
altalan kielégité jovedelemre szamithatunk még ott
is, hol a remélhet§d mértféldenkinti forgalom, tavol-
rol sem kozeliti meg fenallé vonalaink legsilanyabb
forgalmat.

A végul ide csatolt tdblazatos kimutatasban, mely
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az 1861-i parlamenti Ulés elé terjesztett jelentésnek
kivonata, tobb esetekre vonatkoz6 eredménye-
ket kézlunk, miket Skoétiaban a kezelési koltségek
czélszerli megtakaritasa altal értek el.



A SKOT ,RA1LWAYS OECONOMICS* RENDSZERENEK AL-
KALMAZASABAN KOVETETT ELVEK KOZELEBB MEGISMER-
TETESE.

A skét mérnokok kulén szaktudomany gyanant
mivelik az olcsé vasut-épités mesterségét, feladasu-
kat az altal sikerult megoldani, liogy a szarnyvona-
lok kiédllitdsaban egészen mas elvek utan indulnak,
mint a nagy vonaloknal eddig szokasban volt. Annal-
fogva kivanatos megismerkedniink, rendszerik alap-
vonasaival, valamint a gyakorlati Kivitel szaba-
lyaival.

Elsé foltétele az olcsd épités- és takaré-
kos kezelésnek ugy latszik abban &ll, liogy efféle
vonalok kiallitdsara 6néllo helybeli tarsula-
tok vallalkozzanak.

Mihelyt az alapitok s részvényesek nagyobb
része olyanokbdl all, kiknek fekv6 birtokaik a ter-
vezett vasut altal értékben emelkednek, vagy a kik
kulénben is a vallalat 1étrehozasa korul érdeklédnek:
elérelathatd, hogy azok minden igyekezettel Ugyelni
fognak a kiallitasi s kezelési koltségek lehet§ meg-
takaritasara.

Ezt mar a kisajatitasra nézve,mely Anglia-
ban rendesen igen nagy koltséggel jar, helyi tarsula-
tok kénnyebben tehették, melyek azon kivil gondosan
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kikertlték mindazon helyeket, liol a féld dragabb
volt. A kisajatitas végrehajtasaban altalan tébb elény-
nyel s biztosabban jarhat el egy helybeli, mint vala-
mely idegen nagy tarsasag, melyet a kdzénség va-
gyonra s jovedelemre irigylendének szokott tartani.
A birtokosok ha azt latjdk, hogy foldjeiket vidéki
meérnokok jarjakbe, nem igen jo akarattal viseltetnek
irAnyukban, sha egyszer bizonyosak arra nézve, hogy
a vasut megépul: csekély szamba veszik az abbdl
varhat6 el6nytket, hanem inkabb azon vannak, hogy
foldjeiket minél dragabban eladhassak. A nagy vas-
utak képviseldit Uzérekul tekintik, s gy vélekednek,
hogy jol meg kell 6ket fizettetni.

Kisebb tarsulatoknal ez nem oly kénnyen for-
dulhat el6, minthogy a vasut félépitéséb6l magok az
alapitok, ugyis mint birtokosok, Ugyis mint részve-
nyesek legtébb hasznot remélnek, kozlUlok egyik
sem léphet fel tulcsigazott kovetelésekkel a nélkil,
hogy tarsainal, kik birtokanak értékét ismerik, élénk
ellenzésre ne talaljon. llyenkor ritkdbban adja el6
magat annak sziksége, hogy a baratsagos egyesség
utjatdl eltérjenek.

Ugyan ez all az &tjardsokra s egyébb hason-
nemu kovetelésekre nézve is. Senki tulajdon téarsai
kézt nagyobb igényeket nem emelhet, mint a mennyi
birtokanak mivelésére valdsaggal szikséges. A rész-
vényesek érdeke ellenben azt kivanja, hogy a vasut
lehetd legkevesebb koltségen késziiljon, tehat a palya-
nyilasok satjarasok, valamint azoknak belsé vilagos-
saga lehet6leg korlatoztassék.
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Az altalanos kiallitasi koltségek meghatéaroza-
sara nézve, nagyobb befolyassal vannak, az al- f61-
és magas épitménye k, melyek kdzol legfonto-
sabb az alépitmény, t i.aféoldmunkak és mii-
épitmények

Kétségtelen, hogy Skotidban a topographiai
viszonyok, az olcsé vasutépitést nagyon el6segi-
tették. Nem is volt efféle vonaloknak feladata, hogy
hegyeken vagy folyamokon atvezessenek. Inkabb sik
foldon, vagy a mennyire lehet volgyutakon haladnak,
hogy a fontosabb végpontokat 6sszekapcsoljak. E
czélt a skot vasutak épitéi soha szem elél nem té-
vesztették, a tartdssag és biztossag kellékei mellett
egyszerlien s takarékosan épitettek, s kdvetkezetesen
tartézkodtak minden felesleges kiadasoktol.

Minthogy Anglidban a vontatasi-koltségek, az
Uzleti koltségeknek koriilbelol 20— 30"/,-at teszik,
a vonalozasra nézve azon voltak, hogy a foldmunkak
és muépitmények, mennyire a mozdonyok hasznala-
taval megfér, a lehet6 legkevesebbre szorhassanak.
A helyett hogy egyenes hosszu irdnyokban a rendes
esethez ragaszkodtak volna, a trace inkabb a fold-
alakzatdhoz alkalmazkodik, mint kézdnséges orszag-
uinknal, mi mellett az eset gyakran igen kilénb6z6,
s 20 egész 25: 1000 lehet.

A toltések és bevagasok magassagai csekélyek,
hogy a muépitmények meéreteit mérsékelni lehessen.
A skoét ,railways oeconomics” egyikén sem fordul
eld tinnél. A Peebles-palyanal egy vizoszté magas-
laton, minden bevagasok kikerulésével, egyedil a
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vonal emelkedései s hajtasaival haladtak at. Ez utdb-
biak szamosabbak, de nem tulsagosak, legfeljebb
1200' sugarral birnak.

A foldmunkéakat a nyilt palyan s a palya udva-
rokon egyidében szoktak megkezdeni. A kavicsolas
valamint a folépitmény lerakdsa a tulajdonképeni
épitési vallalkozot illeti meg. Azon elv, hogy a hely-
ben talélt kavics a legjobb, habar min6ség tekinteté-
b6l nem all is, koltség-kimélés szempontjabdl bizo-
nyosan helyes; *) mihelyt valamely bevagasban hasz-
nalhaté anyagra akadnak, a visirt azonnal aldbb
iranyozzak, hogy minél tébb kavicsot nyerni le-
hessen.

Tovabba ilynem( szarnyvonaloknal, hahogy a
forgalom jov6re nagyobb kiterjedést nem igér, a hi-
dak Kkivételével minden egyéb épitmények egy va-
gany szamara készilnek, eltekintve attol, valljon a
kisajatitds egyszer( vagy kettds sinutra tortént.

A hidak nal kézhasznalat tekintetébdl, gyak-
ran a vidékbeliek hozzajarulasat is igénybe veszik.
Altalan a legolcsobb anyagokat hasznaljak, folépit-
ményre fat, ké-oszlopokon, néha csak kovéacsolt és
ontott vasat.

Tobbnyire a skt mérnokdék azon véleményen
vannak, hogy egyszer( sinut megbir olynem( forgal-
mat, mely mértféldenkint 60-, 90,000 frt brutto-jove-

*) Egykor azt kérdezték Betts angol vasuti vallalkozé-
t6l, melyik a legjobb kavics vasutak szamara ? — ,,a melyet
helyben talalnak"” volt a véalasz.
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delmet ad, habar szarnyvonalokon ez ritkdn tapasz-
talhaté. — S6t kedvez6 tracé mellett, s a taviro
segedelmével az egy vaganya vasutat, még 120—
150,000 frt mértféldenkinti brutté-jovedelem esetére
is elégségesnek tartjak. Megemlitendd e helyutt, hogy
Skotidban a személy és teher-szallitas tariffai, 15—
20%-al magasabbak, mint nalunk a nagy vasutakon.
A teher-szallitds arszabasai kortlbelll olyanok, mint
Ausztridban a kis vasutakon, pl. Briinn- Rossitz, Aus-
sig-Teplitz sat.

A sinutra nézve, kizarélag oOntott-vas sin-
talpakat (cliairs) s egyszerlalaka sineket hasz-
nalnak, minden chairs 20— 22 font nehéz, s a sinek
futé olenkint legfeljebb 120 font sulylyal birnak.
A sinek ara 3—5 frt. s a sintalpaké 2—3 frt. ma-
zsankint.

A kuszobfak fenyéfabdl késziulnek, s a ka-
vicsréteg nem oly er6s mint mas palyaknal, a
vonatok csekélyebb megterheltetésénél sgyorsasaga-
nal fogva mégis elégséges.

Az épitési koltségek ilykép mértféldenkint
2— 300,000 irtba keriilnek, a forgalmi eszk6zok
koltségeit ide nem szamitva.

Az 4llomasok, s minden hozza tartozé épu-
letek nagyon egyszerliek. Kézépalloméasokon az épu-
letek fabol vannak s két foldszinti helyiségbdl alla-
nak. Ellenben a végalloméasok egyszerden de tartdsan
k6bél épllnek. A forgalom nagysagahoz mérve, a
helyiségek Kkiterjedése is nagyon kilonbdzé. igy pl.
azt tartjdk, hogy valamely véarosban, melynek
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2— 3000 lakosa van, egy épulet 4 osztalyzattal, egy
rakoddhid s két vagany elégséges.

Kovezett jarddkat ritkdn készitenek, még ke-
véshé eldécsarnokokat vagy fedett pitvart. S mivel
éjeli szolgalat efféle vonalokon el6 nem fordul, sem a
hivatalnokok, sem az 6rok szamara lakasokat nem
épitenek.

A pélyaudvarokon megkivantaié kettés vaga-
nyokat a lehet6 legrovidebbre csindljak, s mivel a
vonatok csak egyenkint kézlekednek, altalan kereszt-
vaganyokat nem is hasznalnak. Tobbnyire az allo-
masokon csak egyszerl( Kkitér6ket alkalmaznak, a
teherkocsik elhelyezése czéljabdl. — A kitér6-vaga-
nyok hossza 450 s 1500' kozt valtozik, ideértve a
valtokat s kitéroket.

A végallomasokat flutohazakkal, hol egyszers-
mind a gépek is elférnek, s a kisebb tatarozdsok
végett mihelyekkel latjak el.

A g épek sulya4—500 mazsa, gyakran tenderes
gépeket hasznalnak 350—400 mézsa sulylyal. A
rendes gyorsasag 3'/,—4 mértfold érankint. — 2Vj
egész 4 mertfold hosszu palyan ritkan hasznalnak
tobb mint 3—4 mozdonyt, melyeknek apré javitasait
a végallomasok emlitett mdhelyeiben latjdk el. Na-
gyobb tatarozasok végett a mozdonyokat nagyobb
gép-milielyekbe kuldik.

A kerités rendesen léczezetbdl all, mely An-
gol- és Skéthonban még elég sokba kerul. Hogy e
tekintetben is koltséget kimélhessenek, Maiidban
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némely szarnyvonalok arkaibél a foldet hanytak ki,
s ezen kis toltést kerités gyanant hasznaljak.

Mihelyt valamely tervezetre nézve a rajzok és
koltségvetések elkésziltek, az épités vezetésére Kki-
jelolt mérndk, a belféldi vallalkozokhoz fordul, kik a
szamitasokat attekintve, pecsét alatt ajanlataikat be-
nyujtjdAk. — Rendesen egy vallalkozé szokott az
egész palyanak kiallitdsara ajanlkozni, ki a munkéa-
kat egy altalanos dsszegért, s azon foltétel alatt veszi
at, miszerint szabad akaratjara hagyjak, hogy a ter-
vet, a keresztmetszeteket, s bizonyos mu-épitménye-
ket sajat karan s koltségén megvaltoztassa. — Meg-
esik néha, hogy terjedt tapasztaldsai oly moédokat
jelélnek ki szdmara, melyeknél fogva a tervet egysze-
risitheti s a koltségeket nevezetesen alabb szallit-
hatja, habar a tervezet még oly jeles mérnoktél szar-
mazott légyen.

Magatol értetik, hogy semmiféle koltségek uto-
lagosan nem pétoltatnak, sem az Uzletnek ezen eljéa-
rasi modbol karosodnia nem szabad. A vallalkozonak
ebbél mégis sokkal nagyobb haszna lehet, mintha
munkabérben s anyagokban fukarkodnék. A megal-
lapitott altaldnos 6sszegen kivil semmiféle kdvetelése
nem lehet, az igazgatok s a mivezet§ mérnok pedig
az elvéallalt kotelezettségek pontos teljesitésére
ugyelnek.

Ellenben a részvényesek el6re tudjak, hogy az
alairt toke elégséges, minélfogva utélagosan sem Ki-
valtsagos részvényeket kibocsatani, sem els6bbségi
kotelezvényekkel pénzt szerezni nem kényszeriilnek.
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— A mérndk semmi esetre a meghatarozott hitel kor-
latain tual nem léphet.

Az Altaldnos 0sszegek melletti szerzédtetés
(&forfait) Angolhonban majdnem 4&ltalanosan divato-
zik, mely a tékepénzeseknek legtébb biztositékot
nydjt. Az iparos vallalatoknak nagy része kulénben
alairokra sem talalna. Természetes tehat, hogy Sko-
tidban is az emlitett eljarast kovették.

A kezelésta kovetkez6 elvek alapjan sza-
balyozzak.

A legfelsd igazgatast rendesen oly részvé-
nyesekre bizzak, kik a vonal kozelében laknak, kik
ennélfogva az egész ligyvezetést kozvetlen szem elétt
tarthatjak. A szlkséges intézkedéseken kivul a szal-
litdssal is foglalkoznak, s mindenképen azon vannak,
hogy takarékos Uzlet mellett, a bevételek folytonosan
szaporodjanak.

1) A személy- s aruforgalom csekély. Magasabb
arszabalyok a bevételeket szaporitjak. A mértfolden-
kinti évi bevétel mégis nem nagyobb, mint 30—
45,000 forint.

2) Ha a skot szarnyvonalok képesek voltak az
orszag- és viziutak versenyét Kkiallni, — ez abbol
magyarazhato, hogy a vasuti szallitas aranylag kisebb
gyorsasag mellett is folulmulja akézlekedésnek min-
den egyébb modjait, — hogy tovabba a kis vonalok
forgalma nagyrészben a szomszéd vonalokra, kézvet-
len atkél, minélfogva a tovabb szallitds czéljabol
feladott aruk atrakodasa megkiméltetik.

3)A vonatok gyorsaséaga mintemlitve volt
4
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csekély. Soha sem haladja meg a 4 mértfoldet 6ran-
kint, s gyakran azon al6l marad.

4) A szallitadsi szolgéalatot ugy intézik,
hogy oda és vissza rendesen csak egy vonat jar.
Naponta 2—4 vonat kozlekedik a palya mindkét
iranyaban, s a mésodikat el nem bocsatjak, mig az
elsd a végallomason meg nem érkezett. — A vona-
tok vegyesek, vagy elvalasztva személy- s tehervo-
natok. Hacsak a kézigazgatasi rendszabaly mast nem
igényel, a kis tarsasdgok egyedil 1, s 3 osztalyu
kocsikat hasznalnak.

Nagy vonalokon az els§ osztalyu kocsik majd-
nem mindég Uresek, sez kisebb vonalokon még inkéabb
megtorténnék. A masod osztalynak felényire telnek
meg. A harmadikban az utasok minden helyeket el-
foglalnak. Kar volna tehat ures kocsikat haszon
nélkul kozlekedtetni.

A Kkis tarsasagok végre személyzetiket a munkas
osztalybdl veszik, mely csekélyebb dijért jo szolga-
latot tesz.

A kisebb forgalom szikségeihez mért ilynemd
kezelési mod a kovetkez6 el6nydkkel jar:

a) kevesebb Uzleti eszkézokre van szikség,

b) a szolgalat egyszer(sitésével a személyzetet
is jobban lehet foélhasznalni.

c) az 6rszolgalat kevesebb egyént igényel, mint-
hogy az egyszer(sitett tzleti méddal szamos jelzések,
villanyos-tavird készletek sat. feleslegessé valnak.

5) Az 4ltaldnos kdltségek az altal kévés-
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blinek, hogy a féérdekeltek egyszersmind fOszallitok,
a palya-igazgatasat ingyen vezetik.

Ebbél aztdn a kovetkezik, hogy az uzleti-kolt-
ségek ritkadn haladjadk meg a brutto-bevételek 50— 60
szazalékat, s6t néha 45-re is leolvadnak, habar a
mértfoldenkinti bevétel csekély, mire épen a kiadasok
sem nagyok.

A netto-bevétélek ilykép 3—6 szazalékkal
kamatoztatjak a kiallitasi tokét, s ezzel annyival
inkdbb megelégszenek, mert Angol- és Skéthonban
efiéle vasutak valodi birtokot képviselnek, minthogy
orok id6kre engedélyezvék. — A forgalom noveke-
désével emelkedett bevételek utébb, a palya atalaki-
tasara, s az osztalék javitasara fordittatnak.

Ha roviden éattekintjik azokat, miket a gazda-
sagosan épult skotvasutakrol elmondottunk,a kial-
litasi moédra nézve talan nem taldlunk valami Gjat.
Er6s hajlasokat s emelkedéseket, ha nem is ugyan-
azon meértékben, de kuldénben egyebitt is hasznaltak.
A mi azonban a skdét vasutakat a szarazféldi vasutak
ellenében kilonésen jellemzi, az a kovetkez6k-
ben &ll:

1) Az 6nallé helybeli tarsulatok alakitasa. Ha
mar a kisajatitasi- s épitési koltségek mérséklése ez
uton koénnyebb volt, masrészt olynemi befolyasok
elkerulését tette lehetévé, melyek gyakran avonalok
természetes iranyban vezetését megzavarjak, tehat a
Kivitelt nehezitik, s ezzel a koltséget szaporitjak.

2) A takarékossag szelleme, mely az épuletek
szépsége iranti elfogultsagot kizarja, de a nzfchy gyak-



52

ran a vallalat gyarapoddsaban nem érdekelt mdiveze-
téket elragadja.

3) A tarsulatoknak engedett majdnem korlatlan

szabadsaga arra nézve, hogy az allomasok s Uzleti
eszk6zok szaméat a forgalom szikségéhez képest
szaporithatjdk vagy leszallithatjak.

A mi pedig a skot vasutak kezelési modjat
illeti: tulajdonképen abban sem talalunk semmi Ujat,
kivéve a takarékossag példas szellemét, mely itt is
valamint az épitési mdédnal elénydsen kit(nd.

Figyelemre mélté még csak a tag tér, melyet
ezen tarsulatoknak az ugyrend és tarifak megallapi-
tasara nézve, természetesen az engedélyben Kkiszabott
hatarok kozt engedtek.

Domestice épitni s domestice kezelni, ez a tu-
lajdonképeni alapelv, melynél fogva Skétidban elju-
tottak azon czélhoz, hogy a vasutakat az allam se-
gélyezése nélkul, avicinalis utakra bevezetni sikerult.
Lassuk mar most mily foltételek alatt lehetne ezen
elveket hazank viszonyai koézt alkalmazni ?
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MILY EREDMENYNYEL LEHETNE EZEN ELVEKET HAZANK
VISZONYAI KOZT MASODRENDU VASUTVONALOK
KIALLITASABAN ALKALMAZNI?

A skot ,railways oeconomics” mintajara készult
szarnyvonalokkal tudtunkra eddig a szarazféldon
még nem tettek gyakorlati kisérleteket.

Mult évben Francziaorszagban a kormany meg-
rendelésébdl egy bizottsdg ult dssze, melynek feladata
volt megvizsgalni, — mily javitasokat igényelne a
vasutak forgalma? — Jelentésének zarszavaban e
bizottsdg azon moédokra utal, melyek szerint a vasuti
kozlekedést a mellékutakra is kiterjeszteni lehetne,
s ez alkalommal folemliti a Skotidban tett kisérlete-
ket, melyek tokéletes sikerre vezettek. — Az also
rajnai departement-t most készllnek .mésodrendd
vasutakkal behal6zni, melyeknek &sszes kiterjedése
200 kilométerre (26.. mértfold) van tervezve.

A kozép-némethoni nemzetgazdaszati tarsasag
m. é. jul. 30-an Zwickauban tartott nagygyulést, hol
dr. Fritzsche a targyalasok folyamara tamaszkodva,
bévebben kiterjeszkedett az olcsé skét vasutak rend-
szere felett, el6terjesztvén egyszersmind egy altala
készitett vasuti tervezetet, mely az emlitettek minta-
jara- volt kiépitend6.
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Dr. Fritzsche Szaszorszagban nem kedvezl te-
ruleti viszonyok mellett, az épitési koltségeket mért-
foldenkint s atlagosan 150,000 tallérra (225,000 frt.)
becsuli, ideszdmitva a nevezetesebb mii- és magas
épitményeket, valamint az Uzleti eszkézdk koltségeit
is, — s6t azon véleményen van, hogy ezen koltségek
a legroszabb esetben sem fognak 200,000 tallérnal
(300,000 frt) tobbet tenni. — Megjegyzendd erre
nézve, hogy dr. Fritzsche A&altalan ocska kicserélt
vassinek haszndlatara szamit, a mi altal a koltségek
ezen nevezetes tétele majdnem felényire leszallas azt
hiszi, hogy Szaszorszagban tébb évekig Kitartd olcsé
anyag lesz b6éven kaphato, mivel a nagy vonalokon
a tdomeges teherszallitds végett, a régi sineket leg-
aldbb 5” magassagunkkal kellett kicserélni.

Ezeket elérebocsatva attérink mar most a re-
ank nézve sokkal fontosabb kérdésre, valjon azon
foltételek, melyek mellett Skétidban a ,raihvays
oeconomics'; el6allitasa lehetséges volt, nalunk is
hasonléan megvannak-e, vagy mi modon lehetne
azoknak hazank sajatszer( viszonyai kozt megfelelni?

Tagadhatéan, hogy a magyar és angol birtokvi-
szonyok kozt nagy kulénbség van. Az is figyelembe
veendd, hogy a vas és tlizel6 anyag éara nalunk sok-
kal magasabb mint Skétidban. De azért még sem vo-
nakodunk hatarozottan kimondani, hogy igenis lehet-
séges nalunk is a skét ,raihvays oeconomios“ min-
tdjara olcs6 vasutakat épiteni, s ezen allitdsunkat a
koélcsénds helyi viszonyok taglalati désszehasonlitasa-
bél kivanjuk igazolni.
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A mi legel6bb a helybeli tarsulatok alakitasat
,illeti, ez valamint Skétidban ngy nalunk sem jar
nehézséggel, sét konnyl belatni, hogy efféle tarsulat
Magyarorszagon, a vallalat javara ugyanazon el6-
nybkben részesilend,melyek amott a ,railways oeco-
nomics” épitésének oly nevezetes lendiletet adtak.

1) Az sem kivan bévebb magyarazatot, hogy
kénnyebb a részvényeket magaban az érdekelt or-
szagrészben vagy vidéken alairatni, mihelyt a nyil-
van hitelre tamaszkodé vallalatot, sajat alapitdinak
ellenérzése mellett kezelik.

2) S a mit fenebb, a kisajatitas vagy méas termé-
szetl igények czimébol eredhetd koltségeknek le-
hetd mellézése vagy mérséklése tekintetébdl mondot-
tunk, — az természet szerint a magyar viszonyokra
nézve is all.

A vonalozdé mérndk teenddihez tartozik azutan,
hogy mindenek felett mas vasutak mintajanak chab-
lon-szerl utanzasat kertlje. — A palya-irany ugyes
kijelolése altal a féldmunkakat valamint a mtiépit-
ményeket, min6ség és mennyiség szerint nevezetes
minimumra lehet leszallitni. — A fdéldalakzatahoz
mért er6s emelkedések és hajlasok, — a hidakra
szukségelt anyag helyes megvalasztasa, — a szépé-
szeti igényeknek teljes mell6zése, — s a jozan taka-
rékossag szabalyainak pontos megtartasa minden
épitményeknél: — ezek a fenebbiekkel egyetemben
lehet6vé teszik, hogy mi is sokkal olcsébb vasutakat
épitsuink, mint eddig tortént.

Az anyag megvalasztasat illet6leg ugy véljuk,
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hogy a technikaban nincs absolut jo, nincs absolut
rosz. A helyi viszonyokhoz képest épitsiink azért hi-
dakat fabol, vasbol, téglabol vagy faragott kohol. Az
alapitasnal vagy a hidtartdk szerkezetére nézve egye-
dul azon mddokat kovessuk, melyek a helyi viszo-
nyokhoz képest legczélszerlibbek, egyszersmind leg-
olcsébbak.

A folépitményt mar a helyes oeconomia kovetel-
ményeinél fogva tartdésan és szilardan kell készitni.
Koltségkimélés tekintetébdl a 21 fontosak helyett
kénynyebb sineket hasznalni, a kiszébfak szokasos
hoszszat batran megroviditni, s a kavicsolast minden
méreteiben leszallitni lehet.

Mer6-sz6g alatt vagy trapez-alaku szelvényben
megmunkalt kuszébfak helyett, félkér-szelvényteket
is vehetlnk.

Végre az allomasok és félszerek berendezését,
a jelz6-készleteket, s keritéseket illetéleg, — a skot
vasutaknal érintett gyakorlatra utalunk.

3.) Valészin(i, hogy valamely helyi tarsulatra
nézve kdénnyebb lesz, az engedély és tarifa tekinte-
tében kedvezményeket kieszkdzolni. — A korméany,
ha a nagy tarsasdgok részér6l szarnyvonalokra
vonatkoz6 engedélyért folyamodnak, azt rendesen a
nagy vonalokon fenall6 foltételek mellett szokta meg-
adni. — Ellenben helyi tarsulatoknal megtérténik,
hogy a folépitend6 vonalat 6rok idékre engedélyezik,
mi a részvényeseknek maradandd birtokjogot biztosit.

Altalan féltehets, hogy a kormany, efféle kozle-
kedési eszk6zOk gyors elterjedésének érdekében, min-
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(len megszoritdé rendszabalyoktdl eltekinteni, minden
lehetd konnyebbségeket nydjtani, s valamint kisebb
magan-vallalatoknal eddig is megtette, (mint Brinn-
Rossitz, Aussig-Teplitz) magasabb tarifakat fog en-
gedélyezni.

4. ) A Kisebb tarsulatok szerényebb folszereléssel

is beérik a nélkul, hogy a hatésag vagy kézénség ré-
szér6l szorongattatnanak. Nagyobb tarsasagok ira-
nyaban ilynem( kévetelések inkabb helylikdn vannak,
melyek annalfogva nem is fognak egy kénnyen olcsé
szarnyvonalokat épiteni. Maskint all ez a helyi tarsula-
tokra nézve, midén a palya épen azok koltségén
készll, kik azt leginkdbb hasznalni kivanjak. Mert
sajat érdekik ellen volna, a berendezésre nézve ha-
sonld kényelmet kdvetelni, min6ét a nagy vonalokon
megszoktak.

5. ) A mi végre az Uzleti szolgalatot illeti,
nyl belatni, hogy azt kisebb tarsulatok sokkal taka-
rékosabban rendezhetik. Nem is sziikséges, hogy tu-
lajdon forgalmi eszkozokkel birjanak. Kdélcsénképen
atvehetik azokat a szomszéd nagy tarsasagtol, vagy
alku alapjan az egész vontatasi szolgalatot is atenged-
hetik.

Héatra van még a legfontosabb kérdés, az ugyanis:
hogy mily aranyban szaporodnak nalunk a kiallitasi
koltségek a skot viszonyokhoz képest ?

A skoét ,railways oeconomics” kiallitasi koltségei
egy esetben sem voltak oly nagyok, mint a magyar
vonalokéi. Pedig Skotia teriilete sokkal szakgatottabb
mint hazanké. A napszam ha nem dragabb, de nem

kény-
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is olcsobb, s az épitési anyagok ugyanannyiba kerul-
nek. Egyedil a vas olcsdbb, ellenben a kiiszébfak és
fanemuiek dragabbak.
Magyarorszagon avassinek ara atlagosan ft. 7.50
— frt. 10 vam-mazsankint, azaz 150—200 fit.
tonnankint.
Asintalpak 3.-0frt.— 4.50frt. vdm-mazsankint,
azaz 70— 90 ft. tonnankint.
Ha mar most ezen arakat a "VT. 8. 26. 1 foljegy-
zettekkel dsszehasonlitjuk, lesz:
a vassin tonnankint Skoéthonban ft. 60 — ft. 100
" " Magyarorszagon . 150 — ,, 200
Sintalpak . Skéthonban , 40 — , 60
" N Magyarorszagon , 70 — , 90
tehat kozép-ar kilonbség :
a sineknél ft. 95
a sintalpaknal ft. 30
Egy vaganyu palyara mértfoldenkint kell mintegy

525 tonna vagyis 10.500 mazsa vassin,

150 , 3.000 sintalp,
minélfogva nalunk a kiallitasi koltségek, a vassinek
kellékébdl 49.875, ft. a sintalpakébdl 4500, ft. tehéat
Osszesen s atlagosan mfldkint 54.000 ft-al szapo-
rodnak.

E koltségtobblet azonban, ha egészen el nem
enyészik, mégis nevezetesen csokken annal fogva,
mert egyrészt a kiiszébfak hazankban olcsébbak,
s mert olyan koltségek, melyek nalunk épen nem,
vagy sokkal csekélyebb mértékben fordulnak el6,



59

mint parlamentary espensess akisajatitas, Skétidban
az elémunkalati eont6t igen magasra emelik.

Megkisértjik ezek utan a szamszerinti 6sszeha-
sonlitast. —

Tegyuk fel e czélra, hogy valamely Kkisebb va-
ros, mintegy 5— 6000 lakossal, megfelelé termelési
vidéknek kozéppontja, a nagyobb vasuti forgalom ira-
nyabol, thn 2 mfldnyire kimaradt, mely a szomszéd
vasuti allomassal leirt modon, szarnyvonal altal 6sz-
szekapcsoltatni kivan.

Térviszonyokra, hosszmetszetre nézve stb, a
Leven-palya analdgiajat vesszik alapul, minthogy ez
utébbi, hazai viszonyainkkal legjobb 6sszehasonlitasra
alkalmas. A remélhet6 forgalmat, m111d kin t 30.000
ft. évi brutté-jovedelemmel vesszuk széa-
mitasba.

A skoét vasutakon 25—40,000 ftnyi brutto-jove-
delem mtfldenkint, a kiallitasi t6kének ill6 kamatozta-
tasara elégséges volt. Nalunk ez utébbi években a
brutté-jovedelem, még pedig a délkeleti vasuton 80—

100,000 frt, a tiszai vasUton 36—46,000 frt kozott
valtozott.

30,000 frtnyi évi brutté-jovedelemre mfldkint
megkivantain ék:

a) a személyforgalomb6l mintegy 25 utas napon-
kint mindenik iranyban,

b) a teher-forgalombdl kértlbel6l 700,000 mazsa
nyers-termék, marlia-szallitds, s egyéb aruk mindkét
irdnyban.

Illetékes helyrél szarmazé statistikai adatokkal
birunk, hazank tébb helységeire nézve, melyek az érin-
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esetben foltilmuljak.

Kulénben a valészini személyforgalom mennyi-
ségét, s az osztalyok aranyat, a nagy tarsasagok hi-
vatalos statistikdjabol, s az adatok hozzavetbleges 0sz-
szehasonlitasabdl vettik. = A teherszallitasban, kulo-
nosen nyers-termékekért 2 krt. szamitunk mazsa s
mfldkint. — Fol- slerakodasi illetékeket nem vettink
fel, minthogy a kezelés egyszer(sitése tekintetébdl
azon elvhez ragaszkodunk, hogy a felek ezen teendd-
ket magok elvégzik.

Harom eset fordulhat mar most el§ :

1. ) hogy a helybeli tarsasadg a palyat megépit-
teti, az Ugyvezetést maga kezeli, a vontatési szolgéa-
latra pedig, a szomszéd nagy tarsasag forgalmi esz-

kozeit bérbe veszi. Vagy

2. ) megépitteti a vasutat, s az egész Uzletet bi-
zonyos aversionalis évi Osszegért a nagy tarsasag-
nak atadja.

3. ) maga épiti s kezeli a vasutat, sajat forgalmi
eszkdzeivel.

Lassuk mind a harom esetben, az épités és ke-

zelés valdszinu koltségeit.

) Epitési koltség.
A.) A Leven-palya ana-

logiaja szerint az épités forgal-

mi eszkozok nélkul, mtfldkint

KerlO /o frt. 259,000
Ebbél leszamitanddék azon

koltségek, melyek nalunk eld

nem fordulnak, vagy neve-

zetesen kevesbilnek, mint
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frt. 259,000
parlamentary expenses mér-
fdenkint....iieiiiiiiieeeeeene, frt 9,000

S a kisajatitas, mely a
Leven-palyanal mfldkint kézel
58.000 frtba kerult, nalunk a-
zonban aligha meghaladja a
10.000 frt. teh&t......ccoevrrnnen. frt. 48,000
frt, 57,000 frt. 57,000
Marad frt. 207,000
Ellenben nalunk a koltség-
tobblet vassinek és sintalpak-
ban (lasd az 58 1) teSz....ccccevvcvernnnnn. frt. 54,900
0sszesen frt. 256,000
Az épitési koltségek tehat ezen sza-
mitas szerint kerekszamltan mfdélden-

kint tennének a.) 200,000 frt.

Hasonlitsuk 6ssze mar most ezen eredményt,
tettleges viszonyainkkal még pedig ugy, hogy a fen
kijelolt 1. és 2. esetben a nagy tarsasag forgalmi esz-
kozei hasznaltatnak, ellenben a 3. esetben a helybeli
tarsulat sajat eszkozeivel kezeli a forgalmi szolgéala-
tot, mi a folépitmény elkészitésére, s a velejaré kolt-
ségekre nézve nagy kilénbséget tesz.

B.) Az 1. és 2. eset igényei szerint, ha alapul
vesszik az orszagban divatozé arakat, s a hasonlé ese-
tekben szerzett tapasztalasokat, egy mértfoldre a vas-
ut-épités koltségei a kovetkezdk :

1. Kisajatitas frt. 10,800
2. Féoldmunka ,, 20,000
3. M(épitmények , 12,000
4. Atjarasok, utcsinalas 750

frt. 43,550
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frt. 43,550
5. Folépitmény, minden
létrészekkel s lerakas-
sal egyutt, kivéve a

vassineket 49,443,,.

6. Tisztitd - csatornak , \
vezés . 1,100

7. Vizallomasi berendezés ,, 3,450

8. Taviro s jelzék b 2,210

9. Korlatok, hatarkovek
mfld-mutat6 - 5,108

10. Kerités 2,400

v
11. Allomasi épiiletek, 6r-

hazak, palyaudvar a

vég-allomason » 23,480
12. A palya s palyaudvar
kavicsolasa " 5,600

Osszesen frt 140,341% frt. 140,341%i

Ide szamitandé 21 fontos
vassin, 11,320 mazsa

10 irtjaval 113,200
3 db. valté 240 frtjaval 720
3. ,, Kkitér6 70 " 210

Osszesen frt. 114,130 frt 114,130
Osszesen frt. 254,471j,.

Ehez 10°/0 elére nem latott esetekre , 25,4473
Osszesen frt 279,91830

Vagy kerekszamban b.) 280,000 frt.

Azon esetre ha kicserélt 6cska vassineket lehet
hasznalni, ezeknek koltsége legalabb felényire leszall,
a mi tesz mfdkint mintegy 50,000 frt.

Az 0O6sszes kiallitasi koltségek en-
nélfogva mf ldkint csak c.) 210,000 frt. ten-
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C.) Ha végre a helybeli vasuttarsasag sajat kolt-
ségén rendeli meg a sziikséges forgalmi eszkdzoket,

szamitasunk a kovetkez6 leend:

1. Kisajatitas frt. 8,000
2. Féldmunka ,, 20,000
3. Moepitmények ,, 12,000
4. Atjarasok, utcsinalas . 750
5. Folépitmény minden létré-

szekkel s lerakéassal egyutt

kivéve a vassineket ,, 45,265
6. Tisztit6 csatornak, cso-

vezés » 1,100
7. Vizallomasi berendezés » 3,000
8. Tavird sjelz6k » 2,210
9. Korlatok, hatarkovek, mér-

fold-mutaté . 5,108
10. Kerités » 2,400
11. Allomasi épiiletek, 6rha-

zak , palyaudvar a végal-

lomason ,, 18,005
12. A péalya s palyaudvar ka-

vicsolasa » 5,600

Osszesen frt. 123,438 frt.

Ide szamitandé 12 fontos vas-
sin 18' hosszUu, 6469 mazsa

9 irtjaval ,, 58,221

3 db. valté 240 irtjaval .
3, kitér6é 70 " "

Osszesen frt. 59,151 frt.

Osszeseg frt.

Ehez 10°,, el6re nem latott esetekre

720
210

frt.

Osszesen frt

123,438

59,151
182,589
18,258
. 200,848
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irt. 200,848
Forgalmi eszkdzok:

3 gép 6240 irtjaval frt. 18,720
1 személykocsi 1. s Il. osztaly

3000 irtjaval " 3,000
2 személykocsi Il. osztaly

2800 irtjaval ' 5,600
3 személykocsi  Ill. osztaly

2000 irtjaval " 6,000
30 teherkocsi 1400 irtjaval ., 42,000

Osszesen frt. 75,320

' s mivel szamitasunkban két mértfold pa-
lya-hosszat vettunk fel, esik egy mfldre frt. 37,360
Osszesen frt. 238,508

Vagy kerekszaml)ah cl) 240,000 frt.

Il. Kezelési kdltség.

A) Az els6 esetben hol a vonat-bér rend-
szert fogadtuk el, a szomszéd nagy tarsasag meg-
batarozott aron vonatonkint, vagy vonat-mértfélden-
kint a vontatdst magara vallalna, s a forgalmi eszko-
z0ket megallapitott hasznalati bér mellett koélcso-
noézné. Fenmaradna a helybeli tarsulatra nézve: a
palya-fentartasa, s a szallitasi-szolgalat kezelése.

Foltéve, hogy naponkint mindenik iranyban 2
vonat kozlekedik , tehat a 2 mfldnyi térséget 4
vonat jarja, és naponkint 8 vonat-mfldet, s évenkint
korilbel6l 3000 vonat-mfldet tesz ;

Foltéve tovabb, hogy a szarnyvonal keresztmet-
szete avontatasra nézve nem kedvezétlen, Ggy, hogy en-
nek koltségei vonat-mfldkint 4 frt. meg nem haladnak;

Lesz :

a) A vontatas 3000 vonat-mfldre 4
ftjaval frt. 12,000
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frt. 12,000

b) Hasznalati bér na-

ponta atlagosan 660 sze-

mély-kocsi utan 48 krjaval frt 316.9)

atlagosan 5000 teher-koesi

utan 32 krjaval , 1,600
c) Vonat - kiséret 3000

vonat-mfkl 16kr. személy-

kocsiknal ,, 480
3000 vonat-mfld 10 kr. te-
her-kocsiknal ,, 300

Osszesen frt. 5,696€0 frt. 5,696.80
Osszesen frt. 1V,696.80
Ehez jarul még a skét vasutak analdgiaja
szerint tulajdon régieben :
d) Palyafentartas mfldkint 3000

frt. két mfldre ,, 6,000
e) Szallitasi s altalanos kolt-
ségek mfldkint 4000 frt, két mfldre , 8,000

Osszesen frt. 31,696.8U

Vagy kerekszadmban mértfélden kint
a) 15,000 frt.

B) Tekintsik méar most a masodik modalitast,
mely abban allana, liogy a nagy tarsasag az
Uzletet egészen atvenné, miért neki a bevé-
telek bizonyos része, vagy altalan mfldkint megba-
tarozott pausél-osszeg koteleztetnék.

A skot vasutakon 28— 30,000 frtnyi brutté be-
vétel mellett az Uzleti kdltségek ritkan halad jak meg
a 15,000 frt. mfldkint. A sziléziai Vilmospalyan Po-
roszorszagban alig 15,500 irtra ragnak, 35,000 frt.,

mfldkinti bevétel mellett. — Bizton féltehetjuk en-
5
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nélfogva, hogy 28— 30,000 ftnyi brutto-bevétel ese-
tére, a szomszéd nagy tarsasag, atlagosan b) 15000
ftért palya-mértféldenkint az tzletet elvalalandja, s6t
magasabb bevételek mellett az Uzleti kdltségek pro-
centuatigjat le is szallitandja.

c) foltehet6 végre az el6zmények utan itélve,
hogy az Uzleti koltségek €) 15000 ftnal azon esetre
sem fognak tobbet tenni, ha mint a 3. esetben em-
litve volt, a helybeli tarsulat a vasut kiépitésén kivil
az Uzletet is sajat forgalmi eszkézei vei
kezeli.

Az Uzleti koltségek tehdt mind a barom esetben
kozel egyenlék, s palya-mértféldenkint mintegy
15,000 ftba vehet6k. Az idézett szamok Osszeallita-
sabol a kovetkez6 eredményekre jutunk:

Palya hossza:3 mértfold.

Kezelési- 1 Kiallitasi- Kiallitasi koltségek Brutto- Ki- Netto- A kialitasi
mfldkint osszesen bevétel adasok bevétel koltség pro-
centuatiéja

frt. frt. frt. frt. frt.

Vonat - 21 fiosJ uj 280000 560000
I. eset bérleti yassi- » 60000 30000 30000
rendszer  nek )" cska 210000 420000 fc

Az
egész 21 ftosy Ui 280000 560000
Il. eset (jzlet vassi- r 60000 39000 30000
bérbeada- nek )° csk* 210000 420000 fe
a

Onall6 épités és
kezelés, tulajdon
forgalmi eszké- 240000 480000 60000 30000 30000 6+2
z6kkel. 12 ftos
vassinek

111. esel
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Az elbsoroltak kozdl nyilvdn azon modalitas
kinalkozik legtobb elénynyel, melyben a Kkicserélt
ocska sinek félhasznalasa, nagyobb koéltség-kimélést
enged. Kiuldnben a szomszéd nagy tarsasaggal meg-
allapitando6 csatlakozasi foltételektdl fligg, hogy el6-
fordul6 esetben melyik rendszerhez folyamodjunk.—
Fenebbi tadblazatunk, mely a kiallitasi tokének gyu-
molcsoztetését, vagy az Uzleti bevételek &altal kama-
toztatasat mutatja: minden concret esetben a helyi
viszonyokhoz alkalmazva, mértékul szolgalhat annak
megitélésére, valljon a tervezett szarnyvonal haszon-
nal kivilieté-e vagy sem. — Mihelyt a remélhetd for-
galom koril tett nyomozasok azt mutatjadk, hogy a
fenebbiek szerint mfldkint 30,000 ftnyi évi bruttoé-jo-
vedelemre szamithatunk: mihez mintegy 25 utas napi
atlagban, s korulbelil 700,000 méazsa évi forgalom
kivantatnék, — még csak annak megfontoldsa marad
hatra, valjon ezen bevételek, s a szlikséges kiallitasi
koltségek, mily aranyban &allanak egyméashoz. Ez
utdbbi tekintetben a legszebb kilatas mutatkozik,
mert kevés olyan hely fordul el6 hazankban, hol a
szarnyvonal épitése nagyobb nehézségekbe t-
kdznék.

Semmi kétség tehat, hogy hasonlé mdédon és ha-
sonl6 czélokra, valamint Skétidban ugy nalunk is
lehet olcs6 masodrend( vasut-vonalakat épiteni. Azon-
kival a kivitel lehet6sége igen szép eredményekre
mutat, ha kulénésen szamba vesszik, hogy az érde-
keltek mily nevezetes hasznot huznak, miszerint tér-
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ményeiket gyorsan, olcsén és biztosan elszallithatjak,
minden életszikségleteiket kényebben beszerezhe-
tik, s hogy ezzel kapcsolatban birtokuk értéke is

emelkedik.



VIII.

A KOZONSEGES UTAKON LERAKOTT VASPALYAK LOERORE,
VAGY KISEBB GOZMOZDONYOKKAL.

A vidéki kozlekedés kényitése czéljabol Gjabb
id6ben més kisérleteket is tettek, melyek kozdl jelen
értekezésink Kkiegészitéséul, némelyeket roéviden
megérinteni kivanunk.

Tobb ideje mar, hogy olynemiu gézmozdonyok
alakitasan faradoznak, melyeket kozdnséges orszag-
utakon hasznalni lehetne. Ez utdn azon czélpontot
vélték elérni,miszerint a g6zerének hasznalatat alta-
lanositni, s a vaspalyak nagy koltségeit megkimélni
lehet.

Az Ujabb haladas eredményeit e téren, tobb pél-
danyokban mutattak be az utolsé londoni vilag-kidl-
litas alkalmaval. — Hamburgba a m. é. nemzet-
kdzi gazdasagi kiallitasra szintén kuldottek tobbféle
gbzkocsit, melyek kozonséges utak szaméara ké-
szultek.

Azonban az eddigi kisérletek nem igen biztat-
nak benniinket azon Kkilatassal, hogy koézel id6ben a
kézonséges lo-fuvarozast, gbz-fuvarozassal lehessen
pétolni.

Mert ha azt kivanjuk, hogy a teherszallitason
okszer( javitasokkal konyiteni, s ez &ltal a koltsé-
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gekben gazdalkodni lehessen, legelébb a szabad mo-
zoghatas akadalyainak elhéaritasarol kell gondoskod-
nunk. Mit hasznalhat e részben a legjobb szerkezet(
gépezet, ha midén afeladas melynek eszkdzll szolgalni
rendeltetett, czélttévesztett?— Annalfogva sokkal t6bb
figyelmet érdemelnek azon Kisérletek, melyek szerint
amasodrend( vasuti vonalok olcsébb Ki-
allitasa ezé ljabol, a kézonséges orszag-
utakat alépitményiul hasznalni igye-
keztek.

Megtortént ez uton, hogy a helyi érdekek sajat-
szerl befolyasa alatt, a jelessé fejlett vasut- és moz-
dony-rendszerek mellett is, — visszatértek az eredeti
tokéletlenre, minthogy a 16 erejd vasutak ismét
divatba jottek, s Ujabb id6ben gyakrabban hasz-
naltatnak, még pedig nagyvarosokban a személyszal-
litas czéljaira, vidéken a mez6gazdasag sa banyaipar
szolgalatara.

A dolog természetébdl kovetkezik, hogy toébb
esetekben, az imént ajanlott rendszer, bar tagadhat-
lan nagy el6nyodkkel bir, még sem lesz kozvetlenl
alkalmazhaté. Helyenkint akar a tertleti viszonyok-
ban, akdr az oeconomia szabalyaiban, oly nagy aka-
dalyok fordulhatnak el6, melyek a czélbavett vas-
uti Osszekottetést egyaltaldan meg nem engedik. Loe-
reju vasut ilyen esetben még igen jo szolgalatokat
tehet, ha kivalt alépitménytl kész orszagutat hasz-
nalhatunk. A szallitas gyorsasagat ezzel a helyi for-
galomnak megfeleld fokara emelhetjik, azonkivul az
allati indité er6nek okszerl fokozasaval, a szallt-
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tasi koltségek kedvez6 modositasat is eszk6zol-
hetjik. *)

Roppant nagy a kulénbség- kdzdénséges orszag-
utak kozt, melyeken néhol igen tokéletlen jarmuvek
eszkoziuk a forgalmat, — s a vasutak kozt, melyeken
hatalmas gézmozdonyok roboghatjak a kocsik hosszu
sorat. Az atmenet ezen kozlekedési eszkozok elsejé-
rél a masodikra annéalfogva sokkal nagyobb, semhogy
helyenkint mar findnczialis szempontbdl helytelennek
ne mutatkozzék.Megleliet,hogy mar annyira kifejlédott
valahol a forgalom, miszerint annak a koézdnséges
kocsiszallitds tobbé nem felel meg. De még azért
gbzmozdonyokra valé vasut épitéséhez nem foghatunk
a nélkul, hogy az alioz csatolt reményekben ne csa-
l6djunk. llyenkor czélszerubb l6ereju vasutat épiteni,
mely a helyi s a nagy palya-forgalom élénkitésére a
legjobb hatéssal lehet.

Voltak, kik a léer6re készilt vasutak elényeit
egyaltalan elismerni nem akartak, s ez altal a vallal-
kozési kedvnek elnyoméséara hatottak, mig az ellen-
kez6 véleményen levlk, amazoknak kifogasait, tény-
leges tapasztaldsokra tamasztott érvek &ltal meg nem
ingattak. Annalfogva a széban all6 kézlekedési mddot
eddig figyelemre nem méltattak, mibdl természetesen
az kovetkezik, hogy még igen kevés ldereji vasuta-
kat esmerink, melyek a czélnak teljesen megfelelné-

*) Sinuton 2Vj o6ranyi gyorsasaggal mfldkint egy 16
hatszor, s kisebb gyorsasag mellett nyélczszor nagyobb terhet
haz, mint kézdnséges utakon.
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nek, minthogy a berendezési s kezelési szabalyzatokra
nézve, nem tortént altalanos megéllapodas a mai napig.

E szerint a Kkiallitdsi koltségekre vonatkozo
adatok is igen eltér6k. — A nagy-szombati léerejl
vasut pl. mtfldkint mintegy 136,000 ftba, a linz-bud-
weisi 180,000 ftba kerilt.

De ha, mint fentebb a skét mintak 6sszehason-
lithsanal tettlik, az orszagban divatozo6 arakat vesszik
alapul: — igen tokéletes berendezés mellett, for-
galmi eszkdzokkel egyitt, egy mértfold lderejl vasut-
nak kidllitasi koltségeit a kdvetkez6kben szamithat-

juk fel:
L Kisajatitds....ccoceernenn. 8,000
2. féldmunka . 20,000
3. miépitmények o 12,000
4 atjarasok, utcsinalas R 750
5. folépitmény, minden létrészekkel
és lerakassal egyutt kivéve a
vassineKet .o, , 25,000
6. korlatok,hatarkovek, mfld. mutaté ,, 4,000
7. allomésok, 6rhéazak ....cccoocvvvennnnnn.. ,, 10,000
8. a palya s palyaudvarok kavicsolasa ,, 5,250
9. VaSSINEK oo, ,, 30,000
Irt! 115,000
Ehez 10% el6re nem latott esetekre ,, 11,500
frt. 126,500
forgalmi eszkodzok s lovak ., 24,000

Osszesen frt. 150,500.
Magatdl értetik, hogy az épitési koltségek sok-
kal csekélyebbek lesznek, lia efféle vasutak kiallita-
sara kész orszagutakat hasznalhatunk. A palyat ez
esetben az ut kozepére, vagy valamelyik oldalara



szokas lerakni. Az alépitmény koltségei ezzel egé-
szen elesnek, vagy nevezetesen alészallnak. A folé-
pitményen Kiviil még csak a forgalmi eszkdzok és
lovak beszerzése koltségesebb.

Az amerikaiak rég felismerték a kész utakra
rakott vaspalyak elényeit. S mig masutt oly kisérie-
teken faradoznak, melyeknél fogva a g6zmozdonyo-
kat kozonséges utakon hasznalni lehetne : Amerika-
ban az elvekhez ragaszkodtak, s inkdbb vaspalyakat
raktak a kész utakra. Tobbnyire az amerikai févo-
nalok mellék-utai, léereji szarnyvonalok képében
szerepelnek, melyek a new-yorki allamban, (szdmra
19,) kozel 3,800 mdd. hosszUsagra terjednek, sa rész-
vényesek tékéjét altalan 10%-al kamatoztatjak.

llynem({ vasutak, varosokon az omnibusz-szol-
galat ellatasaban nyerték legnagyobb elterjedésiiket.
— New-York, Philadelphia, Boston, St. Louis, Chicago
varosaiban egész halozatokat képeznek, roppant for-
galomnak 6rvendenek, s naprdl napra szaporodnak.
— Hasznossaguk annyira kirivo, hogy most mar a
kisebb helyek sem nélkilézhetik 6ket, s azért a tébbi
varosokban is elterjednek. — Szomszédsagukban a
foldek ara nagyon emelkedett s uj lakhazak épultek,
igy tehat a varosok kiterjedését is el6 mozditjak. —
Hintdk, teherkocsik és talyigak, szintén a vassineken
jarnak, de kitérnek, mihelyt a vasuti kocsi kozelit.
— Az olcso fuvarbér, a kényelmes kocsizas, a szal-
litAs gyorsasaga, mindez igen rovid id6 alatt, meg-
kedveltein ezen kozlekedési eszkbézoket a nagy ko-
zonséggel. — A vallalkozok pedig a jo Uzletbdl nagy
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hasznot huznak, habar a kovezet fentartasa mellett,
kocsinkint bizonyos vamilletéket is kotelesek fizetni.

Az eddig épult léereju vasutak leginkabb folé-
pitménylk szerkezetére, sahasznalatban levd sinekre
nézve kulonboznek. Jelen soraink kirén kivil esik.
kiterjeszkedni azon részletekre, melyeket elismert
szakférfiak mind a két tekintetben javaslatba hoztak.
— Legnagyobb altaldnossaggal csak azon tulajdon-
sagokat kivanjuk megemliteni, melyekkel minden
czélszeriien épullt loereju vasutnak birnia kell. —
Megkivantatik ugyanis

1) hogy a léereju vasuton kézénséges vasuti ko-
csikkal is jarni lehessen, hogy ennélfogva a kerék-
vagas a nagy vasutakéval egy-azonos legyen.

2) hogy ko6zbnséges jarmuvek a loereju vasuti
sineken fenakadas nélkul &tkelhessenek, hogy tehat
a kozonséges forgalom, a lerakott sinek miatt semmi-
kép akadalyozva ne legyen.

Ezen vasutak nagyobb elterjedésével csakhamar
folmerult az eszme, hogy a loerdét gbzerével
kellene pdtolni. — Habéar annak valésitasa je-
lenleg még sok akadalyokba utkozik, ugylatszik
mégis, a kérdés megoldasa a jelenkornak van fen-
tartva.

S valdban ha meggondoljuk, hogy az erémitan
alapelveinek s az oeconomia szabalyainak teljes mel-
16zésével, olynemi g6zmozdonyok alakitasan faradoz-
nak, miknek az volna rendeltetésuk, hogy az orszag-
utak tokéletlen, és sokféle befolyasoknak alarendelt
foluletén hasznaltassanak, sét azt hiszik, hogy e mel-
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lett a kdzbatorsag kivanalmainak is eleget tehetnek:
— ugy véljuk, sokkal inkabb indokolva van az, hogy
a g6zer6nek kozonséges orszagutakra fektetett vas-
palyadkon hasznalasat megkisértsék.

Kezdetben igen egyszer(i okok hataroztak a
lovak haszndalata mellett. Efféle Uzleteket meg-
el6z6 kisérletek nélkul lehetett meginditani. Kézba-
torség tekintetébdl aggodalom nem létezett, a palya-
emelkedések és hajldsok megszoritva nem voltak, a
legszorosabb utczdkba szabadon el6haladhattak, s az
elsd kiallitds kevés koltségbe kerilt. — Mindezen
kérilményeket Amerikdban elég fontosoknak tekintik
arra, hogy a mai napig kizarolag a Iloéer6nek
hasznalata mellett maradjanak.

Tagadhatlan mégis, hogy a gézmozdony-
Uzlet kisebb gépekkel, sokkal el6nybdsebb és gazda-
sagosabb, ha kivalt id6vel nagyobb forgalomra széa-
mithatunk, miszerint egy egy szallitasnal tobb kocsi-
val lehetne megrakodni. Errenézve megkivanta-
tik, hogy

1) az utnak esetje, melyen a palya készul, 2— 3
szazaléknal nagyobb ne legyen,

2) hogy az utnak kanyarulatai se legyenek
hirtelenek, miszerint a g6zgép azokat egész biztossag-
gal és megfelel6 gyorsasaggal meghaladhassa,

3) hogy az alloméasok ne igen kozel kovetkez-
zenek egymds utan, minthogy a gyakori megallapo-
das, a gdzmozdonyi Uzletet megzavarja.

Ezen foltételeken kivll, mégcsak a kozbatorsag
igényeit kell figyelembe venni.
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Nemrég egy Németorszagbhan hasonlé mdédon
készilt kis vasutra vonatkoz6 adatok birtokaba ju-
tottunk. A kis bréhlthali vasudt ugyanis, a Ger-
storff etC Oféle czégbanyajat, a Coln-Giesseni vasut
kozelebbi alloméasaval kapcsolja Ossze, kozdnséges
orszaguton készult, s gozmozdonyokkal kezelik.
Kidllitasi koltségei a kovetkezdk voltak:

5760 ruthe *) févagany, agazataval

egyutt . . . 54,000 tallér =x)
foldmunKa.....ccoeeveiiiieeieiieeeeeeee, 8,500 ,,
Kisajatitas 643 r. palyahosszra, mér-

noki elémunkalétokkal egyutt. . 1,500
altalanos kiadasok ....cccccceeeeerrennens 900 ,,
Atjarasok .o 200
korlatok k6toltéseken .....ooceeeeereeennes 700 ,,

Henneffi palyaudvar, kapcsol6 vagany
a Coln-Giesseni palyahoz, félszer,

mazsaié h 1d ..ooooveeeeeiiiiiiiiiiinn, 15,000 ,,
Hid a Sieg-en, atjarassal kézonséges
jarmivek szdm ara ..o 20,000

Tobb allapodasi helyek, szarny-vaga-
nyokkal s befejezendé épuletekkel 2,500
apr6 fuvarozasi szerek, csigak, ta-

KarOk o 200
kulonféle tatarozasi eszkdzok . 200 ,
196zmozdonNy ..o, 5,000 |,
tartalék-darabok a gézmozdony sza-

MArAa e 500 ,
26 szekrény-kocsi s egy nyilt, sze-
mély-szallitasra .......cccceevveecenennnee. 11,500 ,,
tartalék-kerekek és tengelyek . 1,500 ,,

Osszesen 123,200 tallér.

*)y 1 mfld. = 2000 ruthe. 1 ruthe =12 lab
**) 1 tallér = 1. ft 50.
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Eleinte csak egy mozdonyt rendeltek meg kisér-
letll. Utdna még kettét fognak beszerezni, valamint
a kocsik szamat is megszaporitni. Ez utébbiak 100
méazsa horderdvel birnak. A palya mint emliték, meg-
levé orszaguton készult. A vassinek sulya 7 font futd
labankint. A klszdbfak méretei: széles, A" vas-
tag, A' hosszu, 19 W '-nyi tavolsagban koézéprol ko-
zépre. A palyanak legnagyobb emelkedése y,UH A
legkissebb hajtasnak sugara 100"

A kiallitasi koltségek tehat forgalmi eszkdzok-
kel egylutt mfldkint mintegy 63,000 ft. tesznek. —
Ennél olcsébb vasutat mar csak képzelni sem lehet!

Az épen leirt médon készilt vasutaknak tehat
mint emlitdék, az a czélja, hogy altaluk a rendes ko6z-
lekedés megzavarasa nélkul, gyorsabb, kényebb és
olcsébb forgalom eszkozoltessék.

Mez6gazdasagi s iparos szempontbdl arra szol-
galnak, hogy a fontosabb termelési helyeket, a koze-
lebbi vasuti allomasokkal ¢sszekapcsoljak. — Ellen-
ben nagy varosokban az a rendeltetéstik, hogy olcsé
aron és bizonyos jaratokban, a munkéasokat és mind-
azokat, kiket nagy lakbérek a varosbol kiszoritanak,
a tavolabb kilvarosokbol a kdzpontokra szallitsak.

Financzialis elényeik az aranylag csekélyebb
kiallitasi koltségben allanak, minthogy kész utakat
alépitményul hasznalvan, ez utdébbinak Kkoltségeit
meglehet gazdalkodni. Annalfogva a jovedelmességre
is tobb kilatds van, mert aranylag kevés bevétel
kell, hogy a Kkiallitasi toke mégis jél kama-
tozzon.
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Tovabbéa akozonséges utakon készUllt vaspalyak,
mint minden masodrend( vonalok, altalan azon elény-
nyel birnak, hogy rovid, élénk forgalmu térségekre
szoritkoznak, — mig ellenben a nagy vasutak gyak-
ran hosszu terméketlen vidékeket kénytelenek &tha-
ladni, hogy ismét nagyobb forgalmu allomasra jut-
hassanak.

Az orszagos pénztér érdekeit tekintve, a kézon-
séges utakon készult vaspalyak még kuléndsebb fon-
tossaggal is birnak azon okon, mivel elterjedésuk al-
tal a kdzmunkak budgetjében, az ut-fentartasi koltseé-
gekbdl nevezetes tétel elesik.

Végre magatdl értetik, hogy a nagy vasuti-tar-
sasagok részér6l efféle vonalok, mint mellék-kozle-
kedések, a ndvekedd forgalom szempontjabdl f6-figyel-
met érdemelnek.



IX.

BEFEJEZES.

A dolog; természetében fekszik, hogy minden
kérdésre nézve, mely még alaposan kifejtve nem volt,
illetékes korokben eltérd vélemények képzédnek. —
Ezt tapasztaljuk az Ugynevezett olcs6, vagy masod-
rendl vasutakra nézve is, vagy amint maskép még
elnevezni szoktadk, melyekkel tudoméanyos és techni-
kai korokben élénken foglalkoznak.

Mig egy fel6l a megismertetett rendszerek el6-
nyeit egyaltaldban tagadjak, masfel6l azt allitjak,
hogy az olcs6 vasutak nem olcsok, a masodrendiiek
koltségesek, s hogy a kézonséges utakon hasznalando
vaspalyak, — kuléndsen a mi viszonyaink kozt, —
nem csak gyakorlati nehézségekbe Utkoznek, de majd
kivihetlenek.

Vannak azért, kik a jelen divatozd épitési és
kezelési rendszeren kivil minden mast, a priori el-
vetnek, mig ellenben masok oly mddok foltaldldsdban
biznak, melyek szerint az épités és kezelés majd
semmibe sem kertlne.

A vélemények ezen szélsésége, bar homlokegye-
nest ellenkeznek egymassal, mégis ugyanazon egy
eredményre vezet, arra ugyanis, hogy akar az egyik,
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akar a masikhoz ragaszkodjunk, a vicinalis kozleke-
dések czéljaira vasutakat épiteni nem fogunk.

De a valét nem aszéls6ségekben kell keresnink!

Valamint mindenben, gy itt is a tervezett val-
lalat végeredményét, tehat a fenforgd érdekek hatéa-
rait, kell szdmokra tamasztott adatok alapjan megal-
lapitani, s ahoz képest az alkalmas eszkézoket meg-
valasztani, melyek Kkitlzott czélunkhoz vezetnek, mi
a gyors, biztos és lehet6 legolcsébb szallitasban Aall.

A mi legelébb a takarékos skot vasutakat illeti,
lattuk, hogy azoknak Kkivitele topographiai és techni-
kai szempontbdl, valamint Skoétiaban uGgy nalunk
sem jar nehézséggel. — Az épitési anyag-arak s
egyéb tételek kilonbségére nézve pedig, melyek a
helyi viszonyok 6sszehasonlitasabol folynak, ugy ta-
pasztaltuk, hogy azok meglep6 6szhangzasra egyenli-
tik ki egymést. — Végre aremélheté forgalom tekinte-
tébdl ugy véljuk, igen sok esetben az fog kiderilni,
hogy valamely félrees§ termelési vidéknek latszatra
jelentéktelen kézéppontja, mihelyt szarnyvonal sege-
delmével a szomszéd vasuttal 0sszekottetett: — gaz-
dagabb forgalmat fog a nagy vonalra kdézvetitni, mint
a példa gyanant felhozott skét vonalok nagyobb ré-
szénél tapasztaltuk.

Ez utoébbi tekintetben csak a kis Peebles-palya-
nak forgalméara kivanunk emlékeztetni, mib6l 17 utas
esik egy napra, és 600,000 mazsa az egész évre, mi
mellett a kiallitasi toke 4.5%-al kamatozott. — Ez-
zel szembe allitottunk egy tudomasunkra Ilevd
concret hazai példat, hol a kezdetleges évi forgalom
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sokkal nagyobb, mig a kiallitasi koéltség joval
kevesebb.

Mibél lehetne tehat valakinek abbeli kételyét
igazolni, liogy nalunk egyenld okok nem egyenld
okozatokat fognak eredményezni ?

Nagy vonalok tervezésénél gyakran megesik,
hogy a forgalom complicatioi téves kdvetkeztetésekre
vezetnek. Ellenben révid kis vonaloknal a forgalom
annyira szabalyszer(, hogy annak jovendd kifejlédé-
sét egészen megbizhaté adatok alapjan lehet Kki-
szamitni.

A mi tovadbb a kézénséges utakon készitendd
vaspalyakat illeti, kénnyd belatni, hogy azok nalunk
a siksagon, tehat hazank nagyobb részében nem lesz-

nek épen helytikdén, — mert meglevé koutakat folté-
teleznek, holott épen azoknak hianyat kellene potol-
nunk. — Maskeént all ez hazank hegyes vidékeire

nézve, hol esetleg nagy haszonnal alkalmazhatok. —
A kozbatorsag tekintetébdl folmerilheté aggodalma-
kat nem tartjuk komolyaknak, féltéve, hogy e palyak
készitésére alkalmas helyeket valasztunk. — Mert
val6szind, hogy mindazok, kik a végpontokon laknak,
inkabb a vasutat, mint sajat alkalmatossagukat fog-
jak hasznélni. — Ugyan ez &ll a teherszallitasra
nézve is. — A mi pedig a gazdasag korul el6forduld,
vagy egyéb szikséges fuvarozasokat illeti, nem lesz
nehéz, a szabalyozott vasuti menetrendhez alkalmaz-
kodni, mely arra elégséges id6kozt enged, minthogy
a vonatok athaladasa, egy hatarban alig nehany per-

czet vesz igénybe.
6
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Altalan arra nézve, a ki a helyi viszonyokat
ismeri, nem lesz nehéz, a megismertetett rendszerek-
b6l azt valasztani, mely a forgalom fontossagahoz és
mindségéhez képest leginkabb megfelel. — A fonto-
sabb vonalok kénnyen félismerhetdk. Rendeltetésiik
tagabb kore, sa nagyobb forgalom igényei azt kivan-
jak, hogy az épités és kezelés azon elvek utan sza-
Ualyoztassék, melyeket fentebb elsé sorban emlitet-
tink. — Mas helyltt, habar szinte a nagy vasutak
vagy vizi kozlekedések dOsszekottetésére szolgalo,
mégis a remélhetd forgalom egyéb foltételei mellett
létesitendd vonalokat, a kértilményekhez képest még
gazdasagosabban, vagy loéer6re lehet épiteni.

Ezen kivil a nagy vasutak és szarnyvonalok
viszonossaga, vagy rendszeres osszehatasa, — a for-
galom egyenlésége, s6t a mellékagak legtavolabb
pontjaira kihaté konyitése, — a kezelés egyszerusi-
tése, — a kézi munkanak okszerld megkimélése, —
valamint a fol- és lerakodas mditételeinek leheté mel-
16zése : — mind oly lényeges mozzanatok, melyek
az érintett kozlekedési rendszerek mindenikében f6-
tényezd gyanant szerepelnek, s azért megkivanjak,
hogy a nekik megfelel6 miveletek, egyenl6é elvek
alapjan szabalyoztassanak.

Mindenek felett szlikségesnek tartjuk ezek sze-
rint, hogy a méasodrendd vonalokon &ltalan a nagy
vonalok kerékvagasait hasznaljadk. Nem mintha ezen
mérték kizardlag a legjobbnak talaltatott volna:
egyedul azért, mert altalanos hasznalatban van, a
masodrendd vonalok pedig csak ugy lehetnek teljesen
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megfelel6k, lia a nagy vonalok forgalmi eszkézei
szUkség szerint azokra és viszont atjarhatnak. Valo-
saggal ez az egyedili és leghatalyosabb mdd arra,
hogy a szarnyvonalok a kdzdénséges fuvarozas verse-
nyét diadalmasan leklizdhessék, s allandéan életre-
valok maradjanak.

Mindezeket szamba véve, kétségtelen, hogy ha-
zankban b6ven megvannak mindazon kellékek, me-
lyek az emlitett kozlekedési eszk6zdk gyors elterje-
désének tdg mez6t nyitnak. — Hianyzik mégis egy
Iényeges tényezd, a kivitel alapfoltétele, — a toke!

A mindennapi gyakorlat megddbbentéleg érezteti
velink e nagy hianyt. — Barmi jutalmazénak mutat-
kozzék valamely javitas, barmi haszonnal kecsegtes-
sen valamely vallalat, kénytelenek vagyunk arrél
lemondani, minthogy a megkivantaié toke felett nem
rendelkeziink. — A skot viszonyokra vonatkozé ana-
l6giat e kérilmény nevezetesen megvaltoztatja, s oly
modok felkeresésére utal benninket, melyek az érin-
tett hianyt lehetéleg pétolni engedik.

Erre nézve két ut nyilik meg eléttink. —1) A
vallalat létrehozdsaban érdekelt minden eréknek
kdzremlkodése, miszerint a kész pénz-sziikségletet
a lehetd legkevesebbre leszallitni lehessen. — 2) A
nyilvan-hitelnek félhasznéalasa.

Az elsére nézve mindazok kiket a vallalat élet-
beléptetése kiézelebbrdl érdekel, — tehat a foldbirto-
kosok, iparosok, kozségek, — egyméssal kezet fog-
hatnak. Az elsék, épitési anyagok olcsé atengedése

vagy részvények alairasa, az utdbbiak természetbeni
6*



munka altal, mint utcsinalasnal vagy kézmunkaknal
szokésban van.

Francziaorszagban, az Elsassi departement-ban,
Ujabban oly rendszert fogadtak el, mely ba masutt
alkalmazhat6 volna, a szarny-vonalok épitésének
nagy lenduletet adhatna. E rendszer lényege abban
all, hogy a foldmunkékat, a muépitményeket, s6t még
a palya kavicsolaséat is a departement-ok és kdzségek
teend@ire bizzak, még pedig a vicindlis utak készité-
sére szOl6 torvény értelmében. — Fenmarad azutan
még az engedélyezett tarsulatok szaméra, a sineket
lerakni, az alloméasokat, folépitni, s a forgalmi eszko-
zO0ket beszerezni, oly forman, mint ezel6tt Franczia-
orszagban az 1842-ki térvény szerint szokasban volt.
— A forgalmi eszkdzok koltségeinek megtakaritasa
czéljabdl, a vontatd szolgalatra nézve, (mint Elsass-
ban is tenni készilnek,) a szomszéd nagy tarsasag-
gal lehet megegyezni.

Ily moédon szarnyvonalaink sokkal kevesebbe
kerulnének, mint Skotianak barmelyik vonala kerult.
— Amde hol vannak a vagyonos kozségek, melyek
nalunk ennyit megbirnanak ?

A jovO torvényhozas teenddihez tartozik e rész-
ben czélszertien intézkedni, s udvés mddokrdl gon-
doskodni, melyek a nélkil hogy egyeseket megter-
helnének, aszarnyvonalok kiallitasat nevezetesen el6-
segéllik.

Ambar az ingyen munkéanak baratai nem va-
gyunk. mert ritkan van benne koészénet, mégis azt
hisszlk igen czélszerli volna, ha az érdekelt kdzsé-



gek a foldmunkakat, kavicsolast és egyéb természet-
beni munkakat magokra vallalnak, s ezekért a juta-
lombért részvényekben elfogadnak. — Eltekintve a
nagy kozgazdasagi haszontdl, a kozségekre nézve
ez utén nevezetes jovedelmi forréas is fogna megnyilni,
melyek részben tulajdonosaiva valnanak, azon valla-
latoknak, melyek 6ket legkdzelebb megilletik. — Az
angol térvényhozasban altalan elfogadtak azon elvet,
hogy a kozségi utak a kozségek altal készitessenek.
— Hasonlo eljaras ugy latszik a magyar nemzet ge-
niusaval is megegyez.E mellett f6dolog mindenkor az
marad, hogy a kész pénz-sziikségletek lehetbleg le-
szallitassanak.

A kozrem(kddésre hivatott érdekeltek soraban
kovetkeznek azutan anagy vasuti tarsasagok, kiknek
érdekében &ll, hogy a nagy forgalmi erekhez vezet§
mellékutak szaporodjanak, s mindségre javuljanak.
Hozz4jok tartoznék, ilynemd( vonalok épitését, juta-
nyos foltételek mellett, az épitési anyagok szallitasa,
a kicserélt vassinek atengedése, s az Uzlet atvallalasa
altal elGsegiteni.

Végre a kdzhasznu gy érdekében szabadjon azt
hinntink, hogy a kézhatalom nevében intézked6 orga-
numok, az afféle vallalatokat, kulénés kedvezmé-
nyekben részeltetni, s az altal gyors elterjedésiiket
elémozditani fogjak.

Mésodik irdnyban a nyilvan-hitel félhasznéla-
sara utaltunk. — Tagadhatlan, hogy a vallalkozasi
szellem, mely 1856-ban a vasut-épitésen oly mohdn
kapott, a bekovetkezett csalédasok utan nagyon tar-
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tézkodo lett. — De ha megfontoljuk, hogy eddig a
vasutak nalunk mfldkint atlagosan 600,000 ftba ke-
rultek, hogy igen kedvezd korulmények kozt a leg-
olesébb vasutnak kidllitasi koltségei mértfoldenkint
400,000 ftnal tobbet tettek, mig az Ujabb tervezetek-
nél, a maximum mfldkint az egy milliét is joval folul-
mulja: — kénnyen megmérhetjuk egyszersmind a
nagy kulénbséget, is mely abbol varhat6, ha szarny-
vonalainkat az ajanlott mddokon épitjuk, miszerint
egy mfld 210, 240, és legféljebb 280,000 ftba kerul.

Ezek szerint épen nem csodalkozhatunk azon,
hogy a silany jévedelmezés, a vasutak tovabbi elter-
jedésének nagy akadalyul szolgéalt, minthogy a ma-
gyar forgalom még annyira ki nem fejlédétt, hogy pl.
2 mfld kiterjedésre, i1y 2millionyi kiallitasi tokét, az
orszagban divatozé 5% -al kamatoztasson. Ellenben
azon vasut, mely 75,000 ft. kamatot be nem hozott,
legfdljebb 500,000 ftra leszallitott Kkiallitasi toke
utan, bizonyosan tébb mint 5-60s kamattal fog jove-
delmezni.— S a vallalkozasi szellem, habar a lefolyt
évtized kevéssé biztatd tapasztalasai utan visszavo-
nult : valamint azel6tt, Ugy bizonyara ma sem lesz
tartézkoddé oly vallalatok tamogatasaban, melyek
biztos alapon, jutalmazdé befektetésre nyudjtanak
kilatast.

Sziukségtelen ezekutdn a folvett kérdés jelen-
téségére bbvebben Kkiterjeszkednlink. Maga az or-
szagos kozvélemény félremagyardzhatlan tények-
ben nyilatkozott, midén a vasuti kézlekedések sza-
poritasat hangosan koveteli. Azon szamos tervezetek,
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melyek Ujabb id6ben félmerultek, valamint a sok fo-
lyamodasok, melyeket megfelel6 engedélyekért be-
nydjtottak ; — lia egyfel6l az érzett szikséget tol-
macsoljadk, masrészt arrél tanuskodnak, hogy a targy
fontossaga altalan el van ismerve.

S a mennyire hinnink szabad, hogy az idézett
példakbdl kijeldoltik azon modokat, melyek szerint
idével gyokeresen elhéaritbatok minden akadalyok,
melyek a vasutak nagyobb elterjedésének eddig utja-
ban allottak: — befejezettnek tekinthetjuk a feladast,
melynek megoldasara jelen sorainkban vallalkoztunk.

Egyik vagy masik sikeriult példa becses ujjmu-
tatasokat fog szolgéaltatni, sa nyert eredmények Ujabb
utanzasra buzditani, miszerint megérhetjuk révid idén,
hogy a nemzet sajat erejébdl kiépitendi masodik vas-
uthalézatat, s ezzel egy hatalmas szerkezetet, a nem-
zeti kozjollét alapzatdban.
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kdonyvkereskedésében Pesten, vaczi utcza 9. szdm
kaphata:

Emlékirat az Ipoly-Sajéovélgyi Vasni
és Fels6-Magyarorszagi banyéaszat targyaban, ara — 50 kr.

Ugyanaz finom kiadas, csinos kotésben , 1ft. —

Szatlimary Karoly, a tervezett Ziinony-Fiumei vas(t

és Magyarorszag érdekei, & ra ....cccceceeveeeennnnn. — 30 kr.

Szatliméary Karoly, Alféld és Fiume,
nemzetgazdasagi kialondsen kozlekedési szemponthdl,
ara 1 frt. 50 kr.

FEST, 1804.

Nyomatott Kozma Vazulnal. (Halpiacz és aldunasor sarkan 9. sz a.)






