BUDAPEST KOZLEKEDESI TERVE

Elkésziil a pest-budai nagykorat ¢ Foldalatti csomépontok

1970 a budapes-
ti kozlekedés nagy
esztendeje. Tobb-
rél van sz6, mint-
hogy sok évi mun-
ka és tobb milli-
ardos  beruhazas

gjrimdlcseként
megnyilik a Fehér
Ut és a Dedk tér
kozott a metrd el-
s6 szakasza, S
ugyanakkor hoz-
zafognak az észak
—déli metré fold-
munkaihoz. Ta-
vasszal a fold alatt
és a fold felett ki-
bontakozik a ke-
let—nyugati ten-
gely, s ezzel meg-
kezd6dik az egész
févarosi kozleke-
dést megujito ter-
vek megvalositasa.

A pesti ember
tapasztalja: sok
valtozast készit
elé6 a tanacs. He-
tente annyi 4j
tervrél hall, hogy
alig tud mar el-
igazodni . kdéztik.
Még be sem feje-
z6dott  a Baross
tér rendezése,
amikor elkezdték
a munkat az Eoérs
vezér téren, s
mar  asnak a
Batthyadny  téren
is. Van itt vala-
milyen atgondolt rendszer,
vagy kilondsebb ok nélkil
épitkeznek egy idében a
Vaci aton, a  Soroksari
Uto-n, a Szentendrei Uton és
a Fehérvari aton?

alja ut

Az Uthalozat
gerince

— Ezek a munk&k 0Osz-
szefliiggnek és szerves egészt
alkotnak valaszolja a
Févéarosi Tanacs Kozleke-
dési  F6igazgatosagan dr.
Nagy Ervin, a kozle-
kedéspolitikai és fejlesz-
tési osztaly vezetGje.
A Véai U0t és a So-
roksari Gt Pesten az észak—
déli tengely, a Szentendrei
Ut és a Fehérvéari Gt Budan
az észak—déli tengely ré-
sze. A Baross tér, az Eors
vezér tér, a Batthyany tér
és a Moszkva tér pedig a
kelet—nyugati foldalatti-
tengely felett van. A koz-
lekedési tervnek megfele-
I6en a legnagyobb épitke-
zések, mind a budapesti Gt-
halézat gerince, a mar em-
litett harom tengely és a
két gylrd: a pest-budai
Nagykorat és a Hungéria
kérat mellett csoportosul-
nak. Az o6t féatvonal kiépi-
tése hatarozta meg a mun-
kdk helyét a hatvanas
években, s ez hatarozza
meg a hetvenes évek els6
felében is.

S miért épul el6bb Budan
a Hegyaljai at, majd Pes-
ten a Kerepesi Gt, azutan
ismét Budan az Alkotas ut-
ca?

,— A sorrend is tudatos.
A kelet-nyugati  kozuti
tengely legnagyobb beru-

AZ NSZK GEPIPARA,
a Német Gépipari
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MUSZAKI HETET

RENDEZ
a Technika Hazaban
Ezen 41 szakmai el6-
adas hangzik el, 24 m{-
szaki filmet mutatnak
be, és modellkiallitast
rendeznek

Raj zurtlkon at
atl  metr

eg/za%—dell metro vona (ard

L,?y orut a kulso elkor 2 Hungana-

%Hat—nylﬂ(gal teng?_
ossyth ajOS utca, Réakdczi
Kerepesi Ut) és a két eszak—éli tengely.

ontozott vonal a kelet2
a sz ato%evonal az

yarit metszi a
—Hegy-
ut,

hazésa, az Erzsébet-hid ki-
vanta a Hegyalja Gt meg-
épitését. A metrd els6é sza-
kaszanak befejezése lehet6-
vé teszi a Kerepesi Ut b6-
vitését. S ha elkészul a bu-
dai vonal, meg kell oldani
a Déli palyaudvar kérnyé-
kének rendezését és ha-
laszthatatlan lesz az Alko-
tds utca szélesitése.

Kalvin ter,
Borarol téer
Mikor készil el a harom

tengely és a két gy(r(?

— A kelet-nyugati kozulti
tengely mar az idén teljes
lesz, kivéve a Hegyalja Ut
és az Alkotas utca talalko-
zépontjat. Ezt is atadjak a
negyedik otéves tervben. A
hetvenes évek els6 felében
kibontakozik a budai észak-
déli tengely, az egész pest-
budai Nagykoérat, a Hunga-
ria gy(r(, a Soroksari uttol
a Szentendrei (tig, és rész-
ben a pesti észak-déli ten-
gely is. EIdélt, hogy az
észak-déli metr6 Ujpest—
Vaci Ot—Engels tér—Fel-
szabadulas tér—Kalvin tér
—UN6i at vonalaban épiil,
a kispesti Hatar atig. Az’
els6 — a kelet-nyugatil
metréhoz csatlakozé — sza- *
kasz az Engels tér és a
Nagyvarad tér kozott folte-

het6en 1976-ban  nyilik
meg. Ezért mar  jovére
megkezdik az UG Gt—

nagykdorati alloméas és gya-
log aluljaré rendszer épité-
sét, s hozzafognak a mun-
kdhoz a Boraros téren is,
hogy a két pont kozott at-
épitsék a Nagykodrutat. De a
metré épitése meghataroz-
za a Kalvin tér rendezési
idépontjat is. Itt harmas
metré goécpont lesz. A téren
halad &t az észak-déli koz-
Gti tengely, a mélyben pe-
dig az észak-déli metrd. Ide
fut majd be a kéreg alatt
a csepeli gyorsvasut is, és
kés6bbi id6ben a Kalvin
téren lesz a dél-budai As-
toria—Gellért tér—Mdricz
Zsigmond kortér—Fehérva-
ri Gt—Budafok metré éallo-
méasa. Harmas metr6 goc-

pont lesz az Engels téren is,
a kelet-nyugati, az észak-
déli és a millenniumi fold-
alatti taladlkozé6pontjan.

Mibe keril?

Milyen hatasa lesz a ha-
rom tengely és két gydri
rendszerének a varosépités-
re?

— Megkdnnyiti az 0j ne-
gyedek épitését, s j6 kap-
csolatot teremt az Gj varos-
részek kozott. A kelet-nyu-
gati tengely mellett épil
Budan 6rmez6, Pesten pe-
dig Dél-Zuglé. De talan a
legfontosabb: az 6t févonal
nemcsak megjavitja a kil-
s6 negyedekben a kozleke-
dést, hanem ugyanakkor
jelentésen meggyorsitja a
munkaskeriletek fejlédeset
is.

S mibe kerul a tervek
megvalositasa ?

— Korunkban a kozieke-
dés sok pénzt kivan. Egv/
kilométer Gt jellegétél
fligg6en —tiz-haszmillioba,

egy kilométer metrévonal
— jarmiivekkel, allomasok-
kal egyutt — négyszaz-ot-

szazmilliéba keril. Alig két
hénap mulva, amikor meg-
nyilik az els6 metrévonal,
a Fehér Ut és a Deak Ferenc
tér kozott izelitét kap a
pesti ember, hogy milyen
tdmegkozlekedést kivadn a
tanacs kiépiteni. De ehhez
temérdek pénz kell. Eddig
évenként korulbelil egy-
milliardot forditottak Bu-
dapesten fejlesztésre. Az (j
javaslat szerint a negyedik
Otéves tervben tobb mint
tizmillidrdot kap a févarosi
kozlekedés.
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