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BUDAPEST KÖZLEKEDÉSI TERVE

Elkészül a pest-budai nagykörút ♦ Földalatti csomópontok

1970 a budapes­
ti közlekedés nagy 
esztendeje. Több­
ről van szó, mint­
hogy sok évi m un­
ka és több m illi­
árdos beruházás

gjrümölcseként 
megnyílik a Fehér 
ú t és a Deák té r 
között a metró el­
ső szakasza, s 
ugyanakkor hoz­
záfognak az észak 
—déli metró föld­
munkáihoz. Ta­
vasszal a föld alatt 
és a föld felett k i­
bontakozik a ke­
let—nyugati ten­
gely, s ezzel meg­
kezdődik az egész 
fővárosi közleke­
dést m egújító te r­
vek megvalósítása.

A pesti em ber 
tapasztalja: sok
változást készít 
elő a tanács. He­
tente annyi új 
tervről hall, hogy 
alig tud m ár el­
igazodni . köztük.
Még be sem feje­
ződött a Baross 
té r rendezése, 
am ikor elkezdték 
a m unkát az Eörs 
vezér téren, s 
m ár ásnak a  
Batthyány téren 
is. Van itt  vala­
milyen átgondolt rendszer, 
vagy különösebb ok nélkül 
építkeznek egy időben a 
Váci úton, a Soroksári 
úto-n, a  Szentendrei úton és 
a  Fehérvári úton?

Az úthálózat
gerince

— Ezek a m unkák ösz- 
szefüggnek és szerves egészt 
alkotnak — válaszolja a 
Fővárosi Tanács Közleke­
dési Főigazgatóságán dr. 
Nagy Ervin, a közle­
kedéspolitikai és fejlesz­
tési osztály vezetője. — 
A Váci út és a So­
roksári út Pesten az észak— 
déli tengely, a Szentendrei 
ú t és a Fehérvári út Budán 
az észak—déli tengely ré ­
sze. A Baross tér, az Eörs 
vezér tér, a Batthyány tér 
és a Moszkva té r pedig a 
kelet—nyugati földalatti­
tengely felett van. A köz­
lekedési tervnek megfele­
lően a legnagyobb építke­
zések, m ind a budapesti ú t­
hálózat gerince, a már em ­
lített három tengely és a 
két gyűrű: a pest-budai
Nagykörút és a Hungária 
körút mellett csoportosul­
nak. Az öt főútvonal kiépí­
tése határozta meg a m un­
kák helyét a hatvanas 
években, s ez határozza 
meg a hetvenes évek első 
felében is.

S m iért épül előbb Budán 
a Hegyaljai út, m ajd Pes­
ten a Kerepesi út, azután 
ism ét Budán az Alkotás u t­
ca?

,— A  sorrend is tudatos.
A kelet-nyugati közúti 

tengely legnagyobb beru-
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MŰSZAKI HETET 
RENDEZ

a Technika Házában
Ezen 41 szakmai elő­
adás hangzik el, 24 mű­
szaki filmet mutatnak 
be, és modellkiállítást 
rendeznek

Rajzunkon a pontozott vonal a kelet—̂ 
nyugati metró, a szaggatott vonal az 
észak—déli metró vonala. A belső gyűrű 
a Nagykörút, a külső félkör a Hungária- 
gyűrű 1975-ben. A két gyűrűt metszi a 
kelet—nyugati tengely (M—1, M—7—Hegy­
alja út, Kossuth Lajos utca, Rákóczi út, 
Kerepesi út) és a két észak—déli tengely.

házása, az Erzsébet-híd k í­
vánta a Hegyalja út meg­
építését. A  metró első sza­
kaszának befejezése lehető­
vé teszi a Kerepesi ú t bő­
vítését. S ha elkészül a bu­
dai vonal, meg kell oldani 
a Déli pályaudvar környé­
kének rendezését és ha­
laszthatatlan lesz az Alko­
tás utca szélesítése.

Kálvin tér, 
Bóráról tér

Mikor készül el a három  
tengely és a két gyűrű?

— A kelet-nyugati közúti 
tengely m ár az idén teljes 
lesz, kivéve a Hegyalja út 
és az Alkotás utca találko­
zópontját. Ezt is átad ják  a 
negyedik ötéves tervben. A  
hetvenes évek első felében  
kibontakozik a budai észak­
déli tengely, az egész pest­
budai Nagykörút, a Hungá­
ria gyűrű, a Soroksári úttól 
a Szentendrei útig, és rész­
ben a pesti észak-déli ten ­
gely is. Eldőlt, hogy az 
észak-déli metró Újpest— 
Váci ú t—Engels té r—Fel- 
szabadulás té r—Kálvin tér 
—Üllői ú t vonalában épül, 
a kispesti H atár útig. A z ' 
első — a kelet-nyugati1 
metróhoz csatlakozó — sza- ‘ 
kasz az Engels tér és a 
Nagyvárad té r között fölte­
hetően 1976-ban nyílik 
meg. Ezért már jövőre 
m egkezdik az Üllői ú t— 
nagykörúti állomás és gya­
log aluljáró rendszer építé­
sét, s hozzáfognak a m un­
kához a Boráros téren is, 
hogy a két pont között á t­
építsék a  Nagykörutat. De a 
m etró építése m eghatároz­
za a Kálvin té r rendezési 
időpontját is. I tt hármas 
metró gócpont lesz. A téren 
halad át az észak-déli köz­
úti tengely, a mélyben pe­
dig az észak-déli metró. Ide 
fut m ajd be a kéreg alatt 
a csepeli gyorsvasút is, és 
későbbi időben a Kálvin 
téren  lesz a dél-budai As­
toria—Gellért té r—Móricz 
Zsigmond körtér—Fehérvá­
ri ú t—Budafok metró állo­
mása. Hármas metró góc­

pont lesz az Engels téren  is, 
a kelet-nyugati, az észak­
déli és a m illennium i föld­
alatti találkozópontján.

Mibe kerül?
Milyen hatása lesz a há­

rom tengely és két gyűrű 
rendszerének a városépítés­
re?

— M egkönnyíti az új ne­
gyedek építését, s jó kap­
csolatot terem t az ú j város­
részek között. A  kelet-nyu­
gati tengely m ellett épül 
Budán őrm ező, Pesten pe­
dig Dél-Zugló. De talán a 
legfontosabb: az öt fővonal 
nemcsak m egjavítja a kü l­
ső negyedekben a közleke­
dést, hanem ugyanakkor 
jelentősen meggyorsítja a 
m unkáskerületek fejlődését 
is.

S mibe kerül a tervek 
megvalósítása ?

— Korunkban a közieke- ' 
dés sok pénzt kíván. Egv/ 
kilométer ú t — jellegétől 
függően — tíz-húszmillióba, 
egy kilométer m etróvonal 
— járművekkel, állom ások­
kal együtt — négyszáz-öt­
százmillióba kerül. Alig két 
hónap múlva, am ikor meg- 
nyílik az első metróvonal,
a Fehér út és a Deák Ferenc 
té r  között ízelítőt kap a 
pesti ember, hogy milyen 
tömegközlekedést kíván a 
tanács kiépíteni. De ehhez 
temérdek pénz kell. Eddig 
évenként körülbelül egy- 
milliárdot fordítottak Bu­
dapesten fejlesztésre. Az  új 
javaslat szerint a negyedik 
ötéves tervben több m int 
tízmilliárdot kap a fővárosi 
közlekedés.
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