AMIG A METRO MEGINDUL

— A févarosi tomegkdzlekedés
gyOkeres javulasat csak a metro-
_vonalak megépitésétSl varhatjuk
j— ez a kijelentés mar sokszor el-
hangzott. 'De amig a foldalati-
szerelyen¥ek megindulnak, addig
sem art Telkutatni azokat a tar-
talékokat, amelyek részleteiben is
kiegészithetik a kozlekedés javi-
tasara tett, az utdbbi években be-
vezetett hasznos intezkedéseket.

M aratoni tav,
4llandd csucsforgalom

Acsorognak a varakozd utasok

a lagymanyosi lakotelep bejara-
tanal, a Villamos-jardaszigeten;
idestova 18 perce = varakoznak,
hogy feltinjék veégre a sarga sze-
relveny, s bevigye Oket a Kort-
ra. Pedig a ,csucs” mar elmalt,
akadalyozés, baleset vagy aram-
szlinet sincs. Csak hat a4-es ja-
rat 26 kilométert tesz_meg, mire
egy fordulojat = befejezi, oda-
vissza masfel cara a ‘men’‘fed&je.
A cstcsforgalomban 12 szerél-
veny  kozlekedik,  nyolcpercen-
ként inditjak Oket. Napkozben
csak hét szerelvény fut a sine-
ken, 14 perces id6kozokben, S
eleg egy-,eg)& piros lampa a ke-
resztezodésekben, a 18 perces va-
rakozas maris érthetévé  valik.
Tetejébe a betétjaratként kozle-
kedd 4/a nem a 4-essel felvaltva
ar, hanem — mintha az utasok-
al évbdnének a forgalomiranyi-
tok — majdnem mindig egymas
utan inditjak Oket.
_ 39-es autébusz. A budai_hegyi
attol a korutakon, a jozsefvarosi
keskeny utcakon at az UlI6i uti
lakotelépig, majd vissza, 32 kilo-
meéteren szallitja az utasokat egy
fordul¢6 alatt. A nap minden sza-
kdban zslfolt. A szerencsésnek
aligha mondhaté vonalvezetés, a
maratoni tav, amely tobb maés
villamos- es autobuszjaratra is
érvényes, a févarosi tomegkozle-
kedés’ nehézségeinek egyik™ forra-
sa. A mésikat néhany adattal
illusztraljuk:  csucsforgalomban
1090 autdbusz és 686 villamossze-
relvény allja a budapesti utazo-
kdzonség rohamat.  Napkozben
ebbdl az allomanybdl 490 buszt
és 373 villamosszerelvényt von-
nak ki a forgalombol, részben
karbantartasi, részben gazdasagi
okokra hivatkozva. A kovetkez-
mény: eg¥, klcsn_valos,agga val-
nak “a trefds megjegyzések, ame-
lyek szerint sok vonalon ,sike-
rult” reggelt§l estig tartd cstcs-
forgalmat el6idézni.
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Atadramlas az autébuszra

Pedig a villamosok férGhelyét

fél szazalékkal még ndgvelték
is, a buszok pedig a FGOvéarosi

Autdbusz Uzem adatai szerint a
legutdbbi hdénapokban sok utast
vontak el a villamosoktol.
juliusaban, az 0j viteldijrendszer
elso ho,napgaban 273 000 “buszber-
letet valtoftak, az idén marcius-
ban mar 383000-et. Jellemz6 pél-
da: az 54-es jaratot — a Boraros
tér és Pestimre kozétt — a ta-
I valyi néﬁy helyett mar kilenc ko-
csival ~ Kozlekedtetik, de ez sem
elég. Hasonlé a helyzet a _3-as
autobusszal, amely a Moricz Zsig-
mond kortér és Nagytétény kozott
— parhuzamosan a villamossal!
— bonyolitja le a forgalmat, vagy
az 56-0s €5 mas jaratokkal 1S,
Marpedig ha névelték a villamo-
sok fér6helyét, ha az autébuszok
utasokat vontak el a villamosok-
rol, ha a legfrissebhb adatok a
villamoskocsik | kihasznaltsaga-
nak csokkenését mutatjak — ho-
gyan lehetseges, hogy “a zsufolt-
Sag véltozatlan a sarga kocsikon?
A menetrendbdl, az egyes jaratok
vonalvezetésébdl, a kocsik nap-
kozbeni  Kkibocsatasab6l addodo
jelenségek feltdrasa véalaszt ad-
hat a kérdésre. )
Faskerti Sénld(IJ(r,dakZ FV\1 Ilgaz-
atoja, igy vélekedik ezzel kap-
Caomtban” P

— A menetrendhez tovabbra
sem ragaszkodunk mereven, az
utazasi 1genyekhez és a lehetGsé-
gekhez igazodva eddig is gyakran
modositottuk. Gyakran kerdik, a
. Végallomasokon miért nem indul-
i hatnak id6 el6tt a teljesen meg-

telt kocsik, vz;lg){1 ellenkezéleg,
miért futnak ki, ha még Uresek,
s nincs bent masik szerelvény.
Nos, a menetrendiét nem' iddre,
hanem* kovetési kozre allitjuk
Ossze, s ha ett6l eltérnénk, a for-
galom alapvetd kdvetelményét, az
egyenletességet szegnénk meg. A
masik gyakori javaslat: napkoz-
ben a ritkan kozlekedd haromko-
csis szerelvények helyett indit-
sunk kétkocsisakat, de s(r(ibben,
hogy csokkentsuk az utazdk va-
rakozasi idejét. Ennek tobb aka-
dalya van, a véllalati gazdasa-
gossagot_.flqg/elmen kivil™ hagyva
iS. ElGszor: kevés a motorkocsink,
marpedig ott, ahol nincss hurok-
vagany a vegallomason, motor-
kocsit™ kellene” beallitani. Ha vi-
szont van lehet6ség ilyen ikerko-
csikkal kozlekedni, “le kellene
kapcsolni, s ,parlagon” hagyni a
kozeps6t, ami a mai forgalmat
tekintve fény(izés. A harmadik,
s talan legfébb ok: egészen mas
a sebessége a két kocsival koz-
lekedtetett villamosoknak, ezért
azonos vonalon vegyitésuk a hosz-
szU szerelvényekkel a menetid6
és az egyenletes forgalom felbo-
ritasat okozna. .
Ami a_maratoni vonalakat il-
leti: a 67-es villamos vegalloma-
sat a Baross térr6l a Szarvas
térre helyeztiik annak idején,
hogiY az utasoknak ne kelljen at-
szallniuk. S bar forgalomtechni-
kai okok indokolnak, éppen eb-
bél a meggondolasbol nem lehet

— példaul” — a 4-es utvonalat
elvagni”.

— Mit tartalékol tarsolyaban
az FVV?

— A 2-es_villamos vonalat a
Boréros tért6l a Kvassay-zsil _Ipl%
meghosszabbitjuk, a Soroksari U
most kezdGd6 atépitése utan. 60
trolibuszt és_10 tagas, gyorsjara-
ti UW-kocsit kapunk ~az 1dén,
hogy lecserélhessuk fél évszaza-
dos, a javitgatasok miatt gyak-
ran kivont jarm(veket. Vegl: fo-
kozzuk az "utasszdmlalast “a K-
I6nboz0. jaratokon, s rendszeresen
finomitjuk lehetségeinken bell
a forgalmat.

A csomépontok
teljesit6képessdge

A nagby befogadoképessegii jar-
mivek bedllitdsa eredményes’in-
tézkedésnek  bizonyult, “6nma-
gaban azonban nem oldhatta meg
a_kozlekedés gyorsitasat,  sCri-
tését, mert sok régi ,,sz0l6”-ko-
csit kellett kiselejtezni. A villa-
moskocsik szama “csokkent a ta-
valyihoz ~ képest, az autobu-
szoké — a megngvekedett utas-
szamhoz viszonyitva — ugyan-
annyi, A megalloknal ezért ~ ép-
pen lgy Osszeverddnek az ..uta-
sok, mint korabban. A FAU-nél
feltettik a gyakran elhangzo
kérdést: — Miért nem névelik a
kocsiparkot?

— Kilencven vonalunk  van,
tovabba 35 betétjaratunk
hangzott a valasz. — Ha mind-
egyikre csak egy 0j autObuszt
beallithatnank, ezt a 125 kocsi-

tobbletet az utazokdzonség me
sem érezné. A népgazdasag anna
inkabb, nemcsak a beszerzés rop-
ant koltsége, hanem a miszaki
eltételek megteremtése, 0j gara-
zsok, .~ kiszolgalo  intézmenyek
épitesi kovetelménye miatt. Eny-
nyit a probléma anyagi_oldalarol.
a megis lehetGség nyilna hirte-
lenében néhény szaz U autd-
busz beszerzésére, akkor sem tud-
nank forgalomba allitani: jelen-
leg is 300 buszsof6rre lenne szik-
ségUnk,_hog)(] a kocsivezetoktol
ne kelljen havonta két pihen6-
napot megvonnunk a négybll, s
allando, jelentds tuloraztatassal
dolgoztatnuk Oket. S ha ezt a két
nehezseget athidalnank is, akkor
sem orvosolhatnank a zsufoltsa-
%Qt csucsfoi'galmi  id6ben. J6 né-
anx olyan csomopontot tud-
nank felsorolni, mint a Madéach
téri, vagy a Clark Adam téri,
ahol példaul a reggeli csucsfor-
galom egyetlen ~Grajaban 140
autébusz halad &t egy irdnybany
ez a nemzetkdzileg ismert norma-
nak a kétszerese. Az ilyen cso-
mopontok képtelenek tobb autd-
buszt atengedni, a torlddashbol
semmilyen” haszna nem lenne az
utazokdzonségnek.

A jarmiparkot frissiteni

A FAU-nél Gyene Laszlo for-
galmi f6osztalyvezetd —nyilatko-
zik a_bevethet0 tartalekokrol:

— Szazharminchét_ csuklos %ar-
mi kerdl az idén djonnan Tor-

galomba. Szaztizenkilenc régi ti-
pusut selejtezniink kell; a 18 ko-
csitébblet annyit jelent, hogy 100
darab szolobusznak, 6000 " sze-
mélynek  megfelelé féréhelyet
nyerink. Kizarélag nagy befo-
(k;adokepessegu _buszok  kozle-
ednek az ev végére a 4-es, az

50s, a 48-as, a 8l-es és a 84-es
vonalakon. Az Gjpesti és a ko-
banyai gyarak jogos kérésére s(-
ritjik a 20-as, a 30-as és a 117-es
jaratokat. Gondoskodunk az épi-
16 lakotelepekrdl is: tervezzuk a
7/c vonaldnak a Kkelenfoldi lako-
telepig, a Bornemissza térig tor-
ténd meghosszabbitasat, a Kacsoh
Pongrac™ Gti lakotelep es az 1-es,
25-0s buszallomasok "kozétt pedig
ingajarattal kivanjuk majd le-
bonyolitani a forgalmat.

— A munkaerghiany?

— ,Enq(e,delyt, kaptunk a busz-
vezetOk kepzeésének Uj  rendsze-
rére. Az_eddig kotelezd —ketévi
gyakorlati id6 méar nem feltétele
a jelentkezésnek. A felvétel utan
azonban kilonleges kepzésben ré-
szesitjuk a leend6  buszsofgro-
ket, s csak ezutan engedjik ket
a forgalomba. Ami a kalauzi let-
szam megtakaritasat illeti:  na-
ponta 500 ezer vonatjegyet
valtd utasunk van, s a persely-
rendszer bevezetése el6bb-
utébb idészerivé valik. A Jegy-
kiado berendezés  konstrukcios
kisérleteinek tapasztalataibdl ar-
ra kovetkeztetiink, hogy feltehe-
téen az 1,50 forintért vasarolhato
tantuszé lesz a jové. ’

Fekete Gabor



