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rmTyelvészek figyelmébe: Gj szé

_[\j szuletett Budapesten, az
\ eddig egyetlen szoétarban
sem szereplé ,metr6zas”. Szuleté-
sének id6pontja nehezen Aallapit-
haté meg: a budapesti koznyelv
annak jeléul hozta Ilétre, hogy
nemcsak tudomasul veszi a féva-
ros kozénsége az 0j tomegkozleke-
dési eszkdzt, hanem teljes mér-
tékben sajatjanak is tekinti. Ez
fejez6dik ki abban, hogy a pestiek
(ide értve természetesen a budaia-
kat is) nem egyszerlen utaznak
vagy kozlekednek a metrén, ha-
nem ,metréznak”.

Egész halézat kell

Tul a szé6 nyelvészeti jelent6-
ségén — ezzel zarult le tulajdon-
képpen a metr6 (korédbbi és mu-
szakilag nem egészen, helytallé ne-
vein: fold alatti gyorsvasat, U(j
foldalatti) épitésének els6 szaka-
sza. (Egy kis, korantsem torténel-
mi visszapillantas: 1950-ben in-
dult el6szor az épitkezés nagy
koltséggel és még nagyobb propa-
gandaval. 1954-ben mindkett6 tel-
jesen megallt, 1957-t61 folytattak
a koradbban elkésziult részek kar-
bantartasi munkait, 1963-ban meg-
kezd6dott az atgondolt, tervsze-
rd épités, 1970 4prilisaban atadtak
a forgalomnak az els§ szakaszt a
Fehér ut és a Dedk tér kozott,
1972 végén pedig a teljes, 10,1 Kki-
lométer hosszUsagu kelet— nyugati
vonalat.)

Az els6 honap gyakorlatban bi-
zonyitotta be, hogy utazdékdzon-
ség b6éven van a metréra, s nem-
csak akkor, amikor éppen téli
szinidé van, s a réaér6 gyerekek
6raszamra jarnak a mozgdlépcso6-
kon le s fel. A metré6 maris any-
nyira pesti kozlekedési eszkdz lett,
hogy megvan a maga naponta
tobbszori cstcsforgalma is. (Ehhez
néhany adat: egy-egy iranyban
éranként 42 000 utast tud szalli-
tani a metrd, a szerelvények mas-
fél percenként kovethetik egy-
mast. A mozgo6lépcs6k — masod-
percenként 90 centiméteres ,se-
bességgel” — o6ranként 8000 em-
bert tudnak fel- vagy levinni.)

A metr6 sz6 a metropolisb6l
ered, ami vilagvarost jelent. Egy
vilagvaros, a maris kétmillio la-
kosu Budapest kozlekedésén tud
ugyan valamelyest segiteni egy
metrévonal, a gondokat megoldani
azonban — hosszu id6re — csak
egész metrohalozat képes.

1972 decemberének utolsé nap-
jaiban, amikor a vonalat Unnepé-
lyesen atadtak a forgalomnak —
a tulajdonképpeni épiték mar csak
vendégként jelentek meg a nagr
eseménynél. Legalabbis, ami az
alapmunkakat végz6 alagutépits-
ket illeti, 6k akkor mar a maéaso-
dik vonal épitkezésén dolgoztak,
s mert a varos az els6 vonal meg-
nyitasarol beszélt, szinte senki
sem tudott rdéla, hogy mennyire
haladtak el6re a méasodik vonalon.
A masodik (az észak—déli) metro-
vonal els6 szakaszat 1976 decem-
berében at akarjak adni a for-
galomnak. Ez a szakasz a Nagy-
varad teret koti Ussze a Dedk tér-
rel. hossza 3.7 kilométer lesz.

Ertékes tapasztalatok

AKi csupan utasként  veszi
igénybe a metrét, az is Udjra is-
merkedik a fold alatti kozlekedés-
sel, barmennyit jart hasonlé jar-
mivon Moszkvaban vagy Parizs-
ban. Sokszorosan igy vannak ez-
zel azok, akik épitik a vonalakat.
Az els6 vonal épitésének kezde-

tén volt mar mdszaki és szak-
munkasgéarda, toébbségében olya-
nokbdl, akik kulfoldon tanulma-

nyoztdk a metréépitést, vagy
konyvtarnyi konyvet olvastak ro-
la. Ma pedig a Kozlekedési Epité
Véllalatnak tébb mint kétszaz
muiszaki és 1500— 1700 fizikai dol-
gozéja vesz részt a metroépités-
ben. A miszakiaknak mintegy fele
1963, az épités Ujrakezdése ota all
mostani posztjan, s a fizikaiak
kozul is sokan voltak részesei az
els6 szakasz nagy munkasikerei-
nek (példaul és emlékeztetdil:
amikor a kétfel6l indult alagutak
épit6i a Duna alatt talalkoztak).
Ennek a gyakorlatnak birtoka-
ban a korabbinal nagyobb, bo-
nyolultabb feladatokra vallalkoz-
tak az észak—déli metrévonal épi-

Kozlekedés

Uj sz6: metrozas

Evenként egy kilométer

El6rejelzés hosszu tavra

A MASODIK VONAL EPITESE A KUN BELA TER ALATT
Az épiték ismét Gjabb terlletre vandorolnak

t6i. A ,régi” vonalon évenként
700 métert haladtak el6re az alag-
utakkal — az dj vonalon ez évi
egy kilométer lesz. (Szendr6i De-
zs6, a KEV mdszaki igazgatéja:
.Ez mar megkoézeliti a vilagatla-
got, bar egyes orszagokban Ujab-
ban o6riasi 0Osszegeket forditanak
metréépitésre, az NSZK-ban pél-
daul néhany év alatt akarnak
egész halézatot épiteni a Ruhr-
vidéken. Az egy kilométeres évi
atlag azonban igy is nemzetkozi-
leg elismerésre mélté teljesit-
mény.”)

Ugyancsak az els6 vonalnal
szerzett tapasztalatok tették lehe-
tévé, hogy az észak—déli vonal
épitését rosszabb geoldgiai viszo-
nyok kozott is vallaljak. A* kelet
—nyugati vonal ugyanis 30 méte-

res, s6t helyenként ennél is na-
gyobb mélységben halad — az
észak—délinél 20 méter  korali

lesz a mélység az els6 szakaszon.
Ez pedig nem egyszerlGien tiz mé-
teres szintkUlonbséget jelent, ha-
nem azt, hogy mig a kelet—nyu-
gati vonal alagltjait kemény
agyagban fartdk — itt kavicsos,
helyenként folyéhomokos talajban
kell elére menni, ami sokkal ne-
hezebb. (Az egyik f6ok: a meg-
rendel6k és beruhdzék — tehéat a
Févarosi Tanacs, illetve a Metré
Véllalat — soknak tartjdk, hogy
az utazokozonségnek egy teljes
percet kell a mozgdlépcsén tolte-
ni, a jarat magasabb vezetésével

az utasoknak akarnak id6t meg-
takaritani.)
J6 néhany miszaki tapasztala-

tot is szereztek a metréépiték az
els6 vonalnal. Ott tértek a — a
Deadk tér—Déli palyaudvar kozti
szakasz épitése idején — az im-
portalt ontottvas tubingek helyett
a hazai gyartmanyud betonblokk
falazéelemek alkalmazasara. Ez
feleannyiba keril, sokkal rovi-
debb a szerelési ideje és egysze-
rbb a szigetelése is. Természe-
tes, hogy a masodik vonalnal mar
ezeket alkalmazzak. (S6t: nemcsak

Budapest 0j metrévonalanal, ha-
nem a pragai metr6 C-szakaszan
is, ahol 1 kilométer hosszan épi-
tették be a magyar falazéeleme-
ket. A Kozlekedési Epité Vallalat
emberei Kkiutaztak a csehszlovéak
févarosba, hogy az ottaniakat ok-
tassdk a falazéelemek alkalmaza-
sara.)

Egy U0j szigetelési eljarasukat,
valamint az ahhoz szukséges Uj
anyagot és gépet mar szabadal-
maztattak itthon, s most szerzik
meg ra a nemzetkdzi szabadalmat.
Ennek az eljardasnak a termelé-
kenysége atlag oOt-tizszerese a ko-
rabbinak.

Talan még ennél is nagyobb
annak a jelent6sége, hogy mig az
els6 vonal valamennyi aknajat
légnyomas alatt sullyesztették le,
most a hidraulikus sajtolasi maéd-
szert alkalmazzdk. Ennek m(sza-
ki lefrasa nagyon bonyolult len-
ne, annal kozérthet6bb az, hogy
egy év helyett 4—5 honapig tart
igy egy akna lesullyesztése és csak
negyedannyi munkaerdére van
szukség hozza.

A munkaer6hiany az épiték leg-
nagyobb gondja. A keszonok mun-
kasgardajabdl allandéan hianyzik
400—500 ember. Pedig nincs mar
akkora tulnyomas, mint kezdet-
ben: 1,4—18 atmoszféra helyett
most 1 atmoszféra nyomasu Kke-
szonban dolgoznak. Felvétel el6tt
kétnapos, teljes orvosi Kkivizsga-
lasra kuldik a jelentkezbket és
két év oOta egyetlen ,keszonmeg-
betegedés” (csontritkulas) sem
fordult el6. A keszonmunkésok 120
szazalékos potlékot kapnak —
mégis kevés a jelentkezé.

Mélyvasut, kéregvasut

Jelenleg — 1973 elején — a
budapesti jarokel6 még nem so-
kat lat abbdl, hogy épul az észak
—déli metrévonal. Hamarosan
azonban a varosképen is meglat-

szik majd, hogy tovdbb né a met-
réhalézat. A Calvin tér kozelé-
ben Gj utcat nyitnak a Baross
utca és az UllGi at kozott, a tér
egy részét elzarjdk a forgalom
elél, az UlGi ut egy szakaszan
csak kifelé, a Baross utca elején
pedig csupan a Belvaros felé lesz
kozlekedés. Megkezdik a Calvin
téri aluljaré épitését — itt lesz a
»,metrézas” masodik kdzpontja.
Tovabb bévul az elsé is, a Deak
téri, amelyhez az egész Tanéacs
kdrutat  érintd aluljarérendszer
csatlakozik. 1976 decemberétdl ha-
rom szinten keresztezik itt
egymast a fold alatti vonalak: az
0j, észak—déli vonal idaig épul
meg, alatta halad a kelet—nyu-
gati, (amelyet akkor mar ,régi-
nek” fogunk nevezni), folotte pe-
dig a millenniumi foldalatti. Ez
ugyan nem tartozik a hal6zatba,
hiszen csupan foldalatti villamos
és nem metré.

S mert — agy latszik — csak a
kezdet volt nehéz, 1976 utanra is
készen allnak a tervek. Az észak
—déli vonal a Bajcsy-Zsilinszky uat
alatt megy majd tovabb, az El-
munkas térig mélyen, onnan Uj-
pestig és a Nagyvarad tértél Kki-
felé a Hatar utig kéregvasutként.
Mar megépult a metré alagutja a
Kun Béla tért6l a Szigony utcdig,
az egyik cs6 630, a masik mintegy
400 méter hosszusagban.

A harmadik vonal

Amikor a Nagyvarad tér és az
Elmunkas tér kozott elkészil az
alagut (ami még nem jelenti a
vonal megnyitasat, hiszen vagy
harminc vallalat dolgozik tovabb
rajta, a padloburkoloktol a fény-
cs6szerel6kig) — az épit6k ismét
Ujabb teruletre vandorolnak. Meg-
kezdédik a harmadik vonal épi-
tése. Ez Dél-Budat koéti majd 6sz-
sze a varoskozponttal és tovabb
halad majd — egyelére még el
nem dontétt masik végallomasa
felé.

Addig azonban — és ez a koze-
lebbi jové — aluljaroé épul a
Nagyvarad, a Calvin és a Felsza-
badulas téren, valamint a Deak
tér korul. A metrévonalak elké-
szultével fokozatosan sz(innek meg
ujabb villamosjaratok a Bajcsy-
Zsilinszky aton, a Vaci uton, az
Ull6i aton és talan még mas at-
vonalakon is.

Csupan 1973-ban 772 millié fo-
rintba kertul a metréhalézat to-
vabbfejlesztése, s mire, elkészul
az észak—déli vonal els6 szakasza,
ez az 0sszeg milliardokralnd. Nem
olcs6 dolog a metr6. Dé nélkule

ma mar — nem lehet metropolis.
Mi tdbb: nagyvarosi kozlekedés
sem.
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