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Napirenden: a budapesti közlekedés
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A REGGELI és a  délutáni c s ú c s f o r g a l m a t

N apirendre került a fővá­
rosi közlekedés. Milyen lesz 
a holnap közlekedése? A 
Technika Hazában október 
2—5-ig sorra kerülő városi 
közlekedési konferencia elő­
reláthatóan jő választ ad e 
fontos probléma megoldásá­
ra. A tanácskozás irán t a 
szakemberek körében élénk 
érdeklődés m utatkozott: öt­
százan vesznek részt a m un­
kában , köztük 25 külföldi 
szaktekintély. M egvitatják a 
főváros húszéves közlekedési 
tervét.

Ma délelőtt dr. Csanádi 
György, a közlekedés- és 
postaügyi m iniszter első he­
lyettese nyito tta meg a kon­
ferenciát, m ajd  ár. Sarlós 
István, Budapest Főváros Ta­
nácsa vb-elnöke ta rto tt rövid 
bevezető előadást Közleke­
dés és várospolitika címmel. 
Ezután dr. Kádas Kálmán, a 
műszaki tudományok kandi­
dátusa, egyetemi tanár is­
m ertette a budapesti közle­
kedési igények várható ala­
kulását 1980-ig.

— M int legfontosabb té ­
nyező — m ondja a professzor 
—, o közlekedésben részt ve­
vők várható száma az előze­
tes vizsgálatok szerint 1980- 
ra m integy 25 százalékkal 
lesz nagyobb, m int 1960-ban 
volt. Ez a növekedés elsősor­

ban a város lakosságának 
várható gyarapodásából adó­
dik, másodsorban a város­
ban jelenlevő, illetve a vá­
rosba járó idegenek számá­
nak a szintén várható emel­
kedéséből. Harm adik ok: az 
itt lakó családok eddiginél 
arányosan több tagjának 
részvétele a közlekedésben. 
1980-ban már gyakrabban 
utaznak az emberek. Ebben 
is 25 százalékos növekedésre 
számítunk. A  napi várható 
átlagos utasszám 1980-ban 
m integy 55—60 százalékkal 
lesz nagyobb, m int 1960-ban 
volt.

— Az általános társadal­
mi, gazdasági fejlődés m iatt 
jelentős eltolódásokra lehet 
számítani a városi közleke­
dési igények összetételében  
— m ondta dr. Kádas Kálmán  
professzor. M integy 25—30 
százalékos-változás várható a 
nagyobb utazási sebességet 
biztosító közlekedési módo­
zatok javára. Ezt m áris lá t­
hatjuk  a m otorkerékpárok és 
a személygépkocsik szám á­
nak szembetűnő em elkedésé­
ben. Ism ertek m értékadó el­
gondolások, amelyek szerint 
húsz év alatt az ország sze­

mélygépkocsi-állománya  
mintegy tízszeresére szaporo­
d ik majd, s a főváros terüle­
tén még ennél is nagyobb
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mértékben növekszik a sze­
mélygépkocsik száma. A se­
besség tehát a jelenlegihez 
viszonyítva 25 százalékkal 
nagyobb lesz.

— Figyelemre méltó válto­
zások várhatók a közlekedés 
idejének  megoszlásában is. 
Kívánatos lenne az. ütazások 
ismert szélsőségei „ naplcözi 
ingadozásait — a reggeli és a 
délutáni csúcsforgalmat — 
rendsza bályozni. Bizonyos 
eredmények. várhatók a 
m unka- és iskolakezdés lép­
csőzetes megszervezésétől. Az 
osztott m unka- és foglalkoz­
tatási idő esetleges részleges 
bevezetése szintén mérséke- 
lőieg hatna, hasonlóképpen 
egyes szakmákban és m unka­
körökben a napi munkaidő  
rövidítése. Vannak még más 
kiaknázásra váró lehetőségek 
is; például a munkakezdési 
és a befejezési időpontok ko­
ordinálása. Olyan szabályozó 
intézkedésekről van szó, 
am elyeket mielőbb életbe 
kell léptetni.

Mindezek ismeretében 
megvan a lehetőség arra, 
hogy a főváros 1980-ig vár­
ható közlekedési igényeit, il­
letve ezek alakulását tudo­
mányos alapon szabályozzák, 
irányítsák, és felkészüljenek 
annak fejlesztésére.
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