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VASARNAPI UJSAG

Gombosék csak elamualtak, mikor beallitott
hozzajok, hogy Terkat kéri feleségui.

— De meggondoltad, 6csém ? — szolt Gom-
b8s bacsi fejét csovalva.

Az asszony azonban még sem csodalkozott
olyan nagyon. Hat miért ne kérhetné meg ? De-
rék leany, jo leany, j6 gazdasszony lesz beléle.
Hogy egy Kkicsit santit, hat az még nem olyan,
nagy baj.

Behittak Terkat. A leany eleinte megrémult.
Olyan hihetetlen volt az, hogy Balazs 6t fele-
ségli Kéri.

— Engem? ... Engem?

A hangja is elfult, egész arcza langba boruit;
de mikor Balazs megfogta a kezét, zokogva oda-
omlott a nyakaba.

Szornyld nagy meglepetés volt Badnéton és
az egész varmegyében, hogy Turgonyi Balazs
elveszi a kis santa Gombos Terkat. Némelyik
azt hitte, hogy csak tréfa. Kérdezték Balazstoél
magatol is.

— lgaz az, te?

— lgaz hat, — felelt vallat vonva. — Uri
ember nem tehetett maskép. Muszaj volt.

S minden ismer6se azt mondta* azutan:
persze, persze, Uri ember nem tehetett méaskép,
De azért egyik sem tette volna meg.

Tavaly 6szszel volt az eskivéjuk. En az idén
tavaszszal taladlkoztam vel6k. lde fent jartak
Budapesten.

Azt hittem, valami, elblsult, mogorva embert
talalok, a ki tompa megadassal liurczolja az
élet terhét; hat egy jokedvd fiut taldlok, a kinek
szemébdl csak Ugy nevetett ki az élet drome.
A felesége, a ki igazdn bajos asszonyka,.még
egy kicsit santikalt; de azt mondta az ura, az
orvostanarok biztatjak, hogy egészen is elmulik
a santitasa.

— Egyébként, — mondta Balazs,— ha santa
marad is, akkor is boldog vagyok én igy is az
én édes, aranyos kis feleségemmel. Te, nem
képzeled, micsoda csékolnivald, aldott asszonyka
ez s milyen tokfilké voltam én, hogy elébb a
labat kellett Kitdérni szegénynek, hogy végre
észre vegyem.

AZ ESKUTERI HID.

Budapest székes févaros kdzmivei kozott két-
ségkivil. egyik legkivalébb lesz az a hatalmas
és a maga nemében az egész foldkerekségen
parjat ritkitéo hid, a mely gyorsan haladva befe-
jezéséhez nem sokéara egy Uj kapcsolatot képez
a f6évarosnak a Duna altal szétvalasztott két
fele kozoétt. Ertjuk Budapest hatodik Dunahid-
jat, az épulé eskutéri hidat.

Az épulé hidnak a Duna medre felett egyet-
len egy — 290 méter nagysagu — nyilasa van,
a melyhez, a hid mindkét végén, a rakpartok
felett még 42 méter nyilasu athidalasok csatla-
koznak.

Ily nagy egynyiladst hid eddigelé még sehol
sem épult s a tdbbnyildstd hidak koézul is csak
az amerikai East-River hidak és az angolorszagi
Forth-hid az, amelyeknek egyes nyilasai az esku-
téri hid nyilasanal nagyobbak.

Ezt a nagy medernyilast lanczszerkezet hi-
dalja at.

A lancztagok hasonlok azokhoz, a melyek a
régi Lanczhidon is lathaték, de joval nagyobb
méretekkel birnak. Egyébként azonban lénye-
ges kuldnbség van a két hid szerkezete kozott.

A leglényegesebb az, hogy az Uj hid ugy a
fuggélyes, valamint a vizszintes lengések ellen
racsos szerkezetekkel a lehetd legtokéleteseb-
ben lesz merevitve, s az 4j hidnal nem tortén-
hetik meg az, a mi a L&anczhidnal napirenden
van, hogy nagyobb szélben, vagy nagyobb em-
bersokasagnal a hid hullamzik s jobbra-balra
inog, a szerint, a mint az egyik vagy a masik
oldalon van jobban megterhelve.

Tovabbi Gjitas az () hid lanczszerkezetében

az, hogy a lanczok nem a hidpalya felett,
hanem azon kivul lesznek Ugy, hogy az egész
hid a két lancztarté kozott lesz kocsiutjaval

és gyalogujaval egyutt.

A hidtervez6k ezt abbdél az okbodl csinaltak
igy, hogy a hidpalya minél szélesebb legyen és
hogy a lanczokat jobban megmerevithessék a
szélnyomas ellen.

A lanczokat a két rakodopartba épitett pillé-
rekre fuggesztették fol. A pillérek a null vizszin
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folott kilencz méter magassagig kébdl, azon-
felul pedig szerkezeti okokbdl vasbél készultek.

A vaspillérek Iényegben két vasoszlopbdl
allanak, a melyek, a mint az mar most is lat-
haté, a rengeteg gerenda-alkotmany kozott,
mivésziesen kidolgozott toronyszer( csucsban
végzédnek és hatvankét méter magasak.

A tornyos oszlopokat ives racsozat koti Ossze
a lanczok magassagaban, ugy hogy azok mind-
egyik oldalon egy-egy pompas o6riasi kaput
képeznek.

Ezekbe az oszlopokba az als6 lanczot 6tven
méter magassagban, a fels6t még egy és fél
méterrel magasabban fliggesztették fol.

A lanczok az oszlopoktdl meredeken futnak
le a hidfékig, illetve az azokban el&allitott hor-
gonykamréakig, a hol a lanczokat vassarukkal
és egyéb vasszerkezetekkel horgonyoztak le.

A hidf6ket, Ggy a pesti, mint a budai oldalon
42 méternyi tavolsagban épitették a pillérektdl
a fels6 rakodoéparton udgy, hogy a hidf6nek a
Duna felé nézé6 homlokzata korulbelul egy
vonalban van a hazsorokkal.

A hidf6k és a pillérek kozti athidalas alatt a
gyalogosok és a kocsik zavartalanul fognak
kozlekedhetni.

Az Uj hid tehat ebben
hidaktdl, a melyek
indalnak ki.

Egy-egy hidfé alapterilete ezer négyzetméter,
mindegyiknek épitéséhez mintegy 14 ezer kéb-
méter k& kellett. Azért volt szikség ilyen rop-
pant kétdmegre, mert a hidfék falai tartjak a
hidnak o6sszes sulyat. Nem csak a hid allandé
sulyat, de a kés6bb rea nehezedd egyéb sulyt is.

Az Uj hidon épen ugy, mint a tobbieken, egy
kocsiut és két gyalogjardé lesz. A gyalogjaroét
azonban nem fogja korlat elvalasztani a kocsi-
attdl, mert mint emlitettik, a lanczok nem
kozbiil, hanem a hid kuls6 részén lesznek.

A kocsiut 11 méter széles lesz, vagyis harom
és fél méterrel szélesebb a Lanczhidnal, a gya-
logjarok szélessége harom és fél méter, tehat
kétszer olyan széles, mint a Lanczhidon, s6t a
tobbi hidak gyalogjaroéinal is fél méterrel széle-
sebb, G4gy hogy az Uj hid gyalogjaréin a leg-
nagyobb sokadalomnal sem lehet zavaré tor-
l6dés.

Az egész hidtest szélessége 18 méter, az
oldalan elfuté lanczokkal egyutt pedig husz
méter.

A hidpalya Icocsiatjanak vasalzatat az agy-
nevezett Zorés-vasbo6l készitik, mig a gyalog-
jarokat hullamlemezekbél. A vasalzatra aszfalt-
beton jon, nem. pedig czement-beton, mert a
czementbd8l az es6viz kimossa a meszet és igy
a vas megrozsdasodik, mint ezt a Margit-hidnal
is tapasztaltadk. Ezenfelil még a kocsiutat fa-
koczkakkal, a gyalogjarokat pedig aszfalttal
burkoljak.

A hidpalya magassaga a nulla vizszin folott
a hidnyilas ko6zepén tizennyolcz méter, mig a
haj6zasi magassag tizentét méter. A hidpalya
emelkedése valamivel kisebb a Lanczhidénal,
de nagyobb a Ferencz Joézsef-hid. emelkedé-
sénél.

A hid kocsiutja akként lesz berendezve, hogy
azon als6 &aramvezetékkel biré villamos vasuat
is atvezethet§ legyen.

A hidnak mind a két végén két-két vam-
szed6haz épul, a melyeknek eleje a lanczok
befogadasara alkalmas mdédon van kiképezve.

A hid épitését 1898. év tavaszan kezdették
meg a hidfék és pillérek alapozasi munkaival.
A pilléreket suritett leveg6 segélyével sulyesz-
tett vascaissonokkal alapoztak, még pedig a
pesti pillért 9'5, a budait 5'5 méter mélységig a
nullvizszin alatt, kemény agyagos, illetve szik-
las talajra.

A pesti pillér alapozasa koézben a nullvizszin
alatt négy méter mélységben igen érdekes régi-
ség, egy aranyozott ezust lemezzel bevont s
al-ékkovekkel diszitett sisak kerult napfényre,
mely szakérték véleménye szerint a Il11— 1Y-ik
szdzadbdl szarmazd, rémai provinczialis ké-
szitmény, de nem romaiak, hanem barbarok
szamara készult. Az érdekes régiséget a Nem-
zeti MGzeumnak adtak at.

A hidféket nyilt godrokben alapoztik, a null-
vizszin alatt négy méter mélységre.

Az alapgodroket a pesti oldalon koroskordi
szorosan egymas mellé vert | alakd vascz6lo-
pokbél készitett zarégatak kozott, a jobb parton
pedig egyszer( duczolas segélyével emelték ki,

is eltér az eddigi
csak a rakodoépartoktol
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A jobbparti hidf6 alapozasa kdézben egy rend-
kivul gazdag, naponként mintegy 60,000
hektoliter vizb6ségli — meleg forras tort fel,
melyet azonban az alapfenékig siulyesztett vas-
caisson segélyével sikerdit tokéletesen elzarni.

A vasszerkezet gyartasat 1899 év elején, sze-
relését ugyanéz évi julius hoban kezdették meg,
a lanczok lehorgonyzé6 alkatrészeinek a hor-
gonykamrakban valo6 elhelyezésével.

1900 év végéig elkészitették az osszes falaza-
tokat a vamszed6 hazak kivételével, a lehor-
gonyzo6 lanczokat, a rakparti athidalasok vas-
szerkezetét, s a parti pillérek feletti kapuzato-
kat a lanczok magassagaig.

Ez év elején hozzafogtak a hidépités egyik
legérdekesebb, de egyuttal legnehezebb részé-

AZ ESKUTERI
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nek, a Duna feletti lancztartok folszerelésének
végrehajtasahoz.

E czélb6l mindenekel8tt egy hatalmas, a par-
tok kozelében tébb mint 10 emelet magassagu
szerel6 allvanyt készitettek.

Ebben az allvanyban négy, egyenként dtven
méter széles nyilast hagytak abbdl a czélbdl,
hogy e nyilasokon at az épités tartama alatt is,
a hajozasi forgalom minden fennakadas nélkul
folyhasson.

Ezt a négy nyilast racsozott vastartokkal hi-

daltdk at. E vastartokat kés6bb kozuti hidak-
nak fogjak folhasznalni az orszag egyes pont-

jain. Ezen tartdok felett felépitették a lanczok.

magassagaig az allvany felsé részét.

Az allvany elkészilte utan azonnal hozza-

HID EPITESE.

fogtak a lanczok felszereléséhez, még pedig egy-
idejlileg mindkét part fel6l a Duna kozepe felé.

A lanczok szerelése ugy torténik, hogy a vas-
pillérek korul 43 méter magassagban levd pla-
teaura villamos gépek segélyével huzzak fel az
egyes lanczsz"meket, melyeket fatalpakra er6-
sitve csUsztatnak helylkre, daruk segélyével
folemelik, helyikre beillesztik s azutan erés
aczollcsapokkal kapcsoljak 6ssze egymassal.
Egy-egy lancztag atlag 20 darab, 25 milliméter
vastag, 450 milliméter széles és 13 méter hosszu
aczéllemezbdl van képezve.

Az als6 lanczczal mar teljesen elkésziltek, s
most a felsd lancz szemeit flizik 6ssze.

Ezzel a munkaval el6relathatdlag augusztus
hé folyaman készulnek el, azutan az allvanyo-

Ercélyi legljabb fényképe.

A HID a budai oldalrél nézve.



Az allamvasutak gépgyaranak junius végén készitett fényképe,

A HID A GELLERTHEGYROL NEZVE



kat az azokhoz tartozé vastartéokkal egyutt
lebontjak, a hidpalyat felfuggeszt§é vasakat a
lanczcsapokon megerdésitik, s hozzafognak a
palyaszerkezet folszereléséhez, melynek befe-
jez6 része azonban mar a jové évre marad.

A hid épitéséhez Kkizardlag hazai anyagot
hasznaltak a nalunk alkalmas minéségben és
mennyiségben nem talalhaté granitké kivételé-
vel, a melyet részben Ferencz Ferdinand féher-
czeg tronodrokods konopisti banyaibdél, részben
pedig a pilseni, neuhausi s egyéb kulfoldi
banyakbol szereztek be.

A hid vasfelszerkezetének gyartasat és hely-
szini szerelését, valamint az ehhez szukséges
és a sajat terve szerint val6é 0Osszes szerel6all-
vanyok és vasszerkezetl szerel6tartok eléalli-
tasat nagyszabasu berendezéseivel a magyar
kir. allamvasutak gépgyara végzi.

A vasfelszerkezethez val6 és a nevezett gép-
gyar hidépitési mihelyében feldolgozas ala
kerul6 anyagokat a di6s-gy6ri magyar Kkir.
vas- és aczélgyar, valamint a zdélyom-brézéi
magyar kir. vasgyar szallitjak.

A hidépités osszes koltségei, bele nem értve
a hid kornyékének szabalyozasi koltségeit,
kerek szamban tiz millié koronara ruagnak.

Mint érdekesebb s a munkak terjedelme
irant is tajékoztatast nyajté adat felemlitheté
még, hogy a hid falazataihoz tdbb mint 40,000
kobméter kovet, a vasszerkezethez 110,000
métermazsa aczélt és vasat, az allvanyokhoz
pedig 12,000 kébméter fat hasznaltak fel.

Hegedls Sandor kereskedelemigyi minisz-
ter az érdekes hidépitést mar tébb Izben meg-
tekintette, legutébb e hé elején, a midén is
végigjarva az ¢6riasi allvanyokat és folmenve a
toronymagassagu kapuzat ormara is, aprora
megnézte a most folyamatban levé lancz-
szerelést és ismételten elismerését fejezte Kki,
hogy a nagy mi oly hatalmas aranyokban
halad befejezéséhez.

Most mar biztos kilatasba helyezhetd, hogy e
nagyszer( alkotas a jové év folyaman teljesen
elkészul s a kdzforgalomnak atadhat6 lesz.

A hid tervét tudvalevéleg a kereskedelmi
minisztérium hidépité osztalya készitette, de
nem hagyhatjuk emlités nélkul, hogy az alko-
tasban oroszlanrésze van Czekélius Aurél mi-
niszteri tanacsosnak és Szanté Albert miszaki
tanacsosnak, a kik a hidépités munkalatait oly
lelkiismeretesen és kivalé szakértelemmel ve-
zették.



