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Vannak tények, amelyeknek logikus

kovetkezménye, hogy a varos arculata
megvaltozzék. Sokszor évtizedekig neon
torténik semmi, azutan egyszerre csak le-
bontanak egy nagy hazat és régton rajon
a kozonség, hogy a lebontott haz koril
tenni kell valamit, mert a varoskép bor-
zasztéan csunya. Amig az 6reg haz allott,
addig senki sem vette észre a hibat, de a
varoskép megvaltozdsa egyszerre fel-
hivja a figyelmet a problémak egész se-
regére. llyen eset adodik, amikor uj hid
épil. Budapesten a Bordaros-téri hid meg-
épitése, az o6budai hid kijelélése a varos-
rendezési tervek egész lavinajat indi-
totta meg s a varosrendezési tervek kap-
csan egyik kérdés a masik utan vetédik
fel. Hidba. egy nagyvaros végeredményé-
ben egységes egész és ha vannak is bi-
zonyos kiragadhato részletei, jovére sz6ld
terveket csak ugy lehet alkotni, ha a va-
rost, mint egységes- egészet fogjuk fel.

Természetes, hogy mikor varosrende-
zésr6l van sz4, akkor gondolni kell az
uthalozatokon Kkivull a kézmuvekre és a
kozlekedésre is. Budapest ebbdl a szem-
pontbdl hatalmas problémak elétt all és
amig a vasati palyaudvarok Kkérdése
nincs megoldva, amig az uj palyaudvar
helyét véglegesen ki nem jeldlték, addig
tovabbi tervezgetésekrdl alig lehet be-
szélni.

A nagy vasuti probléma megoldasaval
hosszu id6 oOta foglalkoznak. A személy-
palyaudvarok forgalméanak  évrdél-évre
valé emelkedése sziikségessé tette a pa-
lyaudvarok kibdévitésének, illetve uj pa-
lyaudvar megépitésének, mas palyaudvar
lebontasanak az elintézését. A kormany
az Orszagos Kozépitési Tanacsot kérte
fel a péalyaudvarok fiigg6ben levé lgyé-
nek megvizsgalasara. Mar 1934-ben meg-
allapodtak elvileg abban, hogy a varos-
rendezési és szabalyozasi kérdéseknél ab-
bél kell kiindulni, hogy mind a Keleti-,
mind pedig a Nyugati-palyaudvarnak,
mint személyi palyaudvaroknak meg kell
maradniok jelenlegi helyikén. Sz6 van
arrol, hogy mind a Nyugati-palyaudvart,
mind pedig a Keleti-palyaudvart kib6vi-
tik, esetleg felemelik, vagy pedig bizo-
nyos fokig a fold ald sullyesztik. Az erre
vonatkozoan végzett szamndasok azonban
olyan nagy végosszegekre vezettek, hogy
az illetékesek inkabb elejtették ezeknek a

palyaudvaroknak a kibdvitésére vonat-
koz6 terveket.
Az idedlis megoldds az lenne, ha az

egyes nagy vasuti vonalaknak a palya-
udvarokba vald bevezetése sugar irany-
ban térténnék, mert igy akadalyoznak a

legkevésbbé a varos fejlédését és a
kozati kozlekedést. Minden pesti, féleg
pedig zugléi és kébanyai ember tudja,

hogy a halalsorompdk néven ismeretes
kozlekedési gat milyen bosszanté. A ceg-
Iédi és az ahhoz csatlakozé lajosmizsei
vonal nagyon hatranyos, « féleg azért,
mert annakidején ezeknek a vasuti vo-
nalaknak a palyait nem emelték fel,
hanem a vaganyok az utcdk szintjében
vannak elhelyezve. A f6varosnak is
érdeke és régi torekvése, hogy a ceglédi

vonalnak a févaros hataraban fekvé
rés?én, elsésorban a Hungaria-kérut, az
Erzsébet kiralyné-ui, a Thokély-ut, EfJ-

ressy-ut, Mogyorédi-ut,
Kdébanyai-utnal

Kerepesi-ut és
1évé halalsorompoék, de

legaldbb is a fontosabb Uutvonalak so-
rompdi megszlinjenek

'Tobb terv meralt fel erre, egyrészt a
vasutaknak felemelése, illetve a vonalak
fels6 athidaldsa, vagy aluljarok épitése
révén. A legidealisabb persze az lepne,
ha a ceglédi vonalnak a Nyugati-palya-
udvar és a k&banya—kispesti allomas
kozotti szakaszat egyszerlen megsziintet-
hetnék.

A MAV-nak igen érdekes terve van
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a haldlsorompdk kikiszébdlésére. A jo-
zsefvarosi  személypalyaudvar  helyén
nagyszabasua. palyaudvart épitenének Ki
és a MAV a jozsefvarosi-palyaudvarba
vezetné be az 0sszes helyi vonatokat,
kivéve a vaci és esztergomi vonalat,
amelynek  természetes fejalloméasa a
Nyugati-palyaudvar. Az 0sszes tobbi
helyivonat a jézsefvarosi palyaudvarra
érkeznék és ide futna be a cegdéli sze-
mélyvonat is. A gyorsvonatot mas utou,
kerulével vezetnék be, tugyhogy a halal-
sorompok (gye egyszersmindenkorra el
volna intézve. A jézsefvarosi-palyaudvar
atépitése hétmillio pengGbe kerllne az
eddigi szamitasok szerint. A MAV persze
azt szeretné, ha ennek az épitési dsszeg-
nek legaldbb egyrészét — persze a na-
gyobbik héanyadat — a févaros biztosi-
tana s ezzel szemben a MAV atengedné
a févaros céljaira a felszabadul6 vonal-
rész teriletét. A MAV azonban tulsago-
san magasra értékelte a févaros szdméara
atengedhet6 teruletet és nyilvanvalg,
hogy Budapest kozonségének igen dréa-
gan kellene megfizetnie a haldlsorompok
megsz(inését. Az alkudozds azonban
folyik és valdisaint, hogy el6bb utobb
mégis megegyezésre keril a sor.

Negyven millioba kerilne

a Keleti

Ha a targyaldsok befejez6dnek, akkor
kib8vitik és ujjateremtik a jozsefvarosi-
palyaudvart. Az uj palyaudvar épitése
céljabél nagyobb teriletre van szukség.
Az eddigi elképzelések szerint a Kere-
pesi-ternetd6 ma mar hasznalatban nem
levé részét venneék igénybe a palyaudvar
céljara. Erdekessége ennek a tervnek,
hogy a Kerepesi-temetének arrol a ré-
szér6l van szd, ahova az utolsé orszag-
birénak, Majlath grofnak a gyilkosait,
Spangat, Bere,0zet és Pitélit temették el.
Ennek a tertletnek az atengedése azon-
ban szintén a févarost terhelné.

A jozsefvarosi-palyaudvar Kkib6vitése
azért is célszer( volna, mert ebben az
esetben feleslegessé valik a Keleti-palya-
udvar kib6vitése. A Keleti-palyaudvar
megnagyobbitaste, illetve felemelése,
vagy lesillyesztése 30—10millié peng6be
keriilne s ezt a draga tervet sikeresen
helyettesitheti a sokkal olcsébb jozsef-
varosi megoldas. Ez ugyanis azzal az
elénnyel is iarija, hogy a régi léverseny-
térnek a Keleti palyaudvar Kkib6vitésére
fenntartott része felszabadul és esetleg
AthéhositketSvé valik. Azt a zavart tehat,

atepitese

amit a nyari hoénapokban 350 személy-
szallito vonat befutdsa és kifutdsa jelent
ezeken a vonalakon, Iényegeden csokken-
teni lehetne.

A masik nagy probléma, mely ugyan-
csak a nagyvasutakkaii kapcsolatos, a
Délivmut kihelyezésnbek és a Lenke-téri
palyaudvar megépitésének a gondolata.
Ez a kérdés maris nagy kavarodast kel-
tett a févarosban és a budai polgarsag
egy része tiltakozott is az ellen, hogy a
Déli-vasulat kitelepitsék jelenlegi helyé-
tél.

Az 06sszekoté vasuti hid és a kelen-
foldi-palyaudvar kozott a Lenke-tér ko-

zelében jel6lték ki az uj magasvasuti
palyaudvar helyét, amelynek a neve
Szent Imre herceg-palyaudvar lenne. A

Déli-vasut  varosfejlédési szempontbol
ugyanolyan hatranyokat jelent, mint a
ceglédi vonal, viszont a Lenke-tér koze-
lében épul6 nagy személypalyaudvar
nemcsak Budarol volna megkdzelithetd,
hanem a Boraros-téri Horthy Miklés-hid
révén a pesti oldal lakossaganak nagy-
résae is igen elénydsen hasznalhatna. A
kelenfoldi alloméast persze megtartanad
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Erdekes adatok a févaros vasut-
e$ paiyaudvar-gondjoibol

s6t mint teherpalyaudvart meg jelentd-
sen bdvitenék is.
A Déli-palyaudvar megsziintetésével a

délivasuti vonalak részint a Keleti
palyaudvarra futndnak be a Szent Imre
herceg alloméason keresztil. Végleges

allaspont azonban még ebben az irany-
ban nem alakult ki.

A délivasuti voual Kkihelyezése révén
42.000 négyszogoles terulet valnék sza-
badda, de ebbdl beépitésre csak 25.000
négyszogol kerilhetne. Igen érdekes és
szép terveket dolgoztak ki arranézve
miként lehetne beépiteni a felszabadulo
palyaudvari tertleteket. Vannak olyan
tervek is, amelyek folytatélagos parkot
adnanak a Gellérthegy, a tabani temetd
és a Vérmez6 bekapcsolasaval. A legfon-
tosabb terv a Déli-palyaudvar kihelyezé-
sével kapcsolatban az els6 budai gyors-

vasul megépitése. A Széli Kalman-tér-
i6l, illetve a Vérmez6tél kiindulva égé
széen Kelenfdoldig lehetne Kkiépiteni egy

zavartalan palyaja gyorsvasutat, amely
a varosi tavolsagi kozlekedést kitiinéen
bonyolithatna le. Ez a vonalhossz egyik

bazisa lenne a févarosi gyorsvasut Ki
épitésének.

Az uj palyaudvarok Ilétesitése nagy
gondot okoz a BESZKART-nak is, mert

hiszen a palyaudvarokhoz, ugy a Jozsef-
varosihoz, mint a Lenke-téri palyaud-
varhoz megfelel6 villamosrelaciokat kell
adni.

A masik gyorsvasut Pesten épllne
meg. A dumaparti korzo el6l elhelyezett
hajoalloméasok most mar nem akadalyoz
zdk a korzo kiszélesitését, az alsé rak-
partnak pedig gyorsvasuti palyatestté és
gyors-aulduttd vald kiépitését. Ujpesttdl
egészen Soroksarig futé hatalmas tranz-
verzalis vonalat és tundér! szép palyat
lehetne itt kiépiteni. A Kdézmunkak Ta
nacsanak ez a terve, ma még persze
pénzigyi nehézségekbe itkodzik. A Koz
munkak Tan&csa azonban mar elkészi*
tette a Lanchid pesti hidféje ala elgon-
dolt viadukt-tervet. A koltségek  600-000
peng6be kerilnének. Ez a viadukt azon
ban feltétlentl szikséges, hogy az alsd
rakparton megszakitas nélkal futhassu-

nk a villamosok és semmiféle kereszte-
és ne akadalyozza utjukat. Ezen a vo-
talon természetesen csak kevés megallo-
hely lenne, s magasfesziiltségd arammal
gén nagy gyorsasagot tudnanak elérni
t villamosok. Ezen a vonalon, a Himga-
ia-uttél az Erzsébet-hidig 12 perc alatt
ionyolitandk le a forgalmat ezek a
gyorsitott villamosok, amelyekkel percek
datt elérheté lenne Soroksar, Csepel,
°esterzsébet, Ujpest és Rakospalota. Az
Isérakparton futé villamosaknak a kép-
isel6haz és a Ferenc Jozsef-bid kozotti
ronalat kalénleges anyagbdl épitenék
nép, ugy hogy a kozlekedés csaknem
ajtalan volna.

Ez a terv \a leghaniarabb kivihet6
gy-két év alatt megvalosulhat. A palva-
dvarok Kkiépiitése és Athelyezése azon-
ban négy—ot jesztend6t vesz igénybe a
egoptimisztikusabb szdmitasok szerint
s. A tervek fazonban kétségtelentil grun-

iidzusak eés v’Budapest fejlédéset nqgy
mértékben szolgaljak.
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