Az antotaxi kérdés megoldasa.'
— Beszélgetés dr Body alpolgarmesterrel. —

Az autotaxira vonatkozd szabalyrendeletet
a kereskedelmi miniszter a pénteki szdmunkban
k6zdlt modositdsokkal mai négy nappal ezelétt
jovahagyta és aikuldte az aktakat a beligymi-
niszterhez, hogy van-e valami észrevétele. 1d6-
kozben pedig a tanacs az érdekelt felekkel foly-
tonosan targyal, hogy a hosszas késedelem utéan
az intézményt végre minél el6bb életbeléptesse.

A targyalasok menetét illetéleg foltétlentl
meghbizhaté helyrél kaptuk a kovetkezg altalanos
érdek( informaciot:

— Miutédn a Varosi villamos vasut elnéke,
H(vos Jozsef, a polgarmester elétt kijelentette,
hogy ha a kérdés megoldasara vallalkoznék, sza-
mos oldalrél megnyilatkozott és er6sen protegélt
maganérdeket kellene kielégitenie, amit nem te-
het anélkil, hogy a kozdonség és a kozlekedés
érdekeit a legmélyebben ne sértse: ezért semmi
szin alatt sem hajlandé az adott koérilmények
kozott a feladatot teljesiteni. A tanacs tehét,
hogy UGjabb idét ne veszitsen, mas megoldas utan
nézett.

El6térbe kerult ismét az aradi Westing-
house, amely méagnas részvényesei utjan mar a
kereskedelmi miniszternél kisérletezett és a Na-
mak, amely az aszddi javitoiniézet teruletén vil-
lamos autok karusszériait gyartja, ezekhez csat-
lakozott a ruggyantagyar, ez viszont a gummi-
alkatrészeket szallitana. A harom vallalat kozul
azonban foképen a Westinghouse tudta, hogy.
népszerltlensége, er6szakossaga és koesiainak
silany volta miatt nem igen taldlhat kedvezé fo-
gadtatasra, masrészt pedig a mai pénzviszonyok
mellett nem igen lehet a triumviratust olyan té-
keerds csoportnak deklaralni, amely anyagi
szempontb6l megnyugtaté garanciat nyudjthatna:
ezért aztan a Magyar Bankhoz fordultak, hogy
ennek a palastja mogul intézhessék mandéverei-
ket az autotaxik harcinezején.

Ezt az erkdlcsi és anyagi hatvédét a sze-
mélyes 0Osszekottetések révén kotott marsruta
mellett egyel6re sikerilt is nekik megszerezni és
erre nyomban be is adtdk ajanlatukat a févaros-
hoz a kovetkezd feltételekkel:

1. Két milli6 korona alaptékével részvény-
tarsasagot alakitanak az autotaxik forgalomba-
hozatalara és az alaptékébdl szaz kétfogatu bér-
kocsi szadmot 3000 korona egységar mellett egy
éven belll successive megvaltanak.

2. Az els6 harom hénapban 30, a tovabbi
negyedévben Ujabb 30 és a jové év végéig Osz-
szesen 150 autoiaxit hoznak forgalomba. Ezt a
szamot aztan a forgalmi igényeknek megfelel6en
kés6bb 2—3, vagy 400-ra kiegészitik. A kocsik



haromnegyedrésze benzines, egynegyedrésze pe-
dig villamos lesz.

3. Kdteles a varos a tarsasagnak o6t évig
kizarélagos monopdliumot biztositani; és o6t év
utan is csak hasonl6 feltételek mellett adhat jo-
got mas vallalatnak is a f6évaros.

4. A monopoliumért és a jogért a vallalat
a részvények ot szazalékos osztaléka utan ma-
rad6 tiszta haszon felében részesiti a févarost.

5. Az igazgatésadgba a vallalat hat, a va-
ros pedig ellenérzés és iranyitas szempontjabél
csak harom taggal lenne képviselve.

6. Jogaban all a févarosnak a vallalatot az
els6 ot évben megvaltani olyképen, hogy minden
részvényért 100 korona helyett 120 koronat fi-
zet. Ot év utan pedig minden tovabbi év eltelté-
vel 0t szazalékkal tobbet, tehat példaul a nyol-
cadik évben a szdz koronéas részvényért 120 +
15, 6sszesen 135 korona megvaltasi 6sszeget tar-
tozik fizetni.

Ezt az ajanlatot a tanacs a maga részérdl
nem taldlta elfogadhaténak (csak a bérkocsisok-
ra vonatkoz6 pontot), hanem a maga részér6l
kijelentette, hogy csupan a kovetkezd feltételek
mellett hajland6 a targyalasokat érdemben meg-
kezdeni.

1 A vallalat négy milli6 részvénytoke
bocsatasaval alakul meg. Két milliot készpénz-
ben befizet, két milliét pedig a jogért és monopo-
liumért részvényekben ellenérték nélkil ad at a
févarosnak és igy a tiszta haszonban teljesen
egyforman részesednek.

A 2. és 3. pont marad.

Az 5. pontot illetéleg a varos foltétlendl
biztositani kivanja maganak az ellendrzés és
iranyitas jogat, ezért az igazgatosagot ugy Ki-
vanja megalakitani, hogy abban a varos (min-
den igazgatoi fizetés vagy jutalék nélkul) egy
taggal nagyobb aranyban legyen képviselve.

6. Jogaban &ll a févarosnak a vallalatot az
els6 két év eltelte utan a részvények pari arfo-
lyama mellett megvaltani, vagyis tényleg a be-
fektetett két milli6 korona készpénz visszafize-
tésével. ,

A két ajanlat kozott tehat meglehetésen
éles ellentétek vannak és azok athidaladsanak es-
het6ségeir6l ez id6 szerint még korai volna ko-
molyan foglalkozni.

Alkalmunk volt beszélni a kérdésrél dr
Body Tivadar alpolgarmesterrel, aki informa-
cionkat megerésitette és aki a kdévetkezéket mon-
dotta:

— A tanécs e kérdés elbirdlasanal szigo-
rian csakis azt tekinti kotelességének, hogy az
intézményt sirg6sen életbeléptesse és e mellett
semmi szin alatt nem engedi meg azt, hogy akar
a kozonség, akar pedig a varos érdeke a leg-
paranyibb sérelmet szenvedjen.

— Ha oly sok az akadaly, nem lehetne a
kérdést ugy megoldani, hogy minden jelentkezé
el6kel§ vallalat a szabalyrendelet és tarifa betar-
tasa mellett kapna bizonyos szamu autotasi ja-
ratdsara engedélyt?

— Ez veszedelmes lenne, mert legalabb
szaz egyforméan megbizhaté cég jelen'keznék.
Ezek mindenike csakis akkor boldogulhatna, ha
legalabb harminc szamot kapna, ami azt jelenti
hogy egyszerre 3000 kocsi kerilne forgalomba,
ennek pedig a tizedrészét sem foglalkoztathatja
a févaros kozonsége. Hogy pedig mi a 100 koézul
hat-nyolcat kivalogassunk, hat ez a legnagyobb
méltanytalansagot jelentené.

—mEs a févaros maga nem létesithetné az
intézményt?

— Erre a megoldasra mar idénk sincs. Uj-
ra kozgyd(lés elé kellene jonnink és a kormany
jovahagyasat provokalnunk, ez pedig legaldbb
masfél évi késedelmet jelentene, mi pedig belat-
juk, hogy a kbdzdnség és a sajtd turelmetlensége
jogosult és minden halasztast perhorreszkalunk.

— Es a bérkocsisok szamainak megvalta-
sat jogosnak tartja polgarmester ur? e

— 0Oszukén megvallom, hogy nem, de héat
a méltanyossagra és a minket polypkérit korul-
bvez0 szocialis érdekre vald tekintettel nem le-
het elzark6znunk olyan megoldas eldl, amelylyel
a véllalkozast és a bérkocsiiparnak nyujtott se-

gélyt 6sszhangzasba tudjuk hozni. A varossal
szemben az igények fokozotiabhak, mint az &al-
lammal szemben. Eddig példaul a Rézsahegyrdl
Koritniedra vagy Hoélakrol Trenesénteplicre az
Osszekottetést a bérkocsisok lattak el és szazan
éltek belble évtizedeken at. Jétt az allamvasut és
megcsinalta a vasUti  Osszekottetést, anélkal,
hogy barkinek eszébe jutott volna karpotlast ko-
vetelni a méas megélhetési méd utan néz6é bérko-
csisok szdmara. De igy vagyunk minden téren.
A cipészek nem kapnak karpotlast a cipégya-
raktél és igy tovadbb. Hogy mi mégis a mélta-
nyossag allaspontjara helyezkedink, ennek oka
az is, hogy szaz szam megvaltasaval lényegesen
csOkken a kétiogatu bérkocsik szama és igy a
monopdéliumhoz jutott autotasi vallalat helyzete
sokkal elénydsebb. Természetesen kimondjuk,
hogy csakis attdl a bérkocsistdl valtanak meg
egy szamot, akinek legfolebb két bérkocsi-szama
van. Mert aki 8—10 szdm és ugyanannyi fogat
felett rendelkezik, az mar nem szegény és az nem
szorul segélyre.

Es mi a nézete polgarmester urnak a
beérkezett ajanlatrél?

— Az, hogy olyan ajanlatot tdméntelent
kaphatunk, azonban mi csak olyan alapon tar-
fyalunk, amely a kozérdeket megévja és amely
a mi ajanlati feltételeinkhez simul. Hogy a be-
érkezett konkrét ajanlatot illetéleg lesz-e jelen-
tékeny kozeledés, ezt ma magam sem tudhatom.
Ismétlem, hogy mar ily sokaig késett
az intézmény életbeléptetése minden igyekeze-
tink dacéara is, azt el akarjuk és remélem, el is
fogjuk érni, hogy a koézénségnek az autotaxi in-
tézményével szemben tamasztott minden jogos
igényét és a megelégedését kiérdemeljik.



