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Tormay kormanybiztos a villamosjegy adrdnak emelésérél

A forradalmak 6la 200 milli6 a vasutak deficitje

Két év alatt 89 milliérél 338 milliéra

emelkedett a sséiabeszerzés koltsége — A bérletjegyek problémam

(A Nemzeti JJjsag tuddsitojatol.) Vasarnapi
mszamunkban hirt adtunk az Egyesitett Vasutak
vezet6ségének a févaroshoz intézett beadvanya-
rél, mely a szén- és az anyagarak ~allandoé
emelkedése miatt a viteldijak folemelését kéri.
Jol tudjuk, hogy a villamostarifa”™ Gjabb eme-
lése ismét meg fogja dragitani egész életliinket
és elvarjukat is, hogy az illetékes tényez6k

csak a kényszerit§ szikség mértékéig érak-
kor is a szocialis szempontok figyelembevéte-
lével fogjak elintézni ezt az emelési kérelmet.

‘A szomord tény. azonban az, hogy valutank fo-
kozatos leromlasanak és a szén dragulasanak
kdvetkezményei rombol6lag hatnak egész gaz-
dasagi életiinkre és a févarosnak ebben az
ugyben egyéb szerepe, sajnos, aligha Ilehet,
mint hogy megvizsgalja a kérelem jogossagat

és vigyaz a szocialis *szempontok megtarta-
sara. Egyugyuség arrol beszélni, amit egyes
laptarsainkban latunk, hogy az emelésért a

févaros a felelés, melynek e pillanatban még
csakugy nincs semmi koéze a 'villamosvasutak-
hoz, mint a szintén a f6varos szemére vetett
forgalmi adoéhoz. Ezért az emelésért is, mint
minden nyomorusagunkért, a vesztett haboru
utan bekodvetkezett gazdasagi katasztréfa a fe-
lelés, amelyet igazdn nem lehet a févaros mos-
tani vezetdségével azonositani. Hogy mennyire
a szénar emelkedése az oka a viliamostarifa
dragulasanak, idejegyezziik, hogy az Egyesi-
telt Vasutak 1920-ban 89, 1921-ben 19 millié
koronait fizettek szénért. az ez évi szénbeszer-
zésre vedig 338 milli6 koronat iranyoztak el6.
Az emelkedés tehat tavalyel6tthdz viszonyitva

350%-0s. . )
A tarifaemelés okairél kérdést intéztink
Tormay Géza dr. miniszteri tanacsoshoz, a

Viilamosvasutak korméanybiztosadhoz, aki a_ko-
vetkez6 nyilatkozatot tette a Nemzeti Ujsag
munkatarsanak:

— A viilamosvasutak forradalmi egyesitése utan
1919 december 31-én allitottuk fel a viillamosvasutak
elsd fémérlegét, mely 124 millié veszteséget tlintetett
fel. 1920 végén nem Valtozott a veszteség, mig a muilt
esztendS végével lezart f6konyvek alapjan a hozza-
vetbleges szamitas szerint az 1921. év*76 millié vesz-
teséget tuntet fel, Ugy, hogy

ez év januar 1én a vasutak vesztesége,
vagyis az egyesités Ota keletkezett OGsszes
veszteség 290 millio.

— A vasutak vezet6sége a legutdbbi anyagarak,
munkabérek és varhaté Uzemi kotségek alapjan el-

készitette a folyo év elbiranyzatat is és ennek alap-
jan megallapitotta, hogy koronank vasarléerejének a
nyar 6ta beallott cstkkenése folytan minden koltsé-
gek oly emelkedést mutatnak, hogy tarifaemelés
nélkll k vasut a foly6 esztend6t tekintélyes veszte-
séggel zarna, s6t megfeleld forgétéke hianydban a
vasut Uzeme egyaltaldban vihet6 sem volna. Arra is
gondoltunk, nem volna-e a forradalmak alatt ”elmu-
lasztott rekonstrukciés munkalatok teljes beszinteté-
sével és a munkassag egyrészének elbocsatasaval az
Uzem tarifaemelés nélkdl is vihetd. Eltekintve e in-
tézkedés antiszocidlis voltatol, ez az eljaras igen
rovid id6 alatt a forgalom teljes csddjére vezetne, de
.a megtakaritas mégsem volna elég a hiany megszin-
tetésére

— Talcarekoskoda5| szempontbdl megvizsgaltuk a
létszamviszonyokat és megallapitottuk, hogy 1918
november 5-€n. tehat az egyesités napjan napi 148,000
kocsikilométer teljesitése mellett volt 9240, mig je-
lenleg napi 168.000 kocsikilométer teljesitése mellett
van 10483 alkalmazott, tehat 1000 kocsikilométerre
ugyanannyi, vagyis 62 alkalmazott esik, mint annak-
idejen a reszvénytarsasagok idejében. Ez" a létszam
az id6kdzben 8 oOrédra redukalt munkaid6 mellett
nem csokkenthet6, s6t kétségtelen, hogy a forgalmi

személyzet szamai a icettos-Kaiauz ain,u,™;/Y."sanait
Ipénz[]gyi elényeire valo tekintettel még fokozni kel-
ene.

— llyképpen nem marad més hatra, mint a tarifa-
emelés, amelyre vonatkozélag a vasut felszamolo-
bizottsaga tobbrendbeli tervezetet terjesztett a f6-
varos tanacsa elé. Eddig a szocialis szempontokra
valo tekintettel Ggy

a févéaros, mint a kereskedelmi miniszter nagy
kedvezményeket kotott ki a tanuldk, a mun-
kassag, a koz- és maganalkalmazottak re-
szére. A vas(it ezeket a kedvezményeket to-
vabb nem birja el,
mert a jegy aranak bizonyos mértéken felll val6
emelése olyan csokkenést idéz el6 a teljes arat
fizet6 utasok szamdban, amely az ©nkoltségen lénye-
gesen alul maradé kedvezmények kielégitésére mar
nem elégséges. Ez teszi a kedvezmények mértékének
lényeges csotkkentését sziikségessé.

— A févaros vezet6ségének és a kereskedelemigyi
kormanynak a kezében'van adontésjoga. Tajékoza-
sul csak még egy adatot kozlok: Békében az utason-
ként! bevételatlag 16 fillér volt, ma a kedvezmények
folytan a vasut egy utast atlagban 3 K 10 fiiérért
szallit, tehat a békearnak nem is huszsoroséaért. Ez-
zel szemben az anyagokért a békearnak 80—150-
szeresét vagyunk kénytelenek fizetni.



