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T o r m a y  k o r m á n y b i z t o s  a  v i l l a m o s j e g y  á r á n a k  e m e l é s é r ő l
A  fo rrada lm ak  ó la  200 m illió  a vasutak d e fic it je  — K é t  é v  a la tt 89 m illióró l 338 m illióra  

em elk ed e tt a sséiabeszerzés k ö ltsége  — A  b é r le tje gy ek  problém ám

(A  Nemzeti JJjság tudósítójától.) Vasárnapi 
■számunkban hirt adtunk az Egyesített Vasutak 
vezetőségének a fővároshoz intézett beadványá­
ról, mely a szén- és az anyagárak  ̂ állandó 
emelkedése miatt a viteldijak fölemelését kéri. 
Jól tudjuk, hogy a villamostarifa^ újabb eme­
lése ismét meg fogja drágítani egész életünket 
és e lv á r ju k a t  is, hogy az illetékes tényezők 

csak a kényszerítő szükség mértékéig érák­
kor is a szociális szempontok figyelembevéte­
lével fogják elintézni ezt az emelési kérelmet.

'A szomorú tény. azonban az, hogy valutánk fo­
kozatos leromlásának és a szén drágulásának 
következményei rombolólag hatnak egész gaz­
dasági életünkre és a fővárosnak ebben az 
ügyben egyéb szerepe, sajnos, aligha lehet, 
mint hogy megvizsgálja a kérelem jogosságát 
és vigyáz a szociális  ̂ szempontok megtartá­
sára. Együgyüség arról beszélni, amit egyes 
laptársainkban látunk, hogy az emelésért a 
főváros a felelős, melynek e pillanatban még 
csakúgy nincs semmi köze a ' villamosva suták­
hoz, mint a szintén a főváros szemére vetett 
forgalmi adóhoz. Ezért az emelésért is, mint 
minden nyomorúságunkért, a vesztett háború 
után bekövetkezett gazdasági katasztrófa a fe­
lelős, amelyet igazán nem lehet a főváros mos­
tani vezetőségével azonosítani. Hogy mennyire 
a szénár emelkedése az oka a vilíamostarifa 
drágulásának, idejegyezzük, hogy az Egyesi­
telt Vasutak 1920-ban 89, 1921-ben 199 m illió 
koronáit fizettek szénért. az ez évi szénbeszer­
zésre vedig 338 m illió koronát irányoztak elő. 
Az emelkedés tehát tavalyelőtthöz viszonyítva
350%-os.

A  tarifaemelés okairól kérdést intéztünk 
Tormay Géza dr. miniszteri tanácsoshoz, a 
Viilamosvasutak kormánybiztosához, aki a _kö­
vetkező nyilatkozatot tette a Nemzeti Újság 
munkatársának:

— A viilamosvasutak forradalmi egyesítése után 
1919 december 31-én állítottuk fel a viilamosvasutak 
első főmérlegét, mely 124 millió veszteséget tüntetett 
fel. 1920 végén nem Változott a veszteség, mig a múlt

, esztendő végével lezárt főkönyvek alapján a hozzá­
vetőleges számítás szerint az 1921. év^76 millió vesz­
teséget tüntet fel, úgy, hogy

ez év január 1-én a vasutak vesztesége, 
vagyis az egyesítés óta keletkezett összes 

veszteség 290 millió.
— A vasutak vezetősége a legutóbbi anyagárak, 

munkabérek és várható üzemi kötségek alapján el­

készítette a folyó év előirányzatát is és ennek alap­
ján megállapította, hogy koronánk vásárlóerejének a 
nyár óta beállott csökkenése folytán minden költsé­
gek oly emelkedést mutatnak, hogy tarifaemelés 
nélkül k vasút a folyó esztendőt tekintélyes veszte­
séggel zárná, sőt megfelelő forgótőke hiányában a 
vasút üzeme egyáltalában vihető sem volna. Arra is 
gondoltunk, nem volna-e a forradalmak alatt ̂ elmu­
lasztott rekonstrukciós munkálatok teljes beszünteté­
sével és a munkásság egyrészének elbocsátásával az 
üzem tarifaemelés nélkül is vihető. Eltekintve eẑ  in­
tézkedés antiszociális voltától, ez az eljárás igen 
rövid idő alatt a forgalom teljes csődjére vezetne, de

. a megtakarítás mégsem volna elég a hiány megszün- 
tetésére.

— Talcarékoskodási szempontból megvizsgáltuk a 
létszámviszonyokat és megállapítottuk, hogy 1918 
november 5-én. tehát az egyesítés napján napi 148,000 
kocsikilométer teljesítése mellett volt 9240, mig je­
lenleg napi 168.000 kocsikilométer teljesítése mellett 
van 10,483 alkalmazott, tehát 1000 kocsikilométerre 
ugyanannyi, vagyis 62 alkalmazott esik, mint annak­
idején a részvénytársaságok idejében. Eẑ  a létszám 
az időközben 8 órára redukált munkaidő mellett 
nem csökkenthető, sőt kétségtelen, hogy a forgalmi

személyzet szamai a icettos-Káiauz ain,u,̂ „̂ r.̂ sana:t 
pénzügyi előnyeire való tekintettel még fokozni kel­
lene.

— Ilyképpen nem marad más hátra, mint a tarifa­
emelés, amelyre vonatkozólag a vasút felszámoló­
bizottsága többrendbeli tervezetet terjesztett a fő­
város tanácsa elé. Eddig a szociális szempontokra 
való tekintettel úgy

a főváros, mint a kereskedelmi miniszter nagy 
kedvezményeket kötött ki a tanulók, a mun­
kásság, a köz- és magánalkalmazottak ré­
szére. Á vasút ezeket a kedvezményeket to­

vább nem birja el,
mert a jegy árának bizonyos mértéken felül való 
emelése olyan csökkenést idéz elő a teljes árat 
fizető utasok számában, amely az önköltségen lénye­
gesen alul maradó kedvezmények kielégítésére már 
nem elégséges. Ez teszi a kedvezmények mértékének 
lényeges csökkentését szükségessé.

— A főváros vezetőségének és a kereskedelemügyi 
kormánynak a kezében'van a döntés joga. Tájékozá­
sul csak még egy adatot közlök: Békében az utason­
ként! bevételátlag 16 fillér volt, ma a kedvezmények 
folytán a vasút egy utast átlagban 3 K 10 fiiérért 
szállít, tehát a békeárnak nem is huszsorosáért. Ez­
zel szemben az anyagokért a békeárnak 80—150- 
szeresét vagyunk kénytelenek fizetni.


