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die Bevdlke-
Budapest eine
die erste
elektrischen
Bis dahin gab
Verkehr
fahrende
omni-

A m 28.
erlebte
rung von
groRe Sensation,
Fahrt einer
StraBenbahn.
es im o&ffentlichen
nur auf Schienen
Pferdebahnen und
busse.

Die erste Budapester Stra-
Benbahn begann ihre Fahrt
vor dem Bahnhof der
Osterreichisch-Ungarischen
Staatsbahnen (heute West-
bahnhof) und fuhr Uber den
Terez-Ring (heute Lenin-
kérut) bis zu der Kiraly-
(heute Majakowski) StraBe.
Die Strecke war etwas lUber 1
km lang. Die Gleisspurbreite
betrug einen Meter, die Pro-
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B udapestetStrafR enbahn

bebahn funktionierte durch
eine unterirdische Stromlei-
tung vom Typ Siemens-
Halske. Der Wagenpark be-
stand alles in allem aus drei
Wagen, von denen zwei in
Betrieb waren und einer als

Reserve diente. Die ,Zen-
trale® war eine einfache
Dampfmaschine, welche ei-

nen Kleinstdynamo antrieb.

Die kleine, hellgrun gestri-
chene StraBenbahn erregte
ungeheures Aufsehen und —
sogar Furcht. Die Menschen
scheuten sich, die Schienen
zu betreten, da sie glaubten
sie seien stromgeladen. '

Nach einer Probefahrt von
zwei Monaten wurde der
Bau eines Schienennetzes mit

normaler Gleisspur entschie-

den. Zwei Jahre spater be-
gann der StraBenbahnver-
kehr auf zwei Linien: der
einstigen Staczi6- (heute
Baross) StraBe und, der Pod-
manitzky- (heute Rudas
Laszl6é) StraBle. 1890 wurde

die bedeutendste Strecke fer-
tiggestellt, und ein regiléarer
StraBenbahnverkehr befor-
derte die Fahrgaste vom
Westbahnhof vorerst bis zur
heutigen R&akoéczi- (damals
Kerepesi) Ut und spater ganz
bis zur UIlgi at.

An ihrem 80. Geburstag
fahrt die Budapester StraRen-
bahn mit frohlichem Geklin-
gel. y
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