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An die !Lﬂﬁlll‘lﬂll Willer ﬂer Therﬂsmns a!

Geehrte Wihler! Mein < Erscheinen hier in
Ihrer Mitte als Candidat fiir die Deputirtenstelle
des Theresienstidter Wahlbezirkes bringt mich
einigermassen in Widerspruch mit mir selbst, den
ich vor allem anderen aufzukliren mich verpflich-
tet fiilhle. Zu Ende des letzten Reichstages habe
ich an die Wihler des Wahlbezirkes Nadudvar
ein Schreiben gerichtet, in welchem ich aus dem

Grunde, da das Ziel meiner Bestrebungen, die Fu-

sion der beiden Parteien erreicht ist, und ich ge-
genwirtic kein besonderes Feld fiir meine Thi-
tigkeit vor mir sehe, erkldrte, nicht mehr Mit-
glied des Unterhauses werden zu wollen. Wenn
ich jetzt dennoch bereit bin Ihrem geehrten Rufe
zu folgen, so hat das seinen Grund darin, dass
altbewiihrte Freunde, mit denen ich seit Beginn
meiner politischen Thitigkeit zusammengewirkt habe,
und deren Ansichten ieh auch gegenwiirtig theile,
den Wunsch geidussert haben mich in der Legis-
lative zu sehen, somit hatte ich mich verpflich-
tet gefiihlt, den Rest meiner Krifte dem Dienste
des Gemeinwohles zu widmen.

Meine Lage ist umso schwieriger, als Sie
einen Mann von besonderem Fachwissen zu wih-
len wiinschen; umso schwieriger, als mein dahim-
~ geschiedener Freund Eduard Horn ein so gedie-
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genes und von ganz Europa anerkanntes Fach-
Wissen in sich vereint hat, dass Muth dazu gehort
sein Nachfolger werden zu wollen.

Nlchtsdustowemgel mit Hinblick auf die Gleich-
artigkeit unserer politischen Uberzeugung und Be-
stlebungun indem wir beideden POltsclulttunsel es
Vaterlandes mehr in der Entwicklung der realisti-
schen Bestrebungen, als in idealistischen Anschauun-
gen gesucht haben ; nachdem wir im linken Centrum
vereint gewirkt und uns vereint an Koloman
Ghyezy ausschliessend zur Bildung der sogenannten
Mittelpartei gewirkt haben: bin ich der Ansicht,
dass es mir, von Ihnen, meine Herren, berathen,
Ihre Wiinsche und Forderungen erwigend, gelin-
gen wird, wenn auch nicht Horn zu ersetzen, so
doch den Interessen des Handels und der Industrie
dienlich zu sein. Und dies mit dem Aufgehot aller
meiner Kriifte zu thun, gebe ich hiemit meine Zu-
sicherung.

Wie gesagt, bin ich mehr ein Mann der That
als der Worte, und werde auch, wenn ich die
Ehre haben werde, Sie in dem Reichstage zu ver-
treten, dort nicht nur durch hiufige, langathmige
Reden die Zeit in Anspruch nehmen, sondern wie
bis nun, mich strenge an dem betreffenden Gegen-
stande haltend, moglichst objectiv nur das vorbrin+
gen, was zur Erlduterung des auf der Tagesord-
nung befindlichen Gegenstandes mir nothwendig
erscheint.

Es ist meine innige Ueberzeugung, dass wir
unser Vaterland an der gegenwiirtigen schwierigen
Lage nur durch die Beseitigung verschiedener Par-
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tei-Bestrebungen und durch ein festes Zusammen-
halten retten werden. Unser Hauptbestreben: die
Ordnung unseres Staatshaushaltes, kinnen wir nur
dann erreichen, wenn wir uns um die Regierung
scharen, um dieselbe in ihrem Vorgehen zu
stiitzen und zu fordern. Divergirende Ansich-
ten und Bestrebungen, sowie Angriffe, die aus
den Reichen der eigenen Partei gegen die Regierung
gerichtet sind, schaden sowohl der Regierung, als
auch der Partei, und miissen deshalb, insheson-
dere mit Riicksicht anf unsere Verhiltnisse, mei-
ner Ansicht nach gemieden werden.

An der Spitze des Ministeriums, als auch
des Unterhauses stehen Minner, in deren Cha-
rakter, geistige Befihigung und Energie ich
vollkommenes Vertrauen, und in ihr segensreiches
Wirken volle Hoffnung setze.

Die Lage ist sehr schwierig. Unser Land und
Volk wird tdglich von neuen Heimsuchuugen be-
troffen. Wir haben jedoch keine Ursache zu ver-
zagen, « und wenn die Getreuen Alle fest zusam-
menhalten, so werden die, die mit himischer Scha-
denfreude auf unsere Zustinde blicken, aus ihrem
Irrthume zu ihrem eigenen Schaden erwachen.

Die Zeiten sind schlecht, nicht nur fiir das
Land, sondern fiir jede einzelne Familie. Muth,
Ausdauer und Sparsamkeit sind nothwendig, da-
mit wir unsere alte Kraft wieder erlangen.

Ich kann es nicht glauben, dass der Ungar,
der so opferwillig ist, so oft es sich um das Beste
seines Vaterlandes handelt, diese Eigenschaften sich
anzueignen nicht im Stande wire, und behaupte
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dass Beispiele in hinlinglicher Anzahl vorhan-
den sind, dass auch bei den gegenwirtigen
schwierigen Zeiten es manchen Biirger gelungen
ist die Zukunft seiner Familie auf fester Dasis
aufzubauen.

Wenn wir uns inmitten der Ruinen umsehen,
so werden wir die erfreuliche Wahrnehmung
machen, dass sich allerorts Symptome zeigen, wel-
che auf die Entwickelung unserer Nation hin-
deuten.

Wenn man den Fortschritt einer Nation beur-
theilen will, so muss man nicht auf 5—6 Jahre,
in welchen wir eben die besten Zeiten gehabt ha-
ben, zuriickdenken, sondern man muss mit Jahr-
zehnten zuriickgreifen, um einen sicheren Masstab
fiir die Entwicklung und Vergleichung der Ver-
hiiltnisse finden zu konnen. ‘

Ich berufe mich nur auf jene Zeit, die uns,
die wir hier versammelt sind, fast Allen genau
erinnerlich sein wird; 15, 20, 25—30 Jahre
zuvor. Es wird Niemand den riesigen Fortschritt
laugnen, den unser Vaterland seit dieser Zeit ge-
macht hat. Dass wir jedoch unsere Entwickiung
auch fiir die Zukunft sicheren, bin ich der
Ansicht, dass wir im Interesse der Nation Ego-
isten sein miissen, und unsere sprichwortlich gewor-
dene Generositit zum ausschliesslichen Besten un-
seres Vaterlandes vorzubehalten haben.

Wir stehen am Vorabende der Losung von
sehr wichtigen Fragen. Hier ist die Bankfrage, die
neue Feststellung des zu den gemeinsamen Ausla-
gen von uns zu leistenden Beitrages; die Re-
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vision des Zoll- und Handels-Vertrages, die Fra-
ge der indirecten Steuern, die Bestimmung des
Armee-Standes u. s. w. u. s, w. :
Sollte es uns gliicklich gelingen, diese Fragen
im Kinverstindnisse mit Oesterreich zu losen, so0
wird sich Niemand mehr aus der Tiefe seiner
Seele freuen, als ich; doch darf uns das Bangen
vor dem Kampfe nicht dazu bestimmen, fiir
unsere Rechte nicht mit aller Kraft einzutreten.
Hier ist z. B. die Bankfrage. Wir benothigen
nach meiner Ansicht unbedingt eine ungarische Na-
tionalbank mit allen ihren FErfordernissen. Diese
Frage ist ohme Schidigung vitaler Interessen los-
bar, wenn sie allerorts mit Wohlwollen aufgenom-
mon wird, denn das Geld ist kosmopolitisch. Wir
kinnen jedoch unmioglich zugeben, dass jenes In-
stitut, welches als Regulator unserer inneren Cre-
ditverhiiltnisse zu dienen hat, nicht in erster Reihe
die Interessen unseres Handels und unserer Industrie
in’s Auge fasse. Wir kionnen nicht zugeben, dass
dieses Institut nicht unter unseren Gesetzen, son-
dern unter dem FEinflusse einer fremden Regierung
stehe. Wir miissen fordern, das das Vermigen der
Bank sich hier im Lande befinde; dass ihr Inte-
resse mit unseren Interessen eng verschmolzen
werde. Wir miissen dahin wirken, dass die staatliche
Iixistenz Ungarns eben so im Interesse der Bank
wie in unsererem eigenen stehe. :
Beziiglich des Zoll- und Handelsvertrages
erscheint es fiir den ersten Augenblick, als ob
die Interessen unserer Landwirthe mit denen un-
srer Industrie im Gegensatze stehen wiirden ; denn




wihrend sich unsere Landwirthschaft dem Freihan-
del zuneigt, sucht unsere Industrie den Zoll-Schutz.
Diese beiden Interessen miissen wir mit einander
versohnen, und glaube ich, dass dies im Wege
des gemtissigten Schutz-Zolles moglich ist. Diese
Versohnung beider Interessen ist umso nothwen-
diger, als bei uns zu Lande, bei einer schlechten
Einnahme der Producenten die Industrie ebenfalls
lahmgelegt wird. Ob hiezu wohl eine Aussicht vor-
handen ist, hieriiber lisst jene Fwegung, die sich
in Oesterreich insbhesondere auch in den Kreisen
der dortigen Legislative bemerkbar macht, Zwei-
fel wach werden, wen nicht jene Bewegung, die
ebenfalls im Schosse des Reichsrathes in jiingster
Zeit entstanden ist, eine diese Bestrebungen missi-
gende Gegenwirkung #ussern sollte.

Sollte es uns nicht gelingen, die Gegensiitze
zu vereinen, so wiirden wir gezwungen sein, die
Ziwischen Zoll-Linie wieder aufzustellen. Hiebei
wire meiner Ansicht nach zu erwigen, ob es dem
allgemeinen Interesse nicht entsprechen wiirde,
dass der ungarische Staat mit den in gleichen
Agrikultur- und Industrie-Verhiltnigsen befindlichen
ostlichen Lindern Oesterreichs das eine Zollgebiet,
und die in der Industrie weiter vorgeschrittenen
westliche Lénder Oesterreichs das andere Zollge-
biet hilden sollen.

Es ist zweifellos mit Ausnahme des Fisenbahn-
baues, dass im Interesse unseres Handels und un-
serer Industrie, noch sehr wenig gesehehen ist, und
dass in dieser Beziehung staatliche Verfiigungen
dringend nothwendig sind. Doch ist es nothig dass
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sich auch unsere Industriellen und Landwirthe re-
gen. Es kann nicht sein dass wir z. B. das beste
Besemer-Eisen ausfiihren, um dasselbein Schienen
umgearbeitet wieder in das Land hereinzubringen ;
dass wir unsere Wolle billig verkaufen, und selbst
die gewohnlichsten Stoffe uns aus dem Auslande
zugefithrt werden miissen; dass wir den iiberwie-
genden Theil unserer Producte in rohem Zustande
exportiren. Wenn das so fortgeht, miissen wir uns
erschopfen, und miissen alle verarmen. Diese
Verarmung wird in umse riesigeren Dimensionen
vorwirts gehen, je mehr die verfeinerten An-
forderungen den Civilisation, theurere Bediirf-
nisse allgemein verbreiten, zu deren Anschaffung
wier ein umso grosseres quantum von Rohprodue-
ten verwerthen miissen. Wir miissen also daher be-
strebt sein, wenigstens Halbfabrikate zu exporti-
ren; hiedurch werden wir hier im Lande Arbeit
geben, und an den Transportkosten und an der
Verwendung der Abfille bedeutende Ersparungen
machen.

Unseren Landwirthen steht eine schwere Auf-
gabe bevor. Die immer wmehr iiberhandnehmende
Concurrenz der russsischen und ruméinischen Roh-
producte macht es nothwendig, dass unsere Land-
wirthe auf den westlichen europiischen Mirkten
jahrlich am friihsten mit ihrer Waare erscheinen.
Hiezu besitzen wir alle erforderlichen Mittel. Dass
die Producte auch in ihrer Qualitiit vorziiglich
seien, dies ist zu erreichen, wenn das zur Produc-
tion von Feldfriichten bestimmte Land auf jene
Grundstiicke beschriinkt wird, das zur Production




der Cerealien vorziiglich geeignet erscheint, und
wenn di: Felder minderer Qualitit, oder zu deren
Bearbeitung wir nicht die hinlinglichen Kiriifte
besitzen, zur Production von Futter, oder als Hut-
weide verwendet werden und wir somit zur Fleisch-
Erzeugung und Hebung unserer Wollproduction
und zwar mit einem Viehstande vorziiglicher Wahl
zariickkehren.

Wenn wir nicht auf diesem Wege vorschrei-
ten, so werden wir von den europiischen Plitzen
eher verdringt sein, als es uns gelingen wird den
Uchergang aus einem Agricultur-Lande in ein
Land, das die entsprechende Industrie besitzt, be-
werkstelligt zu haben.

Jener Nachtheil, dass der erste westliche
Verkehr Rumiiniens sich iiber die in der KEbene
Galiziens hinziehenden Bahnen etablirt hat, ist
kaum mehr zu paralysiren. Ebenso ist es mit je-
nem  Uebergewicht, welches der osterreichischen
Staatseisenbahn durch die Linie Orsova beziiglich
der Vermittlung des Handels der unteren Donau-
Lénder gesichert wurde. Es ist jedoch unsere
Pflicht, dafiiv zu sorgen, dass der ungarische Staat
einen Moderator besitze, was nur dadurch mog-
lich erscheint, wenn ein wesentlicher Theil der
Concurrenz-Linien in Besitz des Staates bleibt oder
erworben wird.

Es leitet mich durchaus keine feindlich-
Stimmung gegen die Usterr. Staatshahn. Im Gegen
theile zolle ich volle Anerkennung ihrer vorziigli-
chen Administration und fiir die grossen Dienste,
die dieses Institut dem Handel bereits gebracht
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hat. Ich erwihne diesen Umstand nur = dess-
halb, weil ich der unmaassgeblichen Ansicht bin,
dass die osterr. Staatsbahn mit ihrer von Bézids
bis Bodenbach hinziehenden Linie bereits an jene
Grenze der Macht gelangt sei, welche ein Staat
in seiner Verkehrspolitik einer Privatgesellschaft
iiberhaupt einrdumen kann.

Beidieser Gelegenheit muss ich einen Ge-
genstand erwédhnen, der eben gegenwirtie die
Kreise des Handels und der Producenten lebhaft
beschiftiget, d. i. die Tariffrage.

Ich glaube nicht, dass sich in dieser Versamm-
lung irgend Jemand befindet, der da behaupten wollte,
dass das ungarische Fisenbahnnetz bereits complet
gei und keiner weiteren Erginzung mehr bedarf.
Es ist sattsam’ bekannt, dass die Richtung un-
serer Eisenbahnen ohne ‘Llle Beriicksichtigung der
Bediirfnisse der Handelspolitik concessionirt und
ausgebaut wurde und dass daher eine, den Ver-
kehrshediirfnissen entsprechende Ergiinzung dersel-
ben unbedingt nothwendig erscheint. Ich glaube
nicht, dass es hier in unserem Kreise irgend Je-
mand geben sollte, dem es nicht bekannt wiire,
dags bei den climatischen Verhiltnissen unseres
Vaterlandes und bei dem geringen Entwicklungs-
grade unserer Industrie darauf kaum bei einer un-
serer neuen KEisenbahnen zu rechnen war, dass
sich diselbe innerhalb von 10—20 Jahren rentiren
werde. KEs war daher nicht moglich die Bahnen
in einer anderen Weise zu bauen, als mit Bei-
zichung der Staatshilfe. Zwei Wege sind vor uns
gestanden. Fntweder die- Z(ufnahme eines grossen
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Anlehens, und der Ausbau simmtlicher Bahnen in
staatlicher Regie, oder die Bewilligung der Zin-
sengarantie fiir Privatgesellschaften und der Aus-
bau der Bahnen durch dieselben unter Controlle
des Staates. Es wire ginzlich fruchtlos jetzt  da-
ritber zu streiten, wo es schon zu spit ist, eine
andere Verfiigung zu treffen, welche der beiden
Wege der Beste gewesen wire. So viel ist gewiss
und allgemein bekannt, dass die vom Staate ge-
bauten Bahnen weder billiger, noch besser gebaut
wurden, als die, welche die Privatgesellschaften
errichtet haben, und dass beziiglich einer geregel-
ten Administration beide mit demselben Schwierig-
keiten zu kidmpfen haben. Bei den Geburtswehen,
in denen das Tarifwesen liegt, und bei dem Umstande,
das in den letzten schlechten Jahren die Bahnen
sich schlecht ventirten und desshalb die Staats-
hiilfe in hohem Maasse in Anspruch genommen ha-
ben und viele im Vorhinein nicht bedacht haben, dass
es so kommen miisse, ist es Mode geworden, die
Einlosung sdmmtlicher vom Staate garantirten Bah-
nen zu befiirworten. Die Idee ist schon, und die Aus-
fiilhrung gewiss wiinschenswerth; nur scheint es mir,
dass die Durchfiihrung dieser Idee mi teiner sehr we-
sentlichen neuen Belastung des Staates in Ver-
bindung steht, und bin ich der Ansicht, dass
wir mit jenem Gelde, das wir zur Verfiigung
haben, andere klaffende Wunden zu heilen miis-
sen. Ich hoffe, dass anch hiezu die geeignete Zeit
kommen wird, doch wollen wir mal sehen ob
diese Acquisition unbedingt nothwendig erscheint,
damit die Bahnen jener Aufgabe entsprechen kin-
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nen, zu deren Erfiillung sie gebaut wurden; ob es
denn nicht moglich wire, die grosse Last der
Zinsengarantie auch auf eine weniger drastische Art
herabzumindern.

Ich bin der Ansicht, dass hiezu Mittel und
Wege vorhanden sind.

‘Die Aufgabe einer jeden Bahn ist: Waren
moglichst billig, mit Sicherheit und so rasch als
thunlich zu befordern. Jeder Eisenbahntarif hat ab
und aufwirts seine natiirliche Begriinzung. Es ist
namentlich keine Bahn im Stande durch lange Zeit
die Waren billiger zu verfrachten, als ihr hiedurch
Selbstkosten verursacht werden. Auch kann keine
Bahn hiohere Frachtsitze einheben, als bei welchen
die Verfrachter sich noch eines Vortheiles erfreuen;
da widrigenfalls dieselben, andere Verkehrsmittel be-
niitzen werden, oder sich der Handel einem ande-
rem Markte zuwendet. Bahnen. die durch Privatge-
sellschaften ohne Zinsengarantie gebaut werden,
sind wegen Verzinsung ihres Anlage-Capitals ge-
halten, ohne Riicksicht auf die in der fernen Zu-
kunft liegende Entwicklung des durchzogenen
Landstriches, ihre momentanen Einnahmen miglichst
hoch zu bringen, eben um der Gegenwart Geniige
zu leisten. Nicht so jene Bahnen, die der Staat
gebaut, oder die eine staatliche Subvention genies-
sen. Hier ists — bei der Aufstellung von Tarifen
— die Aufgabe, alle jene Factoren und Umstdnde
in Erwidgung zu ziehen, die zu einer wenn auch
ferner liegenden, aber mit Gewissheit eintretenden
Entwicklung der Productions-Kriifte und der Indu-
strie des durch die Bahn durchzogenen Landstri-
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ches vorhanden sind. Hier ist die Aufgabe gestellt,
diesen Landstrich einer allmiligen Entwicklung mit
aller Sicherheit entgegen zu fiithren, und hiedurch
fiir die Bahn anfangs eine geringe fiir diec Zukunft
eine stets zunehmende, jedenfalls gesicherte Rein-
einnahme zu schaffen.

Dieses Doppelziel, niéimlich die Sicherstellung
der progressiven, méssig sich hebenden Reineinnah-
men der vom Staate gebauten oder garantirten Bah-
nen einerseits, und der gegenwirtigen Beriicksich-
tigung der Entwicklungsbediirfnisse des umliegenden
Landestheiles andererseits, ist auf den im Besitze des
Staates befindlichen oder die Zinsengarantie geniessen-
den Bahnen auf zwei Art erreichbar: entweder
sind Zonen zu schaffen, innerhalb welcher eine
Bahnverwaltung den ganzen Verkehr vermittelt und
hat der Staat die Maximal-Sitze zu controlliren;
oder ist der zwischen Aufgabe- und Abgabe-Sta-
tion in Wirksamkeit befindliche billigste racht-
satz als der Wirkliche zu betrachten und auf alle
die beiden genannten Endpunkte verbindenden Bah-
nen gleichmiissig einzufiihren, und so der Ver-
kehr unter diesen Anstalten entsprechénd Al
theilen. Die Ueberwachung der gemeinsamen Fracht-
sitze und der Verkehrstheilung hat ebenfalls wun-
ter der Controlle des Staates zu geschehen.

Die Vertheilung des Landes in Zonen  dient
zur  Begiinstigung der betreffenden Kisenbahn.
Im Wege der Verkehrstheilung kamn der Produ-
cent nach der jeweiligen Conjunctur, entsprechend
der Situation seines Besitzes, bessere Verkaufsprei-
se erzielen. Fiir den Handel sind beide Wege so




ziemlich gleich, vorausgesetzt, dass nicht ein-
zelne Firmen auf Kosten der Anderen protegirt
werden.

In unserem Vaterlande sind Versuche zur

Durchfiihrung des ersten, nennen wir es des fran-

zosischen Systems am rechten Donauufer bis nun
ohne Krfolg gemacht worden. Mit dem zweiten,
nennen wir es preussischem System, soll jetzt
ein Versuch gemacht werden durch jenen Ver-
trag, welchen die Osterr. Staatsbahn, die ungari-
sche Staatsbahn, die Theiss-, Nord-Ost- und Ka-
schau-Oderberger-Bahn beziiglich der Getreidetrans-
porte in gewissen Richtungen unter Controlle der
Regierung zu schliessen beabsichtigen. Die hier-
aus resultirenden Krgebnisse wiren wmeiner An-
sicht nach abzuwarten. Gewiss ist es, das die
gegenwirtige Concurrenz zur Erschopfung fiihrt,
nicht so sehr zum Wohle des grossen Pub-
licums, als vielmehr zu dem einzelner Ver-
frachters dient, und dies alles auf Kosten des
die Garantie bietenden Staates. Wo und in wel-
chem Maasse das eine, oder das andere Sys-
tem in unserem Vaterlande anzuwenden wére,
kann - nur nach sorgfiltiger Erwigung der
Verhiiltnisse, und taktvoller Beniitzung der eben
. obwaltenden Umstéinde bestimmt werden. Ich
. wiirde es fiir sehr schddlich halten, wenn
das eine, oder das andere System als ausschliess-
lich massgebend beliebt wiirde. In einer Beziehung
spreche ich meine Meinung unverhohlen aus:
die Strahlen des Handels sind in der Hauptstadt zu
contzentriren. Wir miissen' uns = beeilen, ' das
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Versiumte nachzuholen, besonders beeilen  in der
Aufstellung der Entrepots, sonst werden wir iiber-
fliigelt werden; und hat der Staat mit seinem ganzen
Gewicht auf das Aufhorenmachen oder doch we-
nigstens auf die Beschriinkung jener Differential-
Tariffe hizuwirken, durch welche der Handel
Budapest’s, trotz allen Bestrebungen, wann immer
lahm gelegt werden kann. Wie beziiglich der Eisen-
bahnen in dieser Richtung vorzugehen wire, habe
ich vorher erwihnt, und fithle ich mich gedrun-
gen, auch beziiglich der Dampfschifffahrt hier diese
meine Meinung auszusprechen.

Die schidliche Wirkung des Monopols hat
einige meiner Freunde und mich in den Sechziger-
jahren dazu vermocht, die Erste Ungarische Donau
Dampfschifffarts-Gresellschaft ins Leben zu rufen.
Die ersten Geschiiftsjahren waren gut. Es haben
sich mehrere kleinere Gesellschaften gebildet, und
die gegenseitige Concurrenz derselben, hiezu jene
der grossen michtigen Donau-Dampfschifffahrts Gee-
sellschaft, die nacheinander folgenden schlechten
Export-Jahre, haben diese mit einem kleinem Ka-
pitale ausgestatteten Gesellschaften in Bedréngniss
gebracht. Als es uns bereits Allen schlecht ging,
haben wir in einer Fusionirung den Rettungs-Anker
gesucht. In der Uberzeugung der Schidlichkeit des
Monopoliums habe ich mich an die Regierungund
an die Deputirten-Kreise gewendet, mit der Bitte,
man moge uns bei der durchfihrung der IFusion
Hilfe leisten und bei Erginzung unseres Fahrpar-
kes in entsprechender Weise beistehen.

Ich wurde von allen Seiten ermuntert; der da-



malige Finanzminister hat die Forderung gestellt,
dass nicht allein jene vier Gesellschaften, welche
die Fusionshewegung angeregt haben, sondern ' dass
siimtlicheungariche kleinen Dampfschiftfahrts-Gesell-
schaftenzu einer grossen zusamenschmelzen mogen.
Es wurden in dieser Richtung die nothigen Schritte
eingeleitet. In dem damaligen Communicationsminis-
terium wurde der Wunsch ausgesprochen, dass
wir den Personenverkehr auf die ganze ungarische
Donau von Pressburg respective von Wien bis
Belgrad ausdehnen sollen. In dieser Beziehung
sind die nothigen Studien gemacht worden, Organe
des Communications-, Handels- und Finanz-Ministe-
riums haben mit den Leitern der Gesellschaft Be-
rathungen gepflogen und haben das Bediirfniss mit
3,600.000 Gulden festgestellt, welche Summe nithig
sei, um die Fusionirten Urgarischen Dampfschiff-
farhts-Gesellschaften in gehirigen Stand zu setzen,
welchen Betrag die ungarische Regierung als
Aktien A. zugeben gehabt hiitte, um sich hiedurch
den gehorigen Kinfluss zu sichern. So waren die
Préliminarien. Der Finanzminister hat uns wirk-
lich einen Vorschuss von 500.000 bewillig. Spiter
wurde die Frage der Ungarischen Dampfschiff-
fahrts-Gesellschaft mit einer Hypotekar und Han-
delsbank in Verbindung gebracht. Die Grundbe-
bedingungen wurden vereinbart, durch den Minis-
ter angenommen und waren auch die englischen
Firmen gefunden, welche zur FErrichtung dieser
Hypotekar und Handels-Gesellschaft das nothwen-
dige Kapital beizustellen bereit gewesen waren. In
diesem Momente trat die Geldkrise ein, die in ihren




Verherungen so viel Unternehmungen zu Grunde
gerichtet und auch meine Hoffnungen zu Nichte ge-
macht hat.

Ich behaupte, dass es dem damaligen Herrn
Finanzminister Kerkapoly ernst damit war, die Un-
garische Dampschifffahrtsgesellschaft aufrecht zu
halten, dass aber zu der Zeit, als dies miglich
gewesen, der gehorige Moment versdaumt wurde nnd
dieses Versdumniss nicht mehr einzuholen gewesen.

Die financielle Lage des Landes und damit
auch der Donaudampfschifffahrts-Gesellsehaft wurde
Tag fiir Tag schlechter. Um eben die Concurrenz
aufrecht zn erhalten, habe ich Kiaufer in England
und Paris gesucht, oder doch Finanzkrifte, die
jene Position innerhalb der Gesellsehaft einnehmen
sollten, die urspriinglich der Regierung zugedaeht
war. Ich habe Ankniipfungspunkte zur Verdusse-
rung der Personenschiffe und der iiberziligen Dampf-
schiffe gesucht. Vergeblich. Die Schuldenlast der
Gresellschaft ward immer grosser; der Werth ver-
ringerte sich allmilig, und ich musste besorgen, dass
die Actiondire ihres Vermigens verlustig werden. In
dieser Bedridngniss wurden von meiner Seite die
ersten Schritte zur Einleitung von Verhandlungen mit
der grossen Donaudampfschifffahrts-Gesellschaft ge-
macht. Zu dieser Zeit wire nach Abzahlung simmt-
licher Schulden auf jede Actie noch ein Betrag von
60 bis 70 fl. entfallen. Die Generalversammlung
hat sich fiir die Fortsetzung des Geschiftes aus-
gesprochen und ein Comité zur Beschaffung der
dringend néthigen 1 Million Gulden ausgesendet.
Die Bemiihungen dieses Comités waren frucht-
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los. Die zweite Generalversammlung wurde abge-
halten, bei jener Gelegenheit war die Schuldenlast
bereits so angewachsen dass auf eine Actie nur 27
—30 Gulden Werth geblieben ist. Die Generalver-
sammlung hat anderweitige Verkaufsver suche ange-
ordnet. Mein dahingeschiedener Freund Eduard Horn
hat in dieser Sache ebenfalls seine Stimme erho-
ben und die Hoffnung ausgesprochen, dass das
nothwendige Capital beschafft werden konne.
Die Zeit ist verstrichen; das Geld wurde nicht be-
schafft, der Werth der Actien sank nahezu auf
Null herab. Zu dieser Zeit rief ich — nun nicht

 weiter! Wir miissen liquidiren so lange — wir

im Stande sind unsere Schulden zu bezahlen. Dies
ist geschehen. Es ist wahr, die Actiondire haben
ihr Vermogen verloren; die ungarische Dampf-
schifffahrts-Gresellschaft hat aber alle ihre Schul-
den ehrlich gezahlt.

Doch ich bin von dem Gegenstande meines
Vortrages abgegangen. Das die Beschrinkung
des Monopols aut der Donau, die Begrinzung
der Differential-Tarife eingefiihrt werde, ist mei-
ner Ueberzeugung nach nur dadurch moglich,
wenn die Kettenschifffahrt zu allererst durch
und fiir den Staat ein gefiihrt, wird, in dessen Be-
sitze die zuerst gelegten Kette zu verbleiben
hat. Die hiezu erforderlichen Capitalien sind ver-
hiiltnissméssig zu den riesigen Summen, die fiir
Eisenbahnen verausgabt wurden, sehr gering, und
wird diess zur Hebung Budapests viel mehr bei-
tragen, als die Anlage von einer noch so grossen
Anzahl prachtvoller Strassen.
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Fiir die Hebung Budapests ist viel gesche-
hen, besonders fiir die Verschonerung der Haupt-
stadt, und geschicht auch gegenwiirtig viel, so zwar,
dass wir fiiglich Budapest in die Reihe der schin-
sten Stidte der Welt stellen kinnen.

Das Herz jedes Ungarn pocht hoher, wenn
er von den Zinnen der koniglichen Burg auf die
Hauptstadt herabblickt, wie herrlich sthehet Sic
da die als Symbol der Entwicklung unseres
Vaterlandes betrachtet werden kann; besonders
wenn wir zurlickdenken, was vor 170 Jahren
hier nur 20.000 Einwohner gewesen sind; der
jedoch in Budapest wohnt und darin herum-
wandelt, wird ungeheure Gegensitze wahrnehmen.
Fiir mich wird die ‘Hauptstadt erst dann schon
sein, wenn sie von einem Walde rauchender Schlotte
umringt sein wird.

Hochgeehrte Herren! Ich habe bis jetzt iiber
Gegenstiinde gesprochen, die das ganze Land be-
treffen, mit besonderer Riicksicht auf das, was die:
Einwohner der Hauptsadt interessirt, wo sich Han-
del und Industrie concentrisch vereinen. Als ich
iiber die Donau-Dampfschifffarts-Gesellschaft gespro-
chen, habe ich mein eigenes Vorgehen betont, und
nicht ohne Absicht.

Jeder Mann hat verschiedene Freunde; Ich
habe auch einen wohlmeinenden Freund, der es
fiir gutfindet, mich mit einer ehen nicht nach La-
vendel riechenden Lauge von Zeit zu Zeit abzu-
brithen. Ich habe hiegegen bis nun nichts weiter
gethan. Jetzt ist von meiner Wahl die Rede, und
Thnen kann es nicht gleichgiiltig sein, wen. Sie



Kaufmann, oder Fabrikant sei, dass er damit
beginne, den Pfeffer in Morser zu stossen oder
die Kohle unter die Damfmaschine zu {tragen?
Ich glaube nein, und hin der Ueberzeugung,
dass wenn jemand seine fiinf Sinne beisamen hat,
und 7 Jahre lang in einer un derselben Richtung
fleissig arbeitet, erdoch ein Fachmanm werden muss.
Der Pensionsfond der Ungarischen Nordost-
Bahn betrigt. fl. 264,650 Hievonsind 146,476 in Prio-
ritits-Obligationen der Gesellschaft placirt, von
denen 252 Stiick im September 1. Jahres gekauft
wurden. Mein Lieblingsgedanke ist, dass das noch iibri-
ge Geld und was noch eingehen wird, zur Errich-
tung von Arbeitshdusern in der Néhe der Sator-
alja-Ujhelyer-Werkstitte verwendet werde.

Aus dem Gesagten wollen die geehrten
Herren Wiihler ersehen, dass ich mich seit drei-
zehn Jahren mit Geschiftssachen befasse und
mich fiir einen Geschiiftsmann halte.

Ieh habe Viel gearbeitet und arbeite auch ge-
genwirtig Viel und somit kann ich mnicht aller
Welt Geniige leisten. Ich will es aber auch nicht
dass ich jedem Manne nach seinem Willen thue. Es
ist natiirlich, dass ich Interessen verletze und der
Kritik ausgesetzt bin.

Meine Herren! Es war nicht meine Absicht
eine sogenannte Programmrede zu halten;in derlei
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Programmreden ist es iiblich, eine lange Reihe
bevorstehender Handlungen anzufiihren. Dies halte
ich deshalb fiir unrichtig, weil es ja nicht von
einem einzelnen Deputirten abhéingt, was eigentlich
in dem Reichstage geschehen wird. Was ich iiber
das Eine oder das Andere gesprochen, habe ich
deshalb orgebracht, damit Sie hieraus ein Urtheil
iiber meinen Ideengang fillen kionnen. Aus die-
sem und aus meiner politischen Vergangenheit kin-
nen Sie sich die Cousequenz ziehen, ob ich jene
Befihigung besitze, die Handels- und Industrie-
Interessen meines Vaterlandes zu verstehen und
in dieser Richtung Dienste zu leisten. Wenn Sie
zu einem bejahenden Resultate gelangt sind, bitte
ich um Ihre Stimmen; sollten Sie hingegen zu
der Ueberzeugung gelangt sein, dass ich nicht der
bin, den Sie in mir gesucht haben, dann wird
es jedenfalls besser sein, die Interessen dieses
Wahlbezirkes einem solchen Manne anzuvertrauen,
der fiir dieselben ein besseres Verstindniss hat.

Jedenfalls bin ich Thnen zu tiefem Danke
verpflichtet, dass Sie mich zur Berufung wiirdig
gehalten haben und dass Sie meinen Vortrag mit
Geduld anhorten und schliesse denselben, indem
ich ausrufe:

Hoch das Vaterland! Hoch der Kinig !
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