
— Csak érvényes menet­
jeggyel vagy bérletü l szí­
veskedjenek ide felszállni! — 
hangzott el hétfőn hajnalban 
először, az újpesti 14-es, 12-es,
3-as és 55-ös vonalakon is.

Nekünk, villamosvasúti dol­
gozóknak már nem új a „szö­
veg5’, annál inkább az a IV. 
kerületi utasoknak. Ám min­
den aggódás ellenére kitű­
nően megy a dolog. Akárhány 
kocsivezetővel, kalauzzal be­
szélgettünk a délelőtt folya­
mán, — egy sem panaszkodott 
az utasok értetlenségére, sőt 
még a, „csúcsra” sem.

Igaz, hogy aki csak tehet­
te, — üzemegység vezető, for­
galomirányítók, társadalmi 
ellenőrök — mind kinn se­
gítettek a vonalakon.

A részleges kalauz nélküli 
üzemeltetés bevezetése tehát 
nem okozott nehézséget Újpes­
ten. Az előkészítés jó volt: 
minden forgalmi dolgozó 
megkapta a szükséges eligazí­
tást oktatásokon, elkészültek 
és — kis kivétellel — helyük­
re kerültek a figyelmeztető 
táblák is.

— Csak a tükrökkel van 
egy kis baj! — mondja Bata 
István üzemegységvezető elv­
társ. — A  szél nyomása el­
mozdítja őket, így aztán m ér­
gelődnek a vezetők. De hala­
déktalanul segíteni fogunk  
a problémán, mint ahogy elő­
veszünk néhány kalauzkar -  
társat is. Ugyanis bosszankod­
va tapasztaltuk a reggeli órák­
ban, hogy nem mindegyikük  
száll le indítani a hátsó pót­

ról, hanem megelégszik azzál, 
hogy kihajol.

Bata elvtárs különben egy 
érdekes „apróságra” is felhív­
ja a figyelmet:

— N em  mernénk állítani, 
hogy ez kifejezetten az új 
rend következménye, de 
szombaton és vasárnap — 
tehát a beindulás előtti napo­
kon — jelentősen m egem el­
kedett a hetijegyvásárlások 
száma. így aztán szombaton 
108 százalékra, vasárnap pe­
dig 103 százalékra hozhattuk 
a bevételi tervet. Mindeneset­
re, biztató eredmény!

Már említettük a forgalmi 
dolgozók véleményét. Nos. ezt 
még megtoldhatjuk azzal, amit 
egy fiatal, szőke kocsivezetőnő 
mondott, — beállás közben, 
kalauztársának Búr-telep 
előtt:

— Te, én úgy veszem  ész­
re, hogy Sokkal gyorsabban ha­
ladunk! Nem  kell végigvárni 
mindhárom kocsi csengetését, 
hanem a sípszóra rögtön in­
dulhatunk. Érzésem szerint 
legalább két percet nyerünk 
fordulóként!

A z első nap tapasztalata 
tehát: „menni fog!” ...

Most még azt figyelik meg, 
hegy a pótkocsik nem lesz- 
nék-e aránytalanul zsúfoltab­
bak, mint a gépeskocsi. De a 
Bata élvtárs által említett „he­
tijegy vásárlási láz” arra en­
ged következtem, hogy az uta­
sok egyenletesen oszlanak el 
az egész szerelvényen.

Ők megszokják az új rendet, 
mi pedig gyorsabban szállítjuk 
őket céljukhoz! — ilo.
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Jármi«vek, építsük és karbanía**tásnk

Ú j kétirányú csuklós villam os  
a fémáros közlekedésében

A csuklós -rends zerű jármű - 
i típus kialakításával, kísérleti 
í üzemeltetésével már több év- 
: tizeddiel ezelőtt, de különösen 
a második világháború után 
csaknem minden nagyobb 
európai városban — Budapes­
ten is — foglalkoztak. Elter­
jedéséi korábban legfőképpen 
a járművek bázisszerkezetét 
összekötő csuklóreRdszer sí- 
körtedén műszaki megoldása 
gátolta. Az új járműtípus lét­
rehozását nagyban befolyásol­
ta, hogy a közlekedés terüle­
tén általában előretört a mű­
szaki fejlesztés. Mint terme­
lékenyebb közlekedési eszköz

i kialakítását a jelenleg élő két 
| társadalmi rendszer között 
j folyó békés gazdasági verseny 
sikerének érdekei sürgették. 
A kezdeti sikerek utáni ver­
senyszerű terjedését pedig a 
városk özleked és ismét I'ödően
jelentkező. forgalmi nehézsé­
geinek elhárítására irányuló 
törekvések indokolják. Azok 
az indukáló okok. amelyek a 
csuklós rendszerű szemé] y-

| szállító járműveik kialakítását 
| inspirálják, hazánkban is, a 
budapesti töme^özlékedésben 

| is mggvaamak. A Fővárosi Vil- 
! Mmosvasűt. mint üzemeltető 
| és karbant artó váltadat által , 
! saját vállalkozásban tervezett ! 
és feivíiei-ez-e-tt csuklós villa- j 
mos prototípusát Idői. oktő- : 
bér 17-én állították forgalom- ] 
ba. Az elmúlt két évben 46 

: egyirányú . csuklós villamos- i 
: kocsit gyártóit és adott forga- ;
; lomba az FVV Füaessy fő-mű- j 
; helye. ;
i A csukló:; járművek kétéves j 
üzemeltetése során szerzett ; 
gyakorlati tapasztalatok azt 
mutatják,, hogy a kialakított 
csukló® járműtípust még to­
vább kell fejleszteni, különö­
sen forgalomtechnikai szem­
pontból Az -eddigi forgalmi 
tapasztalatok alapján alakí­
tották ki az új. kétirányú, 
mindkét oldalon 2—2—2—-2—.2 
ajs óel rendezésű. csuklós' jár­
műtípust-. amelynek első két . 
prototípusát 1963 októberének
első felében állították forga­
lomba. Eveik a járművek, a 
fefezáitlási viszonyokat tekint-

J ve, már. a villamosvasúti háló-' 
j. aat bármely, vonalán üzemel- 
1 telhetők.

A tovább fejlesztett, forga- 
: lomba adott, új, kétirányú 
| csuklós járművek íprgalom- 
| technikai színvonala maga- 
! sabb,. mint bármely más. je- 
[ lenieg üzemelő járműtípusé. 
Ennek fokmérője elsősorban 
az egv ájtónyflásra eső férő­
hely. amely a kétirányú csuk- 
lós jármű veknéd. 20 férőhely 
(ajtónyitás, a 2UV54-P szerel­
vény 21, 25 férőhely) ajtónyí- J 
lás értékével szemben. A vá-: 
lasztoit ajtó-elrendezés és ajtó- j 

| számok makett a kétirányú !
: csuklós kocsi biztosítja az ed - :
: digi legjobb felszálíási visao- 
j-nyoka-f. Ezeknél a járművek-] 
nél a legkedvezőbb az uías- 

: csere ideje, s ez növeli az uta- | 
zási sebességet. A forgalomba j 

¡'állított kétirányú csuklós . vii- j 
; lamos a közepes forgalmú út- ; 
i vonalak igényeit mess:<eme- j 
nőén kielégíti, sőt, kedvező 
forgalomtechnikai adottságai I 
folytán jelenleg jól helytáll a 
Rákóczi- úti forgalomban is.

A csuklós villamosjárművek 
kétéves üzemeltetése alatt, elég 
sok műszaki hiba és forgalmi 
esemény fordult elő. Az ismert 
hibák megszüntetésével azon- 

i bán a csuklós villamosok ép- 
j pen olyan kedvelt közlekedési, 
j eszközök lesznek, mind az 
i utazóközönség, mind az FVV 
I forgalmi és műszaki dolgozói 
i körében, mint az UV-típusu 
] jármüvek.

Hodászi Géza
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