— Csak érvényes menet-
jeggyel vagy bérletul szi-
veskedjenek ide felszallni! —
hangzott el hétfén hajnalban
el6szor, az Gjpesti 14-es, 12-es,
3-as és 55-6s vonalakon is.

Neklnk, villamosvastti  dol-
gozoknak mar nem Uj a ,sz6
veg5, annal inkabb az a IV.
kerileti utasoknak. Am min-
den aggédas ellenére Kkitl-
néen megy a dolog. Akarhany
kocsivezet6vel, kalauzzal be-
szélgettink a délelétt  folya-
man, — egy sem panaszkodott
az utasok értetlenségére, sGt
még a, ,,csucsra” sem.

lgaz, hogy aki csak tehet-
te, — Uzemegységvezetd, for-
galomiranyitok, tarsadalmi
ellenérok — mind kinn se-
gitettek a vonalakon.

A részleges kalauz nélkuli
Uzemeltetés bevezetése tehat
nem okozott nehézséget Ujpes-
ten. Az el6készités jo volt:
minden forgalmi  dolgoz6
megkapta a szukséges eligazi-
tast oktatasokon, elkésziltek
és — kis kivétellel — helyik-
re kerlltek a figyelmeztetd
tablak is.

— Csak a tukrokkel van
egy kis baji — mondja Bata
Istvan Uzemegységvezets elv-
tars. — A szél nyomasa el-
mozditja 6ket, igy aztadn mér-
gelédnek a vezeték. De hala-
déktalanul segiteni fogunk
a probléman, mint ahogy el6-
veszink néhany kalauzkar-
tarsat is. Ugyanis bosszankod-
va tapasztaltuk a reggeli 6rak-
ban, hogy nem mindegyikuk
szall le inditani a hatsé pot-

rél, hanem megelégszik azzal,
hogy Kkihajol.

Bata elvtars kulonben egy
érdekes ,,aprosagra” is felhiv-
ja a figyelmet:

— Nem mernénk allitani,
hogy ez kifejezetten az Uj
rend kovetkezménye, de
szombaton és vasarnap —
tehét a beindulas elétti

napo-
kon — jelent6sen megemel-
kedett a hetijegyvasarlasok
szama. gy aztadn szombaton

108 szazalékra, vasarnap pe-
dig 103 szazalékra hozhattuk
a bevételi tervet. Mindeneset-
re, biztaté eredmény!

Mar emlitettik a forgalmi
dolgozok véleményét. Nos. ezt
még megtoldhatjuk azzal, amit
egy fiatal, sz6ke kocsivezeténd

mondott, — beallas kdzben,
kalauztarsanak Bur-telep
el6tt:

— Te, én ugy veszem  ész-

re, hogy Sokkal gyorsabban ha-
ladunk! Nem kell végigvarni
mindharom kocsi csengetését,
hanem a sipszéra rogtdén in-
dulhatunk. Erzésem szerint
legaldbb két percet nyerunk
forduléként!

Az €ls6 nap tapasztalata
tehat: ,,menni fog!”...

Most még azt figyelik meg,
hegy a potkocsik nem lesz-
nék-e aranytalanul zsufoltab-
bak, mint a gépeskocsi. De a
Bata élvtars altal emlitett ,,he-
tijegy vasarlasi laz” arra en-
ged kovetkeztem, hogy az uta-
sok egyenletesen oszlanak el
az_egesz szerelvényen.

Ok megszokjak az Uj rendet,
mi pedig gyorsabban szallltjuk
Oket céljukhoz! — ilo.
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Jarmi«vek, épitsuk és karbania**tasnk

Uj kétiranyua csuklés villamos
a fémaros kozlekedésében

A csuklés-rendszerti jarmda- ikialakitasat a jelenleg é16 két
itipus kialakitasaval, kisérleti |tarsadalmi rendszer kozott
i Uzemeltetésével mar tobb év- jfolyd békés gazdasagi verseny
: tizeddiel ezel6tt, de kilonosen sikerének érdekei — strgették.
a mésodik wlaghaboru utan A kezdeti sikerek utani ver-

B csaknem  minden nagyobb senyszer(i terjedését pedig a
. eurépai varosban — Budapes- Vvaroskodzlekedes ismetl'oden
- ten is — foglalkoztak. Elter- jelentkez6. forgalmi nehézsé-

~ jedéséi korabban legf6éképpen geinek elharitasara iranyulo

a jarmivek bazisszerkezetét torekveések indokoljak. Azok

Osszekotd csukloreRdszer si- az indukalé okok. amelyek a

kortedén mlszaki  megoldasa csuklés rendszerli  személy-

' gatolta. Az Gj jarm(itipus lét- |szallitd jarmiveik kialakitasat

rehozasat nagyban befolyasol- |inspiraljak, hazankban is, a

* ta, hogy a kozlekedés tertile- budapesti tome”tzlékedésben

@ tén altaldban eléretort a mi- |is mggvaamak. A Févarosi Vil-
1+ szaki fejlesztés. Mint terme- !Mmosvas(it. mint Uzemeltetd

T lékenyebb kozlekedési eszkoz |és karbantartd valtadat altal ,

I'sgjat vallalkozasban tervezett i
és feiiei-ezett csuklos villa- j
mos prototipusat 1d6i. okt6- :
bér 17-én allitottak forgalom- ]
ba. Az elmult két évben 46
:egyirényl] . csukl6s  villamos- i
- kocsit gyartoit és adott forga- ;
;lomba az FVV Fuaessy f6-mi- j
helye

i A csuklG:; jarmivek kétéves j
Uzemeltetése” soran  szerzett ;
gyakorlati tapasztalatok azt
mutatjak,, hogy a kialakitott
csukld® jarmditipust még to-
vabb kell fejleszteni, kulonoé-
sen forgalomtechnikai szem-
pontb6l Az -eddigi  forgalmi
tapasztalatok alapjan —alaki-
tottdk ki az Uj. kétiranyq,
mindkét oldalon 2—2—2—2—2
ajséelrendezésli. csuklos' jar-
mitipust-. amelynek els6 ket .
prototipusat 1963 oktdberének
els¢ felében allitottak forga-
lomba. Belk a jarmilvek, a
fefezaitlasi  viszonyokat tekint-

Iy - 01!3/@>|>|

Q& -'U AAN A

Jve, mér. a villamosvasuti halo-'
jaat barmely, vonalan Uzemel-
Itelhettk.

A tovaébb fejlesztett, forga-
lomba adott, Uj, kétiranyu
Jcsuklés  jarmivek  iprgalom-
|technikai  szinvonala maga-
I'sabb,.mint barmely mas. je-
[Ienleg Uzemel6  jarmdtipusé.
Ennek fokmérGje elsGsorban
az egv ajtonyflasra esd fér6-
hely. amely a kétirAnyl csuk-
I6s jarmiveknéd. 20 férShely
(aytonyitas, a 2UV54-P szerel-
veny 21, 25 fér6hely) ajtonyi-J
las értékével szemben. A va-:
lasztoit ajté-elrendezés és ajto- j
|szamok makett a kétiranya !
:csuklés kocsi biztositja az ed- :
:digi legjobb felszaliasi visao-

j-nyokaf. Ezeknél a jarmivek-]
nél a legkedvezébb az uias-

:csere ideje, s ez noveli az uta- |
zasi sebességet. A forgalomba j
|aII|tott kétiranyl csuklos . vii- |
;lamos a kozepes forgalma Ut- ;

i vonalak igényeit rress:<eme-j
néén kielégiti, s6t, kedvezd

forgalomtechnikai  adottsagail
folytan jelenleg jol helytall a

Rakoczi- ati forgalomban is.

A csuklés villamosjarmivek
kétéves Uzemeltetése alatt, elég
sok m(szaki hiba és forgalmi
esemény fordult el6. Az ismert
hibak megsziintetésével azon-
iban a csukl6s villamosok ép-

jpen olyan kedvelt kozlekedési,
jeszkozok lesznek, mind az
1 utazokdzonség, mind az FVV
| forgalmi és miUszaki dolgozoi
ikorében, mint az UV-tipusu
] jarmuvek.

Hodaszi Géza
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