Az elso forgalmi tapasztalatok
az EFZsebet-hid megnyitasa utan

Ay Erzsébet-hid megnyitasa
elpit cikket kozoltink a hid, a
bozza psafclaKozy utvonalaik és
-Csomopor"ojZ vavraint a Belva-
ros Uj tmgéimi rend%ergl. A hid
megnyitasa ma eltelt harom ho-
nap alatt a kozlekedési szakem-
berek mar sok tapasztalatot
gydjtottek, végleges véleményt
azonban csak a nyari forgalom
utan mondhatunk.” A hid nyari
forgalma ugyanis mas Osszeté-
teld lesz, ‘mert pl. a balatoni
forgalom jelentés része is at-
halad rajta.

Acsomopontok forgalma
Az egyik legfontosabb tapasz-
talat, hog%/ a fovéros kelet—
nyugati tengelyében 1év6é hid
szamotteyBen befolyasolja a ta-
volabbi Gtvonalak és_csomopon-
tok forgalmat is. Ez részben
kedvez6, tehermentesitd hatés,
részben azonban kedvezGtlen,
minthogy noveli a forgalmat
egyes tavolabbi, amugy 1s tul-
zsufolt csomopontokon. .
A févaros vezetSi nagy er6-
feszitéseket tettek az Erzsébet-
hid tavolabbi kornyezetének
korszerisitésere is. “Ebbe a
Prqgramba_ tartozott pl. az = As-
loria aluljaro  épitése, szamos
Utszakasz burkolatanak atépite-
se, parkolohelyek létesitése stb.
Nem volt azonban lehetGség ha-
rom tavolabbi csatlakozo csomo-
ont: a Baross tér, a Moszkva
ér es a Gellért tér korszerd ki-
alakitasara, s ezeken a helyeken
a_megnovekedett forgalom tor-
lodasokat okoz. Kilénosen a na-
gyobb villamosforgalom hatasa
szembet(inG. A harom kozil leg-
stlyosabb a helyzet a Baross
térén, viszont ennék az atépitése
varhato_a leghamarabb, mar a
harmadik Gteves tervben.

A tomegkozlekedés varhato
utasszamat és iranyok  szerinti
megoszlasat az 1958 évi cél-
forgalmi szamlalas alapjan sza-
mitottak ki. A villamosok tény-
leges utasszama azonos a szami-
tott értékkel: csticsforgalomban
oranként, egy iranyban 710
7200, (A Rakdczi Ut utasszama
ennél joval tohb, a szilkséges fé-
r6helyre ez a_ mértékado,) Az
iranyok szerinti me%pszlas egy
kisse eltér az eredetileg kozel
50—50%-ra  becstlt  eértéktdl
mert Eszak-Budara valamivel
tobben utaznak, mint Dél-Buda-
ra. Egy késobbi szamitas egyéb-
ként jelezte, hogy ez varhato. A
hidon  athaladd  autobuszok
csucsorai utasszama 4000, €z is
megfelel a tervezetinek, Erde-
kes, hogy a csuklds jarmivekkel
kozlekedd, sir(i 7/C-jarat ko-
moly versenytarsa a "villamos-
nak: a déli iranyban utaz6 3300
villamosutas mellett 2400 utast
visz az_autdbusz. Eszak felé
3800 villamosutassal szemben
alé(x'c)lutobuszutasok szdma csak

A szamitott és szamlalt utas-
szdmok egyértelmlien mutatjak
a, célforgalmi szamlalas hasz-
nalhatosagat: nemcsak a meg-
lév6 Osszekottetesek  forgalmat
mutatja meg, hanem a még nem
létez6, megepitend6 Osszekotte-
tések varhato forgalmanak pon-

%os _meghatarozasat is lehetbvé
eszi.

A villamosok és autébuszok
cslcsorai 11 000-es  utasszama
azt mutatja, hogy az Erzsébet-
hid megnyitadsa  bevaltotta a
hozza f(iz6tt reményeket, s szaz-
ezrek utazasat tefte gyorsabba
és egyszer(ibbé. Egyidejlileg te-
hermeéntesitette a tobbi hidat, 9
hatdsa még a tavolabbi Margit-
hidon is jol mérhet6. A Kis- és
Nagykoratrol néhany  villamos-
szerelvény is felszabadult.

A tomegkozlekedés (j rendje
tehat az~ utasok tobbségének
kedvezd, bar vannak panaszok
is. igy pl. az els6 hetekben sok
volt™a féréhely a 19-os villamo-
son (ezt természetesen senki
sem panaszolta), viszont a
44-esen allandd volt a  zsdfolt-
sag, sOt az utasok sokszor le is
maradtak rola. Ezt eEysz_eru,en
orvosolni lehetett a _kocsik at-
csoportositasaval, ami mar meg
is tortént..

AMiiians-
as autowuszforgalom

Legtébb a panasz a 67-es vil-
lamosra. A belvaros helyett csak
a Baross térig hozza a zugldi és
rakospalotai utasokat, igy mint-
egy 8000 embernek kell t6bb-
szor atszallnia. Ezt a  kényel-
metlenséget egyeldre el kell” vi-
selni, mert ha tovabb menne a
67-es, csak Budan lehetne visz-
szaforditani, s vonala tal hossz(
lenne. A Baross ter korszerUsi-
tése utan azonban a 67-es és a
Baross térr6l Budara induld vil-
lamosok egy kozds peron két ol-
dalara futhatnak be, s igy az at-
szallas kényelmes és gyors lesz.
Ugyancsak ~ kozvetlen™ atszallas
lesz a 67-esr6l a foldalatti
gyorsvasUtra is, R

Igen nehéz feladat elé allitja
a, rendezGket a Baross téren
visszafordul¢ sok villamosjarat,
s ez kedvez6tlenul hat a Rakdczi
Ut és _az Erzsébet hid forgal-
mara is. A Baross ter korszer(-
sitésgig csak egyes jaratok keny-
szer(i, ‘1deiglenés §sszevonasaval
lehetne ezen segiteni, ami  vi-
szont a vonalak ‘meghosszabbo-
dasa miatt hatranyos. Ezt a
kérdést ugyancsak vizsgaljak.

A Gellért és a Moszkva téren
egyel6re kevesebb a probléma.
A’budai oldalon tébben vissza-
kérik a hid épitése migtt ideig-
lenesen a Rudas-firdg elé he-
lyezett villamosmegallot. Erre
nincs mod, azonban az autobusz-
megallo kézel van a furdé be-
jaratahoz, s Eszak- es Del-Buda,
valamint Pest feldl jol megko-
zelithetd. i o

Az Erzsébet-hid megnyitasa
utan, a hid ala kerilt a 8-as
és a 16-0s autobusz végallomasa.
E jaratok utasainak egy része a
Belvaros eszaki részében dol-
gozik, ezért sok a panasz mind
az atszallasi kényszerre, mind a
kedvezGtlen  atszallasi  lehetd-
segre. A végallomas elhelyezése
kenyszerhelyzethdl adodott,
ugyanis a megndvekedett belva-
rosi forgalom miatt nem sike-
rilt mas, végallomasnak alkal-

(Folytatds a 14. oldalon)
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N {FoJffitatés az 1. oldalrol)
ma's helyet talalni, a korabbi
végallomasok megsziintetése pe-
dig mér a hid megnyitasa el6tt
is napirenden volt. Sajnos, a
forgalom novekedése id6vel to-
vébbi kellemetlen Kkorlatozaso-
kat is szilkségessé fog tenni a
Belvarosban és kornyékén. A
2-es autobusznak a. Belvarosba
valé visszahozasa viszont egy-
értelm( tetszésre talalt.

A kozuti forgalom vizsgalata
— ellentetben a  tdmegkdzleke-
dessel — tobb meglepetést ho-
zott. A hid gépkocsiforgalma jo-
val kisebb a szamitottnal, s ez
nemcsak a magangépkocsik téli
ledl]itdsaval flgg Ossze, hanem
a hid_ jelenlegi, teli forgalma-
hoz viszonyitva is kevesebb a
vartnal. 1940-ben az Erzsébet-
hidat hasznalta a Dunat keresz-
tez6 gépkocsik 20%-a, most vi-
szont csak 15—16%-a, A Lanc-
hid eés Szabadsag-hid kb. 25—
30%-ban tehermentesult. Az Er-
zsébet-hid melgnxltasaval, eg
id6ben 30%-kal n6tt az Arpad-
hid forgalma, s ez jo, mert ez a
hid (gyis csak kevéssé volt Ki-
hasznalva. Ez azonban nem az
iErzsébet-hid ,meggyltas_anak,
hanem a hid tavolabbi kérnye-
zetében egyidejiileg bevezetett
uj forgalmirendnek a kovet-
kezménye.
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Veégleges valaszt a_hid kozuti
forgalmanak eltéréseire csak kb,
8—10 honap mulva kapunk, a
nyari forgalom értékelese_utan.
Annxl azonban mar most is biz-
tos, hogy nem a megszokas hia-
nya okozza a kisebb igénybevé-
telt, hiszen a megnyitas " utani
ket hetben a jelenlegi gépkocsi-
forgalom t6bbszorose haladt at
a hidgn, tehat minden gépkocsi-
vezet§_kitapasztalhatta volna a
hid el6nyeit.

A szamitottnal kisebb forgal-
mat a hid kornyezetenek Ked-
vez6tlen forgalmi viszonyaiban
kell keresniink. Mig a budai ol-
dalon 1év6 csomdpont hibatla-
nul  megfelel barmely iranyu
fel- eés Tlehajtas igényeinek, " a
pesti oldalon nehezségek - van-
nak. A Vaci utca jarmdforgalom
elél valg elzarasa, valamint a
Szabadsajté Ut—Vaci utca ke-
resztezeseben levg, rosszul, el-
helyezett és szabalyozatlan_ gya-
logos atkel6hely miatt, a Piaris-
ta kozbe kényszerilt jarmlosz-
lop csak hossz( varakozéssal
tud a hidra felfutni, ami cslcs-
forgalomban kénnyen elveszi a
jarmlvezetGik = kedvét a hid
igénybevételétél.  FeltehetGen
kedvezétlenil hat az is a hid
forgalmara, hogy a Pestre ér-
kez0 jarmivek a Véci utcatol a
Sip utcadig nem tudnak balra
kanyarodni. o
. Szerepet jatszik a hid kisebb
igénybevetelében, hogh/, a Sza-
badsag-hid és a Lanchid kisebb
mertékli tehermentesiilese at-
menetileg kedvezdbbé tette a
rajtuk val6 athaladast. A hid

épkocsiforgalmanak névelésére,
illetve a probleméaik megoldasara
els6sorban a Szabadsajto ut—
VAci utca keresztezésében 1évo
gyalogos- és jarm(forgalom ész-
s megoldasat  tartom
szlikségesnek, “de mielébb felul
kellene vizsgalni a VAaci utca
jarm(forgalom eldl valo elzara-
sénak problémajat is. Vélemé-
nyem szerint a helyes megol-
dast a korzo fellazitdsa hozhat-
a meg: egyreszt a. tombbels6k-

en kell a Parizsi-udvarhoz ha-
sonld, vonzo Uzletsorokat letesi-
teni, masrészt a Vaci utca deli
részét is be lehetne kapcsolni
0j Uzletek létesitésével a kor-
z0ba, ezéltal a kirakatokat néz6
tomeg megoszlana. Termeszete-
sen korlatozni lehetne a jarmdi-
vek sebességét a Vaci utcaban,
és a korlatozast szigorGan meg
is kellene tartatni, ~ .

A Belvaroshan kialakitott Uj
forgalmi rend az egyeniranyusi-
tas altal novelte, az utvonalak
teljesitképességét, csokkentette
a baleseti veszeélyt, és lényege-
sen kedvezobbé tette a parKolasi
lehetOséget. Bar egyes intezke-
dések mgg egy Kissé korainak
tekinthetok, hel%/e;sebb volt egy-
idejlileq bevezetni az U] rendet,
mert mire a forgalom kényszeri-
toen megkovetelne bevezeteset,
{gﬁr megszokjak a jarmilivezes,
k.
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