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Ö tös sze re lv én y ek k e l, 3 5  k ilo m é te re s  
s e b e s s é g g e l  közlekednek  m a jd  

a z  új fö ld a la tt i  v illam osok
Fagyasztják a talajvizes földrétegeket

Az ötéves terv feladatai közé
tartozik a fővárosi földalatti vasút 
megépítése. Illetékes szakkörökből 
erreyonatkozóan a következő fel­
világosít ásókat kaptuk:

—  Hat és fél kilométeres útvona­
lon épül a földalatti vasút. Minden 
. valószínűség szerint

Kőbányától Buda egyik részéig
fog terjedni. Pontosabban mégnem 
leket megjelölni a földalatti vasút 
végleges útvonalát, mert csak a 
pontos geológiai vizsgálatok, kísér­
letek után leket elkezdeni ezt a gi­
gantikus munkát.

A földalatti vasút megépítése 10 
—-12 méteres mélységben történik, 
egyes helyeken azonban

40 méter mélységre is le kell 
hatolni.

Úgynevezett csőrendszerben, alag­
útba fektetve épül a földalatti vasút, 
olyan különleges betonburkolattal, 
amely négyzetméterenként 16— 19 
tonna nyomást bír el. Ez a nyomás 
a Duna alatt 20.5 tonnára emelke­
dik. A burkolatot különleges víz- 
védő anyaggal vonjak be. Az új 
földalatti vasút óránkénti

menetsebessége 35 kilométer 
lesz

és másfélpereenként indulnak majd 
a szerelvényeik. Öt kocsiból álló 
szerel vényeket állítanak össze s 
mindegyik kocsi kényelmesen 120 
utas szállítására alkalmas;

A 6-os villamosok sebessége most

átlagosan 14 kilométer, tehát ha- I 
talmas menetidő megtakarítást je- i 
lentemek majd az új földalatti vií- 1 
la mosok. Minden forgalmasabb 
földalatti megállóhoz hatalmas csar­
nokok épülnek, amelyek úgy ké­
szülnek el, hogy a várakozó uta­
sok időközben ügyesbajos dolgai­
kat is elintézhetik.

Postahivatalt, könyvtárt,' büfét,
bocsátanak az utazó közönség ren­
delkezésére és még arra is gondo­
lunk, hogy a modernül berendezett 
es,arcokéivá, ti kiállításokat' is le­
hessen rendezni.

Az alagútfúrás megkezdése előtt 
egészen különleges geológiai és ve­
gyi kutatásokat folytatnak, nehogy 
az alagútfúrás közben valamilyen 
meglepetés érje az építkezés szak­
embereit. Ha valahol elkerülhetet­
len talajvíz bukkanna fel, akkor

a világhírű moszkvai Metró 
mintájára

állandó fagyasztó készüléket ve­
zetnek a talajvizes földrétegbe, 
amely —28 fokra fagyasztja a föl­
det.

Az új földalatti vasutat ellátják 
a legkorszerűbb védő- és bizton­
sági berendezésekkel, a bányákban 
szokásos szellőztető készülékeket 
szerelik fel és ha a végleges ter­
vek elkészülnek, rövidesen meg­
kezdődik a budapesti földalatti vasút 
nagyarányú építkezése.
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