A varosi tomegkozlekedés irant t&
mesztott  kovetelmények  kielégitése
egyre nagyobb nehézségekbe Utkozik
A forgalom nvekedési tendencigja és
a halézat egyes pontjainak atbocsato
képessége kozott fenndll6 Gsszefliggé-
sek eleneése soran megdllapithato,
hogy a vérasok kéz(tjain atomegkoz-
lekedési eszikazok forgalméanak gyor-
sitésa szervezéﬁi intézkedésekiel is
I

A halozat szik keresztrretszeti
portjain a jarmivek szaporodasaval
a forgalom egyre lassul. Az egyes —
kiilonGsen beltertileti — viszonylato-
kon ez az utasok szempontjabdl oly
fortos eljutasi iddk novekedését is
jelenti. Kedvezd megoldés érhetd el
korszer(i utak épitésével, tobbszint(i
keresztez6dések kialakitésaval. Ez az
irdnyzat févarosunkban is éneénye-
sul; de az ilyen jelleg(i megoldés be-
runézési igénye nagy és az épités at-
futasi ideje igen hossz(i

Korszer(i, a varosi tomegkozleke-
dési eszkdizokkel szermmben tamesztott
miszaki kovetelmenyeknek jol meg-
felel6 (gyorsitasi-lassitasi érték, tobb-
ajtés kocsiszekrény stb) jamiivek
(zemreltetésével szintén jobb ered
meények érhetdk el; viszont az elé-
z6ek nélkil ez csak részmegoldés.

Az egyik megoldas

Keresni kellett & kell tehat olyan
megoldésokat, anmelyek kisebb beru-
hézési Gsszegeket igényelnek, s rovi-
debb atfutasi idével célszerfien segi-
tik az utazasi igények és a kapecités
Osszehangolasat.

Elenzéseink alapjan megallapitot-
tuk az egyik ilyen szenvezési meg-
oldés a gyorsautobusz-halézat kiala-
kitdssa. (Hangsulyozni  szeretném,
hogy ez csak az egyik Szervezési meg-
oldas.)

A gyorsautobusz-halozat kialakita
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mér kordbban is tor-
tentek jelentés kisérletek. A viszony-
latok kivélasztésandl é a megallé-
helyek kijelolésérél a kordbbi tapasz-
talatok most felhasznélasra kertiltek
Az Bsszefiggd gyorsautdbusz-hélé-
zati terv 1969-ben készilt el, és foko-
zatosan kezd6dott meg a terv végre-
hejtésa. 1dGszert, hogy az eddig meg-
valésult gyorshdlézat tapesztalatai:
értékeljuk
l6zat kialakitésanak és megvalGsitésa
nak lehetGségeit az alabbi fébb ténye-
z8k adtak meg:

— Budapest rendelkezett megfe-
lel tomegkozlekedési hdlézattal. A
halézat kiépitettségére jellemz6, hogy
a lakossagnak csak 4%-a lakik 500
métermél tavolabb valanely tomeg-
kozlekedési megallohelytdl.

— Az atlagos utazési tavolsag, a
hélézat- és megalldhelys(irtiség lehe-
t6vé teszi az utazési igények differen
cidlt kielégitését, utasaink mintegy
A0—0%-anak utazési Alja, illetve
indulasi helye tomegesithetd a meg-
alléhelyek célszer(i megvélasztasaval.

— Az eljutasi id6 érezhetben javit-
haté a megélldhelyek szamanak vo-
nalankénti cstkkentésével. (Tenden-
cigjdban — a koz(iti kozlekedés sk
ségének nbvekedése kovetkeztében —
atomegkozlekedés lassul; ezért szik-
séges az ellenhatd tényezok erdsi-
tése)

A halozat-tervezés alapelvei

A tervezésben a kdvetkezd alapel-
vek szerint differencialtunic

1. Gyorsautdbusz-viszonylatok,
melyekkel parhuzanmosan az alapvi-
szonylat tovabbra is megmarad. Ezek
a gyorsviszonylatok csak a reggeli és
délutani  csUcsforgalmi  idGszakban
(zemrelnek. Az alapviszonylat jammi-
vei az utazési lehetGséget minden

Bird Lajos

A gyorsautobusz-halozat kialakitasa

megalléban tovabbra is biztositjak
(Ilyenek a 109, 122 123 125 186
jelzést jaratok)

2 Gyorsautobusz-viszonylatok,
melyek UGtvonalaval parhuzamosan
villamos és egyéb autdbusz viszony-
latok is Uzemelnek Az alapjarat eb-
ben az esetben megszintethetd, he-
lyette a gyorsviszonylat egésznapos
zemeltetése a célszer.  (llyennek
tekinthet6 a 107, 135 jelzés(i jarat
E kategoridba sorolhaté a 112/A jarat
is, azzal a sajatossaggal, hogy Utvona:
lan — a Nagykoraton — ez teljesen
g viszonylat, a régiek megtartdsa
mellett)

3. Gyorsautébusz-viszonylatok,
melyeknek Gtvonalan  parhuzamos
villamoskozlekedés van. Ezeknél a
viszonylatoknal az alapjarat a parhu-
zanos utazasi lehetéség miatt meg-
szUntethetd. A felmertil utazasi igé-
nyeket a villamosvasUti szerelvények,
illetSleg az egész nap Uzenrel6 gyors-
autdbusz-viszonylat kocsijai biztosit-
jak (llyenek a megvaldsultak kozil a
143, 146, a tervezett 108 jelzés(i jara-
tok)

4. A hélézat eleneit alkotd viszony-
latok jellenedit figyelembe kell ven-
ni. E sajatossagok hatarozzak meg,
hogy szikségese az alapviszonylat
meghagyésa, indokolt-e a gyorsvi-
szonylatot egész nap Uzemeltetni,
vagy csak a reggeli és délutani cstcs-
forgalmi id&szakokban.

5 Gondos felmérést kell végezni
az egyes nmegalldhelyek utasforgal-
mérodl, hogy az alap- és gyorsviszony-
lat jarmiveinek féréhelykihasznaltsa
gamar Uzembe allitaskor is kizel azo-
nos mértékd legyen, ugyanakkor az
utazdkdzonség donté hanyada is ked-
vez$ utazési lehetGséghez  jusson.
A gyorsviszonylat megallohelyeit el-
s@sorban a nEgaIIohelyek utasfor-
galmi sorrendjétdl és a kozlekedés-
Uzemi  szempontok egyidejl figye-
lembevételétdl fliggben kell kijeldlini.

Megoszlas

Aap Gyors
viszonylat Osszesen
Beosztott

5% 8 mp

Statikus fér

573 47 1000

6. Uj gyorsautdbusz-viszonylat be-
inditasét a kapecitds novelésével kell
egybekdtni, emelni kell a vonalra be-
osztott jamivek szaméat; annak elle-
nére, hogy a sebesség novelésébdl
adbéddan a halézat adott pontjan idé-
egység alatt a jelenleginél tobb utas
elszéllitasa valik lehetévé.

7. A forgalom biztonsaganak javi-
tésa az egyik legfontosabb alapelv.

A forgalmi teljesitmények
és az utazasi sebesség

A kiépitett 22 viszonylatbdl allé
>gyorsautdbusz-halézat eleneése azt
bizonyitja, hogy terveink redlisak
wvoltak

A gyorsautdbusz kozlekedés szé-
les korUi kiterjesztése az érintett uta-
sok mintegy 65%-anak kedvezébb
utazési lehettséget  biztosit, 15%-
anek kozombos, & 20%-anak kis-
ménvi hatranyt jelent.

A megszintetendd megalldhely
vonzéskorébe tartozd utasok elszalli-
thsa a megmaradd alapjérattal, az
azonos Utvonalon kozlekedd villamos-
vasuti  viszonylatok szerelvényeivel,
esetleg a gyorsviszonylat jamiiveire
torténé  atszélléssal  lehetséges. A
szervezési intézkedések széles kot
megvaldsitasaval a  kedvezétlendl
érintett utasok szamaranya viszony-
lag alacsony, s az eljutasi id6 szem+
pontjabdl a negativ hatas is csak ro-
vid tavi utazés esetén jelentds.

A hdlézat biztositotta — és
jelenleg is biztositia — a tervezett
paramétereket.

Az utazasi sebesség atlagosan
20%-kal novekedett, a meximalis
eredmeény kazel 30%-0s.

A forgalmi teljesitményeket az
aldbbi tablazat mutatja. (Az abszolUt
szamedatok helyett a tablézat szaza
lékos értékeket tartalmaz, mivel igy

a megfeleld aranyok jobban érzékel-
hetdk:)
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* &z adatok a csUcsforgalonra

regoeli lonra vonatkoznak
** az adatok a reggeli és délutani cstcsforgalmi iddszakokra vonatkoznak

Ami az utazasi id6 csokkenését il-
leti — viszonylatonként atlagos uta-
zési hosszal szamolva — agyorsj&
ratot igénybevevbk szamara a vi-
szonylatok jellegétdl figgben az id6-
megtakaritéss 21—39 perc, ami az
alapjarathoz viszonyitva 12—23%-os
utazasi id6 csokkenést jelent. Ezzel a
Véllalat eleget tett az egyik legfbb
kovetelménynek.

Fontos volt, hogy a forgalom
biztonsaga ne ronoljék A menetidé-
ket tehét Ugy kellett megallapitani,
hogy az atlagos felkészUltségl autd-
busz-gépkocsivezetdk azt tartani tud-
jék a forgalom biztonsaga mellett
Célkitlizéseinknek  megfeleléen  a
megéllapitott menetiddk tarthatok
A teljesitményegységre jutd balesetek
szama alap- és gyorsviszonylatok ese-
tében kozel azonos.

Jawllt a tomegkozlekedési munka
hatékonysaga, amit mér az el6z6-
ekben bemutatott tények is bizonyi-
tanak; mégis Gsszefoglal6an az aldb-
biakat szeretném kiemelni:

Novekedett a teljesitmény, igy
jawlt a jammivek kapecités-kihasz-
naldsa, az él6 munka hatékonysaga,
mikdzben az utazés kulturaltabba
Vélt

A gyakorlat bizonyitja azon
ban, I"logyamtekor‘bmgevonaﬂ(ozas-
ban nagyon is véges, amennyiben az
alap- & gyorsviszonylat kapecitésa
kozott aradnytalansédg keletkezik, az
aranyok nem felelnek meg az utazasi
igényeknek, az alapjaraton zstfoltsag,
a gyorsjaraton kihaszndlatlansédg ke-
letkezik

Az utazési igények viszonylag
gyors valtozésa miatt az alap- és
gyorsviszonylatok kozott fennallo, az
optimumot megkdzel it6 féréhely arg
nyok biztositasa megkivanja a rend-

A gyorsautdbusz-halézat
tovabbfejlesztése

A jarmibeszerzésektdl, illetve az
tzemi lehetSségektdl fuggben, a je-
lenlegi  gyorsautébusz-hélézatot to-
vabb kell fejleszteni. Olyan tovabbi
szervezési intézkedésekre van szik-
ség, amelyekkel az utazési idd jelen
tésen csokkenthets. A gépkocsiveze-
t6i létszamhiany megsz(inésével és
elegend6 jammi beszerzésével lehe-
t6ve valik majd az egyes gyorsvi-
szonylatok reggeli és délutani cslcs-
forgalmi id6n tdli tzeneltetése is.

Az Uzemi kotottsegek szamanak
cstikkentése magaban rejti az egysé-
ges, Gsszefliggl, bels6 struktirgjaban
is ardnyos gyorsautdbusz-halozat
megteremtésének lehetGségét, s ez-
altal a kozlekedési igérnyek jobb kielé-
gitését. //I



