
A  közlekedési állandó bizottság fe l­
adatköre kiterjed a B udapest közleke­
désének felü lv izsgálatára  és fejleszté­
sére vonatkozó összes kérdésre, de 
ezen belül az állandó bizottságnak fog ­
lalkoznia kell a közlekedési vállalatok  
m űszaki, szociális, pénzügyi stb. kér­
déseivel. Éppen úgy feladat tehát egy- 
egy m egállóhely áthelyezése, egy -eg y  
’járat sűrítése, m int a jövő közlekedés­
politikájának m egvitatása . N yilvá n ­
való, hogy sem  egy tan ácstag  ön m a­
gában, sem  a közlekedési állandó bi­
zottság  összes ta g ja , m ég az erre 
illetékes szakosztályok tám ogatásával 
sem képes ön m agában arra, hogy a 
város közlekedési politikájának m in- 

.den apró részletét ténylegesen ellen­
őrizze. M unkájában tehát a legna­
gyobb mértékben a közvéleményre kell 
támaszkodnia és összekötő kapocsnak  
kell lennie a végrehajtó bizottság- 
osztályai és a dolgozók széles réte­
gei között.

Szoros kapcsolat a dolgozókkal
T anácstagi m űködésem  során egész  

sor kisebb-nagyobb m egkeresést és 
kérést kaptam  a dolgozók részéről, 
amit azután a közlekedési állandó bi­
zottság az illetékes ügyosztályok köz­
rem űködésével eredm ényesen m eg ol­
dott. E gészen term észetes, hogy a le g ­
többen abból a kerületből keresnek fel, 
ahol m agam  is d olgozom . íg y  a Buda 
déli részén működő vállalatok vezetői­
vel, valamint a párt- és tömegszerve­
zetek vezetőivel tartott megbeszélésen 
alakult ki az, hogy a Fehérvári-út és 
a Budafoki-úi forgalmának megjavítá­
sánál sürgős intézkedésekre van szük­
ség. A  torlódás elsősorban m unkaidő  
kezdéskor és végződéskor m utatkozott. 
A problém át először a lépcsőzetes 
m unkakezdéssel kívántuk m egoldani,
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azonban a tárgyalások  során kiderült, 
hogy a vidékről bejáró dolgozók miatt 
ez a kérdés nem valósítható meg ilyen 
formában. Végű k i s  —  m int ism eretes 
—  beállították a 3 -a s  autóbuszt, ai kri­
tikus időpontokban sűrítették a H É V -  
járatot és ha a probléma teljesen nem  
is oldódott m eg, de kétségtelen, hogy  
a tanács, illetve az állandó bizottság  
közbelépése után lényegesen enyhült.

Ez a- felhozott példa is azt bizo­
nyítja, hogy u tan ácstagn ak a közvé­
lem ény képviselőjének kell lennie, m i­
nél több adatot kell gyűjtenie a fenn­
álló problém áról és m eg kel! keresnie 
azok m egoldásának legcélszerűbb
m ódját. M unkásságom  a tanácsban
azonban m ásirányú is.

Műszaki segítség 
a közlekedési vállalatoknak

A közlekedési vállalatok szám os ki­
sebb-nagyobb problém ával küzdenek 
műszaki területen. Ezeknek a problé­
m áknak a m egoldása végeredm ény­
ben nem csak vállalati bel ügy, mert 
éppen ezeknek a vállalatoknak a mun­
káján keresztül javul vagy romlik
Budapest közlekedése. Ezt a tényt fel­
ism erve, a közlekedési állandó bizott­
ságnak sikerült mozgósítania egy 
egész sor kiváló szakembert, akiknek 
egy része a Vas- és Fémipari Kutató 
Intézet dolgozóiból kerül ki, másik, 
része pedig más intézményekből. Ezek 
a dolgozók vá llalták , hogy a közleke­
dési vállalatok rendelkezésére állanak  
a problém ák- m egoldásában és közre­
működésükkel i;s igyekeznek előm ozdí- j 
tani a közlekedés fejlődését. A  szak- 
emberek a tanács segítségével ig ye­
keztek szoros kapcsolatot teremteni a 
közlekedési vállalatokkal és anélkül, 
hogy ennek a m unkának az eredm é- {

nyélről m ég végleges képet lehetne al­
kotni, m ár m ost látható, hogy ez a 
széleskörű m űszaki együttm űködés 
mindkét fél szám ára, s ezen keresz­
tül a közlekedési eszközöket igénybe­
vevő minden dolgozó szám ára igen  
hasznos lesz.

Ilyenirányú együttm űködés m ég csak  
közel egy hónapja indult m eg, m égis  
egész sor kisebb-nagyobb m űszaki 
feladatot lehetett m ár ezen az úton 
m egoldani. Kínt .jártam  az autóbusz- 
üzemben és ott láttam , hogy Börcsök 
elvtárs, sztahánovista hegesztő, ön­
töttvas-hegesztéssel foglalkozik. M ost  
meghívtuk az intézetbe Börcsök elv- 
társat és még több szakembert és be­
mutattuk számukra a különböző kor­
szerű Hegesztőeljárásokat. Felm erült 
a közlekedési eszközökön a színesfé­
mek pótlásának kérdése. M ár el is 
küldtük próbára azt az alum inium öt- 
vözetet, am elyet kísérletképpen beépí­
tettünk egy autóbuszm otorba és ha 
beválik, jelentős m ennyiségű színes­
fémet tudunk m egtakarítani. T udom á­
sunkra jutott az is, hogy az autó­
busz-főműhelyben gyakran összekeve­
redik a nemesacél a nem-nemesacéllal. 
M ost elküldtünk egy egyszerű próbá­
hoz va ló vegyszer sorozató 1, am ellyel 
az ilyen összekeveredést ki lehet kü­
szöbölni.

Az együttműködést a jövőben to­
vább kívánjuk fejleszteni, előm ozdítva  
ezáltal is a főváros dolgozóinak be­
kapcsolását nem csak az egyik vona­
lon, a problém ák és igények felveté­
sénél, hanem a m egoldásában való  
közrem űködésnél is.
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