A févaros jov6je —a jovo f6évarosa

A kozlekedés . . . ., -ben

A tudomanyos-technikai forra-
dalom idejét” éljuk. Természetes
tehat, hogy korunkban egyre tobb
embert érdekel a jov6, ho?)&an
élunk, lakunk, étkeztink, kozleke-
dink néhany évtized mulva, Mgég
akkor Is természetes ez az erdek-
I6dés. ha a kozeljové a ,ma. hol-
nap, egy hét. vagy egy ev mulva”
kérdese” nagyon~ kozelrol érint
mindannyiunkat. A mindennapok
kérdése megsem homalyositja el
a mindig kereso és kutafo, a gon-
dolkod6 ember érdekl6déset ana-
gyobb tavlatd ,hogyan” kérdése
irant

Kilénosen izgalmas ez a kér-
dés a varosfejlesztés nagy, komp-
lex feladataval foglalkoZok Kore-
ben. Ma épitjuk, alakitjuk a hol-
nap varosait, varosrészeit. Nem
mindegy, hogy hasznalhatok, el-
fogadhatok lesznek-e nehany év-
tized mulva a ma _alkotasai, €s
hogy miként velekedik majd a jo-
vQ %e[)eracma a mi tevékenysé-
gunkral.

Varoskép és kozlekedés

Nehéz_és feIeIc’Ssségt_eIg_e,s mun-
ka a maj ismeretek szinfjén el6re
tekinteni, és olyan megoldasokat
keresni és.megvaldsitani, amelyek
majd minden” vonatkozasban “ki-
alljak a jovo kritikajat. A varos-
fejlesztés egyik kulcskérdése a
varos Kkozlekedése. Elismert tén
ma,_mar. hogy a kozlekedésne
els6dleges varosformalo szerepe
van. A"varosrendez6k és a kozlc-
kedéstervez6k harmonikus eqz{_ut"t-
mikodese elengedhetetlen, Kulo-
nolsen hosszu tavlatu tervezések-
nél.

Tekintsilk &t tehat — természe-
tesen a teljesség igénye nélkul —
mi varhato févarosunk kozlekedé-
sében néhany évtized tavlatdcan?

Fokozottan érvényesil a tomeg-
kozlekedés els6dledessége. A no-
vekvl kozlekedési~ sziikségleteket
csak igy lehet mennyiségileg és
mindségileg kielégitenl. A tomeg-
kozlekedési eszkozok fajlagos (
utasra, ~ jutd)  tfeluletigénye
ugyanis hisszorkevesebbh, mint a
személygepkocsike. A fold  alatt,
illetve "a felszin felett vezetett to-
megkozlekedes eszkozok helyige-
nye az igen értékes utfeluletbol
Egdlg gyakorlatilag nulla. igy e

Ozlekédéspolitika ™ legfontosabb
elve, hogy minél tobb ember —
kilongsen a munkaval kapcsola-
tos Un. hivatasforgalomban
hasznélja a tomegkozlekedési esz-
kozoket. Ehhez attraktiv tomeg-
kozlekedési haldzat sziikséges. En-
nek gerincét az addigra mar Ki-
épult” kotott palyas gyorshal6zat
Képezi  (metro, el6varosi vasut
g}/prsvnl,amos), A metrénak és az
elovarosi va,sutnak_eg%/ut,tesen az
Osszes  utazasi teljesitmenyekbdl
(utaskilométer) mintegy 75 szaza-
lekot kell képviselnie.

A metréhalézat tébb mint 70
km hosszal a legnagyobb terhe-
Iésti iranyokban, r)age)/_ sebesség-
gel, kenyelemmel és biztonsaggal
szallitja az utasokat, automatikus
vezérlessel, optimalis Uizemi viszo-
nyok kozott. Vagy befejezodott
mar, vagy pedig nagy GUtemben
folyik a me[g elsoknek megépitett
vonalakon lev6 allomasok maso-
dik kijaratainak epitése, melyek
lehetGségeit tervezési szinten mar
korabban biztositottak. Ezzel a
legszlikebb  keresztmetszetekben,
a mozgolépcsoknel fokozodik a
szAllitasi kapacités.

Elektromos és kétéltdl
buszok

_ A kornyezetvédelem fokozodo
igénye az elektromos meghajtas
iranyaba tereli a kozlekedes szer-
vezOit. igy gyorsvillamos-jaratok
és tobb széz darabos trolibusz-
haldzat szolgalja az utazokdzonsé-
et (ma 159 trolibuszunk van).
iépul a budai hegyvidéken ‘a
mar ma meglevé libeg6hdz szer-
vesen kapcsolédva néhany drét-
kotelpalya a turista- és idegen-
forgalom részére, Uzembe lep a
Vérhoz felvezet§ siklo és gyors-
liftrendszer.

Az autbbuszhalézatban Uzem-
ben lesznek a tiszta elektromos
meghajtasi autébuszok, valamint
a Keteftu (hibrid) jarmtvek, me-
lyek a Belyarosban elektromos, a
varos kulso reszein pedig robba-
nomotorral kozlekednek.

. Léathato tehat, hogy néhany év-

tized tavlataban elsdsorban a ..ha-
gyomanyos”  tomegkdzlekedesi
e5zkozokkel szamolunk. Meg, kell
azonban ]Jegyeznl, hogy szamos
kisérlet folyik szerte a vilagon,
s.a kozlekedés szakemberei Kere-
sik, kutatjak az Gjat, a korsze-
ribbet.

Olvashatunk légparpas, magne-
ses lebegtetésti jarmevekrol, an.
kabintaxikrol _J(8—12 szemel,yrt
szallitanak teljesen automatizal-
vg?, valamint kulonféle rendszer(
foldalatti es fold feletti tomeg-
kozlekedesi  eszkozokrol. Hogdy
ezekbdl nalunk mi lesz? Erre ma
nem lehet egzakt valaszt adni. Az
nem valoszind, hogy tomegsze-
rlen alkalmazésra ™ keriljenek,
azért szamol e tavlatban kozle-
kedésfejlesztési tervink a korsze-
rlsitett haPyoményos kozlekedési
eszkozokkel.

Budapest utcain — az ezred-
fordulo utdn — tébb mint 600 000
szemelygépkocsi - kozlekedik. A
motorizacio foka igen nagy: 300
szgmelyglepkoc&/lo lakos. A jar-
muforgalom lebonyolitasahoz
na?y utfejlesztési feladatokat kel-
lett” elvégeznj. A févaros mintegy
3500 km-es uthaldzatabol 500 km
nagysadgu az a kozuti féhaldzat,
melyen a forgalom 8) szazaléka
bonyolodik, E = féhalozatnak  és
csomapontjainak a korszer(sitése,
kapacitasbovitése befejezodik.
Megépultek mar az  0Orszagos
autépalydkhoz csatlakoz6 beveze-
t6 szakaszok, és az ezeket (Ossze-
foqp kulsé korgydirds Utvonal e%y
gell és egy északi autopalyahid-
al.

Uj alagut a Duna alatt

Megoldddnak a ma legnagyobb
ondot okoz6 budapesti dunal at-

elesek. Harom ) hid épul
az Arpad-hid kiszelesitésén felll
— az atkelések megjavitasara.
Nevezetesen = Pest-északon, —az
északi vastti 6sszekotd hid kor-
nyezetében 2X2 forgalmi savval,
Pest-délen pedig a déli dsszekotd
vasuti hid mellett a Hungéria
korat—Konyves Kalman Kkorut
vonaldban az autdlt 2X4 sivos
hidja és Csepel—Budafok kozott
pedig egy 2X2 savos hid. Ugyan-
csak me égul egy, a Duna alatt
vezetd 2X3 savos kozati alagut,
mely az Alkotmany utcabél indul,
és a Csalogany utca vonaldban
jon fel Budan. Azért itt épul az
alagut, mert a Parlament kornye-
zetében nem képzelhet6 el hid
anélkil, hogy a nevezetes pest-
budai varoskep ne szenvedjen ka-
rosodast. Az alagut helye — k-
I6ndsen a le. és kijaratok — a
varosrendezési tervben mar biz-
tositottak.

Uzemel a kézponti forgalom-
iranyitas, és tobb szaz csomopont
jelzOlampait szabalyozza automa-
tikusan a forgalom nagysaganak,
igényeinek megfeleléen.” (A BKYV,
a metro, a kozuti forgalomiré-
nyitas ,agya”, a ,forgalomgyar”
a Kalvin térnel épul.)

Tucatnyi parkol6garazs veszi
koril a Belvarost és enyhiti a
parkolasi gondokat. A metrdallo-
masok kdzelében nagy parkolé-
helyek csabitjadk az ~autdsokat,
hogy haiyjék ott kocsijukat, es
utazzanak metréval a Belvarosba.

Elektromos meghajtasu Kis sze-
mélygépkocsik kozlekednek a f6-
varos uthaldzatan, és egyre tébb
az elektromos tzem( kis segéd-
motoros kerékpar, a ,villamos-
moped”. Nincs ezzel a kis kozle-
kedési eszkdzzel parkolasi gond,
és ha kell, elfér a gépkocsi cso-
magtartéjaban is. Novekszik, el-
sGsorban a kils6 varosreszekben
a kerékparforgalom is. és ezek
Utpalyairdl folyamatosan torténik
a gondoskodas.

A teherszéllitasban is egyre n6-

vekv@ ardnyban jelennek meg az
elektromos ‘meghajtasu teheratutok
és a kis utfelaletigényd egyéb,
konténeres szallitasra is alkalmas,
csukott teherautok.
Févarosunkban mar kialakult-
nak kell tekinteni, hogy megva-
l6sul egy korszer(i Uj koncepcio:
a fékozpont €S az alkdzpontok
(vérosrészkdzpontok) rendszere.

Sétaldutcak,
mozgojardak

A f6kdzpont a mai tulag'don—
képpeni Belvaras, és emellett hat
alkozpont épul ki: Budan harom.
Pesten ugyancsak harom. Ezek
egyenként” 200—300 ezer lakos re-
szére biztositanak lakast a hozza-
tartozd intezmenyekkel és infra-
strukturalis étesitményekkel
egyutt. Mind a fékozpontban,
mind pedig az egyes alkdzpontok-
ban kialakulnaka nagy gyalogos
felUletek, sétalo- és bevasarlo-
utcak 0sszefliggé rendszere.

Ezekben a kozpontokban — de
els6sorban a fékozpontban, a Bel-
varoshan — a gepjtarmu,forgalom
nagymertékii korlatozasara Kkerl
sor. Gyakorlatilag az atmeng for-
galmat kell innen Kitiltani, de
ugyanakkor a forgalom eldl elzart
teruletek széleit hatarold utcak a
forgalom rendelkezésére allnak.

A sétalo-, bevasarlo-, sz6rakozo-

centrumok | Uthalozata teljesen
mas ~megjelenesi  format ~ Kap.
Megjelennek a diszburkolatok, di-
szito elemek, zoldfeluletek, fak,
bokrok, ul6padok, szokoékutak.
Embercentrikus tertletek alakul-
nak ki, a Belvarost, a kdzponto-
kat az embernek, a lakossagnak
vissza_kell adni, illetve részukre
kell kialakitani.
A f6uthalozaton és csomopont-
jain egyre tobb gyalogétjaré epl
a metroallomasoktol fuggetlendl
is. es természetesen mozgolép-
csokkel, a gyermekkocsik részére
pedig — ahol az mi(iszakilag meg-
oldhato — le-, illetve felhajto
lejtékkel.

Mozgojardak szallitjadk az em-
bereket a tomegkozlekedési esz-
kozok nagy atszalld csomopont-
jain, a metroallomasok nagyobb
gyaloglast igényl6 &tszallopont-

jain. A nagyméretii és (izleteket is

tartalmazd  gyalogaluljarékban
ugyancsak mozgojardak segitik a
kozlekedést.

Nyomoégombos
jelzélampak

Az autopalyak bevezeté szaka-
szai felett szamos gyalogfeluiljaré
épl. esztétikailag jol illeszkedve
a kornyezetbe és spiralis alaku
Iépcsé nélkili feljarok — egyes
helyeken télen f(itve — szolgaljék
az ‘atkelé gyalogosokat. A mar
emlitett forgalomiranyitasi rend-
szerbe csatlakozd jelz6lampas
gyalogos atkel6k mellett szdmos,
a lakossag altal kezelt — nyomo-
gombos — . gyalogosmlzé- amnat
talalunk majd" tizemben.

Ennyit lehet és szabad egy ro-
vid cikk keretében a févaros koz-
lekedésének jovojérdl felvazolni.
Az ismertetett elképzeléseket tav-
lati tervek tartalmazzak, tehat a
leirtak talnyomé tdbbsége nem
utdpia, nem joslas.

Az ezredforduldig viszonylag
nagy pontossaggal ismerjik a
tennivalokat. Ezek a feladatok
rendre csatlakoznak a varos alta-
l&nos fejlesztési tervéhez, a lakas-
épitési, “kozmlifejlesztési progra-
mokhoz, mint a harom olyan md-
szaki teriilethez, mely val6ban
meghataroz6 a varos fejl6dése,
fejlesztése szempontjabdl.

FORRASMUNKA: Budapest és
kornyéke kozlekedésfejlesztési ter-

ve. (1972) — Kozlekedésink az ez-
redfordulén (Miszaki Kiad6 1975).

Dr. Nagy Rudolf,

a FOvarosi Tanacs
Kozlekedési Féigazgatésaganak
féigazgatéja



