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M é g  a z  id é n  e lk é s z ü l a  je lz ő lá m p á k  v é g le g e s  

p ro g ra m re n d s z e re  •  A  c é l : rö v id íte m  a  t i h s  id ő t

Nemrég foglalkoztunk, az 
új típusú forgalomirányító 
jelzőlámpákkal. Azóta több 
észrevételt kaptunk gép- 
járművezetőktől : vélemé­
nyük szerint a  lám pák 
programozása sok bonyo­
dalm at okoz, főként az 
Astoria aluljárónál: a zöld 
jelzés ugyanis nem villog, 
hanem nyomban sárgára 
vált, majd egészen rövid 
idő múlva tilos jelzést mu­
tat. A hirtelen váltás m iatt 
a járm űvek gyakran csak 
kényszerű fékezéssel, az 
utolsó pillanatban tudnak 
megállni, vagy az is elő­
fordul, hogy tilos jelzésben 
„átcsúsznak” a  keresztező­
désben. Ezért néhányan 
azt kérték: változtassanak
a lámpák programozásán, 
tartson hosszabb ideig a 
sárga jelzés.

— A jelzőlámpák prog­
ram idejének beállítása — 
mondják a  Közlekedés­
rendészeten — valóban 
gyakran okoz problém át a 
járm űvezetőknek. A koráb­
bi években a  fővárosban 
természetes volt, hogy a 
lámpajelzés időtartam a 
alatt, am íg minden irány­
ból elhaladt a  forgalom, 
mindenki időben átju to tt a 
kereszteződésben.

Azóta azonban jócskán
megszaporodtak a jár­
művek.

Tehát nem a  sárga jelzés 
le tt rövidebb, hanem a ke­
reszteződésben áthaladni 
akaró kocsik száma lett 
nagyobb.

— Régebben a járm ű­
vezetők azért panaszkodtak
— s tegyük m indjárt hoz­
zá: jogosan — a jelzőlám­
pákra m ert gyakran ,vak- 
lencsékkel” találkoztak, a 
lámpák nem működtek. 
Akkor csak az volt a fon­
tos, hogy egyáltalán jel­
zést adjon a lám pa — pi­
rosat, sárgát, illetve zöldet 
—, azért nem  került elő­
térbe a  programidő.

— Akkoriban inkább azt 
kifogásolták, hogy hosszú 
a tilos és a  sárga jelzés. A 
forgalom nagysága ugyan­
is ebben az időszakban 
még nem követelte meg a 
kereszteződések áteresztő- 
képességének olyan fokú 
k'használását, m int nap­
jainkban. Persze, a hajda­
ni, a  sárga jelzés idejét 
csökkentő kívánság is csak 
részben volt indokolt, m ert 
nemcsak a járművezetők, 
hanem a gyalogosok is a 
lámpajelzésre mentek át 
az úttesten, s ezeket az 
„egyszerű” lám pákat úgy

. kellett beállítani, hogy időt
—áöjanak a biztonságos á t­

haladásra. Az új típusú jel­
zőlámpák m ár külön jelzést 
adnak a gyalogosoknak.
A különböző forgalmi é r­
dekek ezért a rra  késztet­
ték a tervezőket, hogy ép­
pen a  forgalom folyamatos, 
zavartalan biztosítására — 
elsősorban a sárga jelzés 
időtartam ának csökkenté­
sével — rövidítsék a  tilos 
időt. •

~  Ezek szerint az új tí­
pusú jelzőlámpák program­
idejével javult a helyzet?

— A válasz nem lehet 
egyértelmű. A programidő 
m eghatározása sok ténye­
zőtől függ. Egyebek között 
befolyásolja a  főváros for­

galmának gyors növekedé­
se. Több nagy csomópon­
ton olyan helyzet adódott, 
hogy

a korábbi forgalmi vizs­
gálatokra alapozott prog­
ramidő elavult,

úgyszólván használhatat­
lanná lett. Sajnos, a terve­
zőmérnökök legjobb igye­
kezete mellett sem lehet elő­
re és azonnal kifogástalan 
programot készíteni, a for­
galmi helyzet ugyanis ál­
landóan változik.

— Növeli a  problémát, 
hogy nem elegendő egy 
program  elkészítése — ami 
egyébként is rendkívül 
költséges —, minimálisan 
három ra van szükség: kis, 
közepes és nagy forgalom­
ra, nem számítva a  külön­
leges helyzeteket és igé­
nyeket, m int például azt, 
hogy ősszel-télen csúszó­
sak az utak, a nyári ide­
genforgalomban több a 
járm ű, s egy-egy nagyobb 
rendezvény, m int a BNV 
is, különleges forgalmi irá­
nyítást követel.

— A fővárosban jelenleg 
a Népköztársaság ú tjai je l­
zésrendszer a  legjobb, 
amely m ár három program 
alapján működik. Kétség­
telen, hogy ez az időszak 
több türelmet kíván a jár­
művezetőktől. És nem is 
sok időre. A fővárosi jelző­
lám parendszer gyors fej­
lődése, amely a  m últ évben 
kezdődött,

már az idén éreztetni
fogja kedvező hatását.

Folyamatban van egy át­
fogó, felmérő forgalmi vizs­
gálat, am ely alapján még 
az idén elkészül a  végleges 
programrendszer. A felmé­
rés tapasztalatai tették le­
hetővé, hogy a  Népköztár­
saság ú tján  megengedjük a 
balra kanyart a Nagymező 
utcába — m indkét irányba 
illetve, a Münnich Ferenc 
utcából balra kanyarodva, 
a Bajcsy-Zsilinszky út irá ­
nyába. A jelzőlámpás sza­
bályozás tehát nemcsak 
tilalmakkal jár, mint so­
kan mondják, hanem en­
gedményekkel is.

— Befejezésül: igaz, hogy 
a sárga jelzés valóban rö­
vid az Astoriánál, de

annyira nem, hogy a biz­
tonság rovására menjen.

Egy negyven kilométeres 
sebességgel haladó járm ű 
még sárga jelzésben is idő­
ben elhagyhatja a kereszte­
ződést, az utána haladó já r­
mű vezetőjének is van 
annyi ideje, hogy féktá­
volságon belül megálljon 
a tilos jelzés előtt. Tapasz­
talataink szerint az Asto­
riánál inkább az okozza a 
problémát, hogy egyes já r­
művezetők, am ikor a  zöld 
hirtelen sárgára vált és 
féktávolságon belül vannak

a kereszteződés előtt, ahe­
lyett, hogy á thaladnának  
kétségbeesetten fékeznejK.
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