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RAKPARTOK,

A févarosi arvizvédelem

Akkor, amikor ez a cikk készilt
(foly6iratunk &tfutdsi ideje meglehetdsen
hossz(l), a Duna alig csérgedezett medré-
ben, zatonyok emelkedtek ki a vizbél és
naponta szolitotta fel a radio a lakossagot:
takarékoskodjék az ivovizzel. llyen korul-
mények kozott arvizrél irni, arvizrél be-
szélni meglehetésen furcsan hatott. Val6
igaz: a Duna jambor, békés folyd6 — am
kénnyen tombolni kezd. A f6varosi tanacs
kézmd f6igazgatdsagan ily moédon cseppet
sem csodalkoztak azon, hogy az utbbi évek
legszarazabb tele utan A&rvizr6l faggatjdk
Oket. ,,Idejében kell felkésziilni minden ne-
hézségre” — mondta Giltner Andor f6-
igazgat6. Alacsony vizallasnal a legkénnyebb
és legolcsobb megerdsiteni az arvizvédelmi
berendezéseket. (Arviz idején egyetlen ho-
mokzsak annyiba keril, mint maskor egy
kobméter gat épitése.)

A dunai arvizek sokszor okoztak nagy
pusztitast Pesten és Budan. Az els§ irasos
adatok errél a XI. szazadbdl valok. Ha ma

ondjuk: pesti arviz, akkor el6szor az
as dunai veszedelem jut az eszlinkbe.
Irodalmi mivek orokitették meg; Wesse-
Iényi Miklés — az arvizi hajés — bronzba
ontott alakja a Ferencesek templomanak
falan emlékeztet; a Rokus kapolna oldalan

pedig nyil jeldli : ig ért a viz.
Pedig nem az as, hanem az ].%OS
arviz az, amit most mértékadénak tekinte-

centiméteres viz-
a; ennél azéta sem

nek. Abban az évben
allassal tetdzott

magasabb. marciusadban ugyan
centimétert mértek, de akkor még nem
volt szabalyozva a folyd, igy ez a s&g
ne kinthetg - mértékadqnak.) ben
és -ben illetve centiméterrel

tet6zott a folyd, méghozza zajl6 jéggel bo-
ritva, ez pedig — koztudott — igen veszé-
lyes. Ekkor azonban mar alltak Budapest
gatjai, az arvizvédelmi mdvek, igy a haboru
megprobaltatasait nem ndvelte arviz-ka-
tasztrofa.

belvarosi rakpartok épitését az

as években kezdték el. Els6nek a
Lanchidtol délre esf,részen késziiltek el a
kégatak. Az, elsg, méteres rakpart ké-
szitéséhez ban lattak hozza. Aztan
fokozatosan fegyelmezett folyévéa szeliditet-
ték a rakpartok a févaroson atfolyd Dunét.
Az alsé rakparton halad6é gépkocsivezetdk,
a Duna-korzén sétalgato jardkel6k, a Duna-
parti lépcs6kén Uldogélé szerelmesparok
valészinlileg nem gondolnak arra, hogy ga-
takon — helyesebben: arvizvédelmi mi-
veken — kozlekednek, tlddgélnek. A rak-
partok szervesen beolvadtak a budapesti
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latképbe, részévé véltak a var . Ugy
épultek, hogy fels6 szintjik centi-
méteren (tiz méteren) legyen.

]%ben 5,5 kilométer voltf févarosi
védvonalak hossza. Ebbél csak [ kilométer
volt gat, a tobbi pedig kiépitett part. A par-
tok mogotti terileteket feltoltotték, igy a
févaros szintje —, dhatjuk igy is — a
Duna folé kerdlt. ben, amikor megala-

It Nagy-Budapest, a védévonal hossza

kilométerre nétt. Am a varoshoz kerult
) teruletek arvizvédelmi berendezései hia-
nyosak voltak, s kiépitésikre a fokozott
iparositas é\j%an kevés pénz jutott. Sze-
rencsénkre ig nem ’elentkezett arviz,
igy elég id6 jutott arra, hogy megero6sitsék
a gatakat, hogy nagy vizallaskor védeni le-
hessen a véros terlletét.

A kozelmultban két kiilonos lékeze-

W:\dés volt: ben és ben. Az
s juliusi arvizet a r.igy tartéssag jel-
lemezte. A vizligyi szakemberek szerint az
arvizek is olyanok, mint a* emberé;esajétos
egyéniségik, karakterik vai. Az S nyu-
godt volt és kitartd, tiirelmes, az a bizonyos
»lasst viz partot mos”. A fdldgatak (ame-
lyek hossza~a peremkertiletekben abban az
id6ben kilométer volt) ataztak, meg-
lazultak. Nagyon nehéz helyzet alakult ki.
Az els6 id6ben csak az als6 rakpartot dntotte
el aviz (ez centiméteres y{zallasnal ko-
vetkezik be), de lassanként a Ométert is el-
'ae a Duna. Az Albertfalvi gatnal jalius
ilerTa} amikorgjegsulyosabb volt j;|dﬁlyzet,
S Dember, tehergépkocsi és dém-
per dolgozott, 6t markol6-, két hegybontd
exkavator, négy traktor, hat colopverd,
negyvenharom szivattyl, hét széllitdszalag
mikodott. Harminchétezer kobméter fol-
det, harmincezer darab homokzsakot épi-
tettek be.

Tobbszér volt magas a vizallas ez-
utan is — nyaranta gyakran kerdlt viz ala
példaul a Rgmai-part —; a legsulyosabb
azonban az évi dunai nagyarviz volt.
Csaknem szaz napig tartott, centivel
tet6zott. A tél vége hideg volt, az Alpok
keleti lejtéjén felhalmozddott igen vastag
hétakardé nem olvadt el. Aztan hirtelen ko-
szOntott be a tavasz, esett az esé, és a he-
gyekrél lezadul6 viztdmeg megduzzasz-
totta a foly6t. Arhullam arhullamot kove-
tett, olyan gyorsasdggal, hogy az egyiknek
nem volt ideje levonulni, mar utolérte a
mésik. igy egyre jobban megtelt a meder.
A Csallokodznél (csehszlovak oldalon) at-
szakadt a gat, ez nalunk némileg apasztotta
a folyd szintjét; enélkil, az el8rejelzés sze-

Margitszigeti partfal (Csigd Laszl6 felvétele)

rint, a févarosnal a)centiméterrel tet6zott
a viz, vagyis magasabban, mint
ban. A Dunaigy is elontétte a Romai-
partot, a hajogyari sziget egy részét, a XXI1.
keriletben a Spartacus sporttelepet, a mel-
lette &ll6 lakdtelepet és az ottani termeld-
szOvetkezet szantdéfoldjeit. A pesti oldalon
a Szilas-pataktol északra, a Dunakeszi ha-
taréig terjedd tertlet nagy része, a Tungs-
ram strand, a Népsziget, a Palotai sziget
jelent6s része, az angyalfoldi kikotd tertlete
és a Csepelsziget szantofoldjei kertiltek viz
ala.

Azéta Bud en nem volt ilyen magas
vizéllas. Az 0s arviz megmutatta, hol
van szlkség beavatkozasra, az arvizvédelmi
mUivek megerdsitésére. Feltoltdtték a Spar-
tacus-palya kornyékét, a  Tungsram-
strand kornyéki partszakaszt, megerdsitet-
ték a ROmai-part belsd teruleteit véd6 Voros
Hadsereg Uti gatat.

A kozeljovbben kezdddd munkak kozil
éppen a Romai-part védelmének végleges
megoldasa a legfontosabb. Eredetileg két
tervvarians volt: az els6 azt tartalmazta,
hogy épuljon magasut a mai Nanasi Gt (és
aVoros Hadsereg Gtja helyén. Ez gyakorlati-
lag a mai védelmi rendszer megerdsitését
jelentette volna. A masik terv Duna-parti
(ahogy nevezik : Ko adul6telepi) mun-
kélatokat javasolt. ban ezt az ut6bbi
terv-valtozatot fogadtak el. Az Uj arvizvé-
delmi m( dvja majd a Duna-parti cs6nak-
hazakat, az egész Udul6telepet és a békas-
megyeri lakoételepnek azokat a hézaitname-
lyek az artérbe épllnek. A lakételep Ll ezer
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ember szaméra ad majd otthont. Az els6
Utemben a toltések &ltal védett terdleten
kezdenek épiteni.

A vizrendészeti munka val6szin(ileg
mar ebben az esztend6ben megkezdédik.
A tervek szerint el6szor képrizmékat rak-
nak hajokrél a Duna medrébe. igy benn a
Dunaban emelkedik majd az a terméskd-
sor, amely osszeszoritja a folyot. Ezt szak-
nyelven folyamszabalyozé6 miinek nevezik.
(Mintakifejezés is mutatja, ezen a szakaszon
még nem szabalyoztak a Dunat; maga véjja
medrét, épiti partjait és rakja le hordalékat.)
Mikor elkésziilnek a képrizmak benn a me-
derben, feltdltik a jelenlegi part és a késor
kozdtti folyészakaszt. Az elképzelés szerint
ezt a fellletet az észak-déli foldalatti vasat
alagutjaibdl kikertlé folddel és a szanélasok
téglatormelékével hozzél<2egyszintbe a part-
tal. Hozzavetblegesen milli6  kdébméter
foldre, tormelékre van ehhez sziikség.

A teriilet feltdltése utén épUéfe gat.
Ennek koronaszintje koralbeldl mé-
terrel lesz magasabb a jelenlegi partnal.
Enyhe lejtést lesz, tobb padka tori majd
meg, és a tervek szerint két sétany is épal
rajta; az egyik a tetején, a méasik az oldala-
ban. Még mindig marad akkora hely a gat
és a parti keritések kozoétt, hogy kétszer két
forgalmi savos autdut is késziilhet itt. Alatta
hlzddik majd a csatorna. (A jelenlegi Vords
Hadsereg uti gat alatt két viznyomaécs6é hu-
z6dik, ez kulondsen nehézzé teszi e gatsza-
kasz védelmét.)) A csatorna d&sszegydjti
majd azokat a szennyvizeket, amelyek jelen-

leg szamtalan kiomlé nyilason at folynak
most a Dunaba és piszkitjak, firdésre alkal-
matlanna teszik a foly6t. A Rdmai-part
szennyvizei tisztitomdvon keresztul foly-
nak majd a Dunaba. A csdnakhazak szamara
csOrlépalyakat épitenek, ezek viszik majd a
hajokat a vizre. Ez a most kezd8dd nagy
munka nemcsak biztonségossa, hanemszéppé
is teszi a févarosi Udll6partot. A folyam-
szabalyozas hatasat a M(iszaki Egyetemen
vizsgaljak. Hatalmas méreti makett ké-
szUlt itt a Szentendrei-sziget és a hajogyari
sziget kozotti Duna-szakaszrol; ezen dolgoz-
zak ki a legalkalmasabb megoldésokat.

Abudapesti arvizvédelem masik, megerdsi-
tésre szoruld pontja Buda déli szakasza. Itt
jelenleg a budapest—székesfehérvari vasuti
toltés az arvizvédelmi vonal gerince, egé-
szen addig Aneg is marad ennek, amig nem
épul fel a Qos szamua féatvonal. Ez auté-
palya lesz, széles, er6s toltése dvja majd az
itt fekv@ teruleteket. Ez azonban a tévolabbi
jov6. Most kisebb munkak folynak ezen,az
Utszakaszon. Albertfalvanal készil el a “es
szamu Hézgyar. Ezért az itt h(z4d6 gatat
szélesiteni kell. El6tte azonban a régészeké
volt aterep. A gat mellett, azon a terileten,
ahol majd kiszélesitett toltés lesz, romai
kori eréd maradvanyai feklsznek. A negy-
venes években fedezték fel, askaltdk koril
az erédot, de feltarasara nem volt pénz.
Most a Budapesti Torténeti Muzeum
munkatarsai tartdk fel és konzervaltak a
leletet, egészen addig, amig a feléptld auto-
palya nem teszi lehetévé, hogy Gjra kibont-
sék a romai kori maradvanyokat.

Az 0 épitkezések mellett igen fontos
feladat a karbantartas. Javitjadk példaul,
barmily furcsan hangzik is, a Margitszige-
tet. Itt nem kdburkolat fedi asziget oldalét,
hanem zUzottkébél kialakitott ferde part-
fal. A szigetet a Dunabdl kikotort anyaghdl,
emelked@én a part felé feltéltotték. Ha aki-
vant tiz méteres szintig védeni prébalnak
a szigetet, megszlinne annak park-0dilé
jellegd terUlete. A sziget altalaja kiilonben
is kavicsos, igy aradaskor a viz amugy is fel-
torne és elarasztand a szigetet. Ezért nincs
értelme annak, hogy a partot vizzar6 bur-
kolat fedje.

Hosszu id6n &t a legrosszabb allapotban
a Boraros téri Pet6fi-hid és az Osszekotd
vasuti hid kozott volt a partfal. A Févarosi
Tanacs hasz fényi brigadja harom évi mun-
kaval megerdsitette ezt a részt. Ez év elején
pedig atkoltdztek a Bem rakparthoz. E huisz
ember élete: a gatépités. Vidékiek, kémui-
vesek. Egy tanyahajon laknak (ez teljes 0ssz-
komforttal, kulturaltan van berendezve),
ott kot ki jarmdvik, ahol éppen munka van.
Egy ideig Budapesten van mit tenniik. Az
egyetlen gond: kevesen vannak. Kofara-
gokra, kémdavesekre, burkol6 szakmunka-
sokra az épit6iparban is igen nagy a szik-
ség. Ezért termelékenyebb eljarasok segite-
nek csak. Ujabban — sziikségh6l — meg-
probalkoztak az aszfaltburkolattal. Bebizo-
nyosodott: igen j6 megoldas. Az aszfalt
ugyanis rugalmas, ha elmozdul mdogotte
a fold, ha megcsisznak mogdtte a kovek,
felveszi a gat formjat, anélkul, hogy elsza-
kadna, eltdrne. Tovabbra is vizmentesen
zar. Masutt megprobaltak dréthaléval Ossze-
fogott kézlzalékkal takarni a foldgatak olda-
lat. Ez amddszer (bar nem tulsagosan szép)
hasznos. Esetleg aszfalttal kombinalva a jovo
gatépitd eljarasa lehet.

Széztiz éve épll, alakul Budapest &rviz-
védelmi rendszere. A belsé kerlletek rak-
partjai mar a malt szdzad végén elkésziiltek,
de rongalja 6ket az idd és sulyosan tonkre-
tette a haboru. (A Budat védd németek fede-
zéknek hasznaltdk a magas partfalakat.) Az
egyre novekvd varos az U teriletek ugyan-
csak szlikségessé teszik, hogy sziintelenil
torédni kell a tAmad6 Duna elleni védelem-
mel. A Karpat-medence adottsagai kozott
nem szamit ritkasagnak, gyakori az arviz.
S hogy a magas vizallas ne okozzon kérokat,
az ellen mar akkor is tenni kell, amikor a
budapestieknek az az érzésiuk, hogy szaraz
labbal atkelhetnek egyik partrél a masikra,
mikor az V. emeleten csak csopdgnek a csa-
pok.



