
A földgyalu felfelé kapaszkodik, kijön a mélyből: átad­
ja helyét a szerelőnek, az ácsoknak, a betonosoknak, akik 
megkezdik a Baross téri földalatti állomás s ehhez kapcsolódó 
korszerű aluljáró rendszer építését. Erről szól riportunk a 
harmadik oldalon. íelv.) ,
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Vas és befon a tér gyomrában
Csarnok mozgólépcső 9 Lesüllyesztenek három óriás 
vaskstonszekrényt9 Akijárórendszer 9 Milyen lesz 
a Baross tér

M a délelő tt fe llép tünk  a 
B aross-szobor ta lp á ra . A 
m agasból jól lá t tu k : k é ta r­
cú ra  változo tt a té r . A rég i­
re, a m egszokott fe lü le tre  új 
redők, m ély  árkok , széles 
b arázdák  kerü ltek . Építők 
o p erá lják  a  te re t, e ltün te tik , 
m egszün te tik  a k rón ikus szö­
vődm ényt: felduzzadó köz­
lekedésünk  legveszélyesebb 
gócát.

Ma: zsúfoltság
B alra  nézünk, a tü n e tre  

figyelünk: a  T hököly  ú tró l, 
Zuglóból libaso rban , lassan 
közelednek a töm ö tt v illa ­
mosok, a K eleti o lda láná l 
m eg to rpannak , m ert a sárga 

/k o c s ik  sorából az  egyik, a  
25-ös k ifo rdu l, e lkanyarodik , 
á tvág  a té ren , k e tté  szeli a  
gyalogosforgalm at. A 25-öst 
a  24-es, a  23-as követi. A 7- 
es autóbusz Zugló, a  20-as, 
a  30-as Ú jpest, A ngyalföld 
rengeteg  u tasá t ontja , a  
N yugatitó l tro libuszok  hoz­
zák ide a tovább  u tazókat.

A já rd á n  em berfolyam . S 
a  té r  többi részén : a  Rákóczi 
ú t -felől jön a  67-es, a  Rot- 
ten b ille r u tcábó l tro libusz 
vág a té rre , a  ke ttő  között 
átm egy  a  33-as autóbusz, é r­
kezik a 44-es, a  19-es, a  K e­
repesi ú tró l tro libusz, au tó ­
bu szá rad a t közeledik. A utók,

villam osok özönében keresi 
szabad ú tjá t a gyalogos, m i­
közben a  járm űfo lyartiban  
legalább  harm incszor m eg­
torpan , áll, s előtte, m ögötte 
gépkocsik, v illam osok robog­
n ak  . . .

Miért kell a gödör
M ost a  m ű re  figyelünk: a 

K erepesi ú t szélén k ita k a r­
tá k  a  földet, v irágágyak , 
bokrok, k erti tö rpe lám pák  
helyén: széles, m é ly  gödör. 
Hossza 60, szélessége 20—25, 
m élysége 4—5 m éter leltet, 
p a rtján  p iro s-fehér csíkos 
ko rlát, e lő tte  az a r r a  járó , 
ráérős em berek  — P esten  
vagyunk  — ta lá lg a tják , mi 
készü lhet odalent. A lap, in ­
duló pálya három  óriás szek ­
rény  alá. E lőbb b o rd á it ra k ­
já k  össze, a  vastag  göm b­
vasakat, a  vázra  deszka k e ­
rü l, eközé szó rják  a betont. 
A három  vasbetonszekrény t 
a földbe süllyesztik . A  Baross 
tér e lnyel 450 tonna göm bva­
sat és 1100 köbm éter betont.

A  szekrényekben em berei: 
já rn a k  «majd. Az egyik — a 
Rákóczi ú thoz közel fekvő — 
a fe lsz ín  a la tti csarnok lesz: 
„utastér”. Ennél m élyebbre 
süllyed a m ásodik  szekrény, 
a „lejtős akna”. Ebbe fe k te ­
tik  a m ozgólépcsőt. A h a r­
m ad ik : ó riás  vasbetonkifli
lesz, vagyis olyan csonk, 
am elyből u ta k  n y íln a k  a tér  
alu ljáró-rendszeréhez.

A holnap
A fö ldm unkát m a befe je­

zik. H olnap to ro n y d aru t á l­
lítanak . Ide  vo n ta tják , ide 
szerelik  azt a d a ru t, am ely 
az A sto riáná l dolgozott jó 
ideig. A szekrények  süllyesz­
tése  a jövő év végéig ta r t. 
Az a lu ljá ró ren d sze r ép ítése  
e lő re lá tha tó lag  1968-ra befe­
jeződik.

E lőre nézünk, a távo lba: a 
fö lda la tti vasú t szerelvénye 
befu t a  té r  alá. A peron ró l 
m ozgólépcső  visz fe ljebb  a 
tágas, im pozáns csarnokba. 
Ebből fo lyosók  nyílnak , ve ­
ze tn ek  á t a K ele ti pá lyaud­
var csarnokába, a B e th len

Gábor u tca— Baross tér  ke ­
reszteződéséhez, a  Festetics 
György u tcáb a  és a  B aross 
té r i v illam os-au tóbuszm eg­
állókhoz. A luljárórendszer. 
S a  fe lszínen? A já rm ű v ek  
vergődése, to rlódása, a  csúcs- 
forgalom  dugó ja  m egszűnt. 
A  R o ttenb ille r u tca  á tb ú jt a  
té r  a l a t t

Békés Attila


