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Husz évvel ezel6tt, 1950. no-
vember 7-én adtak at rendel-
tetésének a budapesti Arpadl
hidat. A mai Obudat és An-
gyalfoldet 6sszekotd hid felépi-
tésének gondolata 1908-ban ve-
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tédott fel, az épitési munka-
latokat azonban csak 1941-ben
kezdték el. A haboru miatt az
épitkezések felébemaradtak és
1948-ban lattak hozza 0Gjra a
munkahoz. Az  Arpéad-hid
nemcsak a févaros, hanem Ko-
zép-Eurépa egyik leghosszabb
hidja. Erdekes adat: Husz év

alatt hozzavetélegesen csak-
nem 95 milli6 gépjarm(vet

y,vett hatara”. Jelenleg atlago-
san 25 ezer a naponkénti jar-
mforgalom.

A kovetkez6 esztendékben —
a févarosi tanacs illetékesei-
nek tajékoztatasa szerint —,
valora valnak azok a tervek,
amelyekrél még a hid épitésé-
iek kezdetén volt sz6: a hid
aalyaszélessége a mostani 13
néter helyett 27,60 méter lesz.
\z el6retervezést jovére kez-
Uk meg, az épitkezéshez pedig
ilérelathatélag 1973-ban lat-
lak hozzad. A csaknem 300
millié forintos munkat a ter-
lek szerint 1977-re fejezik be.

Az Arpad-hid azonban — a
lecslések szerint — 27,60 mé-
eres szélességével sem lesz
megfelel§ atbocsaté képessé-
gl. A kozlekedés zavartalan
ebonyolitasahoz tovabbi két
lyomsavot kell majd épiteni.
A tavlati elképzelések szerint
ezt ugy oldandk meg, hogy
.emeletet” huznak a hid folé,
s a két Ujabb nyomsav a mos-
tani Gttest folott huzodikmméijd.



