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' '  HÚSZ ÉVES 4Z ÁRPÁD-HÍD

Húsz évvel ezelőtt, 1950. no­
vember 7-én adták át rendel­
tetésének a budapesti Árpádl 
hidat. A mai Óbudát és An­
gyalföldet összekötő híd felépí­
tésének gondolata 1908-ban ve­

tődött fel, az építési munká­
latokat azonban csak 1941-ben 
kezdték el. A háború miatt az 
építkezések felébemaradtak és 
1948-ban láttak hozzá újra a 
munkához. Az Árpád-híd 
nemcsak a főváros, hanem Kö- 
zép-Európa egyik leghosszabb 
hídja. Érdekes adat: Húsz év 
alatt hozzávetőlegesen csak­
nem 95 millió gépjárművet 
„vett hátára” . Jelenleg átlago­
san 25 ezer a naponkénti jár­
műforgalom.

A következő esztendőkben — 
a fővárosi tanács illetékesei­
nek tájékoztatása szerint —, 
valóra válnak azok a tervek, 
amelyekről még a híd építésé- 
íek kezdetén volt szó: a híd 
aályaszélessége a mostani 13 
néter helyett 27,60 méter lesz. 
\z előretervezést jövőre kez­
ük meg, az építkezéshez pedig 
ilőreláthatólag 1973-ban lát­
lak hozzá. A csaknem 300 
millió forintos munkát a ter- 
/ek szerint 1977-re fejezik be.

Az Árpád-híd azonban — a 
lecslések szerint — 27,60 mé- 
;eres szélességével sem lesz 
megfelelő átbocsátó képessé­
gű. A közlekedés zavartalan 
ebonyolításához további két 
lyomsávot kell majd építeni. 
A. távlati elképzelések szerint 
ezt úgy oldanák meg, hogy 
„emeletet” húznak a híd fölé, 
s a két újabb nyomsáv a mos­
tani úttest fölött húzódik máj d.dikmájc
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