A régi Ujpesti vasuti hid épitését 1894-ben kezdték
meg és a hidat 1896 november 3-an adtak at a forgalomnak.
Az eredeti !hid vasszerkezetén 1932-t6l 1935-ig — a meg-
novekedett mdszaki kovetelményeknek megfelel6en
er6sitési munkalatokat végeztek. 1944 nyaran két Izben
sulyos légitamadéas érte a hidat, melyek kovetkeztében a
hid forgalom szempontjabél azéta hasznalhatatlanna valt.
A hidat a masodik vilaghabord folyaman, 1945 januarja-
ban robbantottak fel.

Az U(jpesti vasuti hid a budapest—esztergomi vasut-
vonalon fekszik és tobb szakaszbol all: Angyalfold fel6l
nézve el6szér a Vaci utat keresztezi, ezutan folytatoédik az
Ujpesti kikotéagi oObolhidresszel. Innen tovabbhaladva a
Népszigeten, kozel 300 méter hosszUsagban, magas tolté-
sen halad a varamnal, melyet egy helyen szakit meg
egy kozuti aluljaré. Ezt kovetéen a Népsziget nyugati
partjAn az 6budai parttal a hétnyilasd, nagydunai meder-
hid koéti 6ssze, melyhez az ébudai oldalon még egy kisebb
parti hidnytlas is csatlakozik.

A rombolas aldozata lett a kikot6agi hidrésznél ha-
rom mederpillér és négy vasszerkezeti athidalas. Itt két
hidmez6 maradt csupan épségben. A nagydunai medersza-
kaszon lerobbantottak az egyik hidfét, ezenfeltl egy pil-
lért és hat nagy fesztavu racsos vasszerkezet athidalasat.
E hidnak egy mederéag feletti hidmezdje és ezenkivul az
6budai kis parti nyilasa maradt épen.

Szovjet és magyar muiszaki egységek még 1945 telén
hozzéalattak a vizbél kiallé6 roncsok levagasahoz. E munka-
latok keretében sikerult még a jégzajlas megindulasa élGit
a vasszerkezeti roncsokat olyan mértékben eltavolitani,
hogy azok a jégzajlas megindulasakor arvizet mar nem
okoztak.

A roncsok tovabbi kiemelését a teljes mederszakaszra
kiterjed6en 1946-t6l 1948-ig végezték.

A hid épen maradt vasszerkezetl athidalasai lebontva
mas vasutvonalakon kertltek beépitésre.

Az U(jjaépitendd hid tervezési munkait a K. P. M.
Vasuti Hidosztaly iranyitasa mellett az Ut-Vasut Tervezd
Vallalat végezte.

Az Gj hid tervezésénél mar az 1951. évi Vasuti Hid-
szabalyzat elGirasait vették figyelembe. Az egyes szerke-
zetek kialakitasanal a gazdasagossag és fé6ként a vas-
anyaggal val6 takarékossag szempontjait tartottdk szem
el6tt. A moédositott kormanyprogram keretében, az ere-
deti tervt6l eltéréen, a nagydunai mederrész csavarok;
szerkezet(i, U. n. »K« hiddal nyer athidalast.

Az Ujjaépitend6é mdtargy egyvaganyu vasuti forgalom
biztositasa mellett az egyik oldalon gyalogos, a masik ol-
dalon pedig kerékparos kozlekedést is lehetévé tesz a hid,
teljes hosszé.ban. Kozbens6é lejarok atjan a Népsziget is
kényelmesen megkozelitheté lesz mind a gyalogosok, mind
a kerékparosok szamara.

Az Uj hid vasszerkezetének gyartasat és szerelését a
MAVAG végzi; minden egyéb munkat mint févallalkozo,
a Hidépité Vallalat kivitelezi. Az épitkezés iranyitasat p
VasuUti Hidosztaly latja el.

A hid tényleges Ujjaépitése 1952. majusaban indult
meg a kikotéagi hidrész megmaradt és feleslegessé valt
falazatainak bontasaval, majd ezzel parhuzamosan meg-
kezd6dtek az uj pillérek alapozasi munkalatai is. Legna-
gyobb feladatot az alapozasok végrehajtasanal a mederbe
kerulé két Gj pillér megépitése jelentett. E pillérek a ré-
giekt6l fuggetlenul, Gj helyen épultek, vasszadfalas korual-
jarassal. A régi pillérek a’ ‘pozasa a mederrészben cais-
sonok segitségével tortént. A parton épitend6 Uj falazatok
részben a régi alapokra tamaszkodnak.

Budapestre wonatkozo

Szerz6:

Ujsadgcikkek

Osztalya»c

o [l

""" Hely
A% Ujpesti vasuti hid,
Cime 9 - 1
Gjjaépitése 1d6:
J fsr v
Forrés: Szemely :
yss->mzr Helyszam
(Hely) (1d6) (Két v. fiiz)  (Oldal)
. o . . 1. sz. kép
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szadpalléknak a tervszerint meghatarozott mélységig valo
leverése az agyagos-margas altalajban. A vasszadfalak ha-
rom kulonb6z6 verbberendezéssel végrehajtott leverése
utan az alaptest helyének kiemelése markoldkotré segit-
. gégével tortént. Ugyancsak markolékotrassal tavolitottak
,el a mederbdl a régi pillérek lerobbantott maradvanyait
is. (1. sz. kép.)

A mederben valé markolasi
verést, egyébként igen nagy

buvarfelderitéssel — lehetett csak végezni, mivel egy al-
kalommal a markolé egy kb. 500 kg-ois légibombat emelt
ki a régi pillérroncsok eltavolitasanal. A robbanéasi ve-
szélyre val6 tekintettel a mederben végrehajtott munkak
' végzésekor az épulé hid melletti provizérikus gyaloghidcn
forgalmi korlatozasokat kellett bevezetni és a hidon, atve-
zetett kdzmliveknek biztositasara allando veheti
készenlétben tartani.

munkéakat és a Larssen-
elévigyazattal —, el6zetes

Az uj pillérek egyenként kb. 500 m3 mennyiségl
alapbetonja vizalatti betonozassal tortént. A faragott
mészk6burkolattal ellatott pillérek felmendé falazatainak
betonozasat mar szarazon végezték a Larssen-fallal korul-
zart térben. A tavaszi aradasok abnormaélis vizallasa ha-
rom izben meghaladta a Larssen-fal magassagat, mikoris
hosszabb ideig szuneteltetni kellett a falazati munkakat.
A téli id6szakban g6zzel flitott vizzel és adalékkal, tovabba
villanyfiités mellett folyt a betonozads. Rendkiviul hideg
id6ben a téli betonozas tul nagy koltsége miatt 1953—54
telén a munka hetekig szunetelt.

A pillérek épitésénél a Larssen-szadfal leveréséhez és
a vizalatti ‘betonozas végrehajtasdahoz a »Nemzet« nevd
usz6 allvanyzatot alkalmazta a kivitelez6. A viz szintje
folotti épitkezéseknél kedvezden lehetett, felhasznalni a
»Pet6fi« pontonhidegységeket, melyekre darukat és egyéb
gépi berendezéseket szereltek. A ké&elhelyezési munkak
végzéséhez magéara a pillérekre felfuggesztett allvany ké-
szult.

A nagydunadgi mederrészben legnagyobb nehézsé-
get a lerobbantott mederpillér Gjjaépitése jelentette 1953
6szén. Itt ugyancsak Larssen-pallés korulzarast készitet-
tek. A vizfolyasban levé Gj pillér burkolata — a tobbi pil-
lérekhez hasonléan — az arvizszintig granit, afelett mész-
k6, faragott kivitelben. A lerobbantott pillércsonk la¢a
lelsé részét el6bb eltavolitottak, majd egy vasbeton teher-

eloszté lemezen kezd6dott meg a pillér felmend falanak
ujjaépitése.
A nagydunai mederagban valamennyi tovabbi épen-

maradt pillért le kellett bontani, egy bizonyos hatéarig,
mivel a régi pilléreken 1év6é saruké helyett az (j vasszer-
kezethez megfelel6 vasbetonszerkezetli sarugerendakaf
kellett késziteni. A lebontasnal a pillérekre erGsitett gaz-
vezetéktartdé kabelhidat minden esetben ki kellett valtani.
A nagydunai mederpillérek atépitési munkajanak zdéme
1954-ben kerilt Kivitelre.

A népszigeti lebontott hidf6 helyreallitasa szarazon, a
régi alapok felhasznéalasaval tortént. Az o6budai parton a
régi falazatok nagy részének meghagyasaval kerult meg-



épitésre az 0j hidf6. Mindkét ellenfal a gazhid kozelsége
miatt atmenetileg azon az oldalon nem végleges formaban
valésulhatott meg.

A habora alatti légitamadéasok, tovabba egyéb habo-
rus cselekmények kovetkeztében a mederben a pillérek
kozvetlen kozelében és a hidnyilasokban szamos, részben

éles, részben hatastalanitott bomba fekudt. Az egyes pille-
reknél végzendd munkéalatok megkezdése, tovabba a me-
derben a MAVAG altal folytatott célépdzések el6tt bavar-
felderitést kellett végrehajtani. E felderitési munkak ered-

2. sz. kép. A »K« hid szerelése

menyeképpen 13 alkalommal kellett a honvédség segitsé-
gével a megtalalt kb. 500 kg sulyéi bombéakat a mederfe-
nékbdl eltavolitani. A kiemeléseknél allandéan tlizszeré-
szek is jelen voltak, akik a bombak kiemelését, majd ha-
tastalanitasat iranyitottak. A tlizszerészek véleménye sze-

gély) (1d6) (Kot v. fiiz) (Oldal)
i nnt a gyajtoszerkezettel ellatott bombak teljesen épek — az illetékes szervek bevonasaval, rendszerint csak éjjel

J voltak és azok a viz alatt eltéltott tiz esztend6 alatt sem

. mentek tonkre.
! 1954 tavaszan vonult fel a MAVAG a mederagi vas-

szerkezet szereléséhez. A szerelés a kozépsé nyilasban
indult meg, teljes beéallvanyozas mellett, majd innen kezd-
ve két iranyban szabadszereléssel végezték az épitkezést,
nyilasonként egy-egy ko6zbens6é ideiglenes
alkalmazasaval. (2. sz. kép.)

Még nem készult el teljesen a beallvanyozott kézépsé
hidnyilas, amikor megkezd6dott az 1954. évi nagy nyari ara-
das. Az arviz jalius 18-4n tet6zo6tt -j- 8.05-6s vizallas mel-
lett. A vascolopokén nyugvé allvanyzaton lévé hidszerke-
zet 3—4 cm-es elmozdulast szenvedett a viz megndveke-

dett torlénycméasa kovetkeztében. A fenti elmozdulasokat
naponta muszerrel mérték,

Az arviz folyamian a viz teljesen ellepte a MAVAG
munkahelyét, az el6készitett hidszerkezeti részeket és a
darupalyat. Ugyanakkor a Hidépité Vallalat valamennyi
dolgozéjat mentési munkara Gy6rbe rendelték. Az arviz
kovetkeztében az egyes vasszerkezeteken és egyéb alkat-
részekre vastag rozsda és iszapréteg rakoédott, melyek le-
tisztitdsa igen sok tobbletmunkat jelentett.

Az Ujjaépitendé hid gyalogos- és kerékparuti beton-
palyaja miatt a népszigeti toltésszakaszt, ezenfelul az uj-
pesti és 6budai feljaré toltését szélesiteni kell. E munkak
most vannak folyamatban. A toltésépités keretében Ossze-
sen mintegy 30 000 m3toltésanyagot kell a helyszinre szal-
litani és bedolgozni. Kulénésen nehéz a népszigeti szakasz
épitése, melyhez egyel6re a vasszerkezetek hianyaban
csak a népszigeti iparvaganyon lehet a sziukséges feltoltési
anyagot a helyszinre szallitani.

Az épités végrehajtasa soran allandéan nehézséget je-
lentenek — els6sorban a mélyépités szempontjabol a
kulonbdz6 kézmlvek berendezései. Viznyomécsd, nagy- és
kisfeszultségli elektromos kéabelek, gazcsovek és csator-
nak Uzemét az épités folyaman allandéan fenn kellett tar-
tani és azok kivaltasat — amennyiben azok Gtban voltak

alatamasztas

lehetett végrehajtani.

1954. év végéig az alépitményi munkdk — a toltésszé-
lesités és a magasépitési létesitmények kivételével — majd-
nem teljes egészében elkészultek. A kikotbagi hidrész vas-
szerkezetnek allvanyozasi miinkéi megkezdédtek, a nagy®
dunai szakaszon pedig 0sszesen egy nagy hidnyilads és a
parti hidmez6 hianyzik. Az enyhe tél lehetévé teszi, hogy
mind a toltésépités, mindpedig a vasszerelés folytatédjék.
A toltésszélesitést éjjel-nappali miszakban végzik.

1955. évben, tizenegy évi kényszerl szinetelés utan
Gjbél meg fog indulni a vasuti forgalom az Gjpesti vasuti
hidon. A hid épitésén dolgozék legfébb torekvése az, hogy
a forgalomba helyezése miel6bb megtoérténjék.

Nemeskéri K. Géza-



