A jové Rméopesi§e

Szaz évre elére elkészitették a févaros uj ulmmsk tervét — A varos-
rendészeti kulon bizottsag hénapokon ut zari alték moégott kidolgozta

a megoldasi

(Sajat tudositonktol.) Az utobbi idében sokat
beszélnek a varosfejlesztési programokrol, de
rendszerint csak eg){\]egy részletkérdés megolda-
sara torekszenek. Nem dolgoztak ki egy olya»
programot, amely Budapestljbvo varosképenek ‘tel-
Jjes kialakulasat foglalta volna Ossze. Az Gj fGva-
rosi torvény lehet6vé tette a varosfejlesztési kilon
bizottsag megalakitasat, amelynek Budapest va-
rosfejlesztési politikajat kell hosszu idére megha-
tarozni. Ebben a bizottsdghan nemcsak az onkor-
manyzat emberei foglalhatnak helyet, hanem min-
den ‘hatosag szohoz juthat, s6t a tarsadalmi szer-
vek kepviselGi is megkapjak az Oket megilleté he-
lyet, sot_a bizottsdgnak joga van szakert6ket is
meghivni.

Ennek a fontos bizottsdgnak elndkségét ffarrer
Ferenc vallalta. A mult évben ki is dolgoztak az
idealis Budapest almat, most pedig az uthaldzat
létesitésére szolo programot csinaltak meg, Ez a
b,l,ztg[)ttség hénapokon at éppen ugy zart ajtok mo-
goww - « }
el is készilt a_nagy feladattak A 3ov6ben nem §t-
letszerven fogjak az utak iranyat meghuzni d tér-
képen és a nagysagat megallapitani, hanem az
elore elkészitésit tervek szerint rajzoljak be. Azt
lehet mondani, hogy az elkdvetkezd szaz estend6re
elére csinaltak meg az Gtépitési programot, amely
természetesen szervesen 0sszefligg Budapest mas-
irdny _varosrendezési terveivel.

A Pesti Napléonak mdédjaban van a zart ajtok
mogott lefolytatott tanacskozas eredményeinek
fébb pontjait a nyilvdnossdggal megismertetni.

Milyenek fesznek Budapest Gj utjai?

A varosfejlesztési kiilon bizottsdg még a mult
esztend6ben megallapitotta a varhato telepiilések
koriilmenyeit és megjelolte azokat a terileteket,
amelyeket a helyes “varosfejlédés szempontjaibol
alkalmasaknak tart, igy lehetdve valt Budapest
Uthalézatanak megfeleld kialakitasa.

A forgalmi utak — ahol a kdzlekedés lebonyo-
lodik — és a lako uccak kilonvalasztasa az | els6
feladat, mert ugyanazon dtterileten a kétfele
hasznalat sok tekintetben zavarokat okoz. Ahol a
varosrendezési terv még nincs mefgéIIaFitya, meg-
van a lehet6sége annak, hogy a forgalmi utakat,
illetve a laké uccakat egymastol elvalasszak. A
gyokeres megoldas az volna, ha a forgalmi ut
mentén csak olyan hazak epitéset engednék meg,
amelyeknek még egy masik, a féforgalmi attal
parhuzamosan halado laké uccara is van homlok-
zatuk es ezeknek a hazaknak a bejarata csak a
lakd ucca felé lenne. Ezzel elérnék azt, hogy a for-
almi aton tenyleg csak a kozlekedés bonyolodna
e, a lako necaban pedig csak a lakok kozleked-
nének és igy az ucca larmdaja kevéshé zavarna a
lakokat. )

A foforgalmi utakat olyan szélességben kell
megtervezni, hog)& a kozépen vezetett atmend for-

almi  palyan kiviuil — ahol a gyorsforgalom
onyolodna le — az Ot két oldalan helyi Gttestek
legyenek. Természetes, hog&/ ilyen idealis megol-
dasokat csak olyan teriileteken lehet végrehajtani,
ahol jelenleg egyetlenegy haz és ucca sincsen.

Nagyobb sebességek,
tobb kocsinyom

A gyorsforgalomban az orszagutakon 70 kilo-
méter, a varosi bels6 féforgalmi utakon 45—50
kilometeres oOrankénti sebesség engedelyezését
{)avasolja, a bizottsadg, a helyi forgalomban azon-

an a maximalis sebesség nem, lehetne tobb, mint
30—35 kilométer. )

Eddig Budapesten a villamosvaganyokon Kki-
vil legfeljebb barom kocsinyomot szoktak alkal-
mazni, a jovGben arra torekszenek, hogy tobb ko-
csinyom ~legyen, mert a kulénb6z6  sebessegl
autok csak igy kozlekedhetnek zavartalanul. Ku-
I6n kérdés az utak bekanyarodasdnak kérdeése,
amelyeknek megoldasanal nem a sebesség csok-
kenése, hanem a biztonsag a legfontosabb szem-
pont. A lényeg tehat a széles ucca 4» az Utvonal

r -

A Pesti Naplo ismerteti a féatvonalak uj irAnyat

vezetésénél a legfébb kovetelmény az Gtfelulet
{(o, attekinthet6ségének biztositasa, A  varoson-

ivuli teruleteken 200 meter, a lakoterlleteken

edig 100 méter, hosszi Gtszakaszon kell biztosi-
ani “az attekintést.

Az (t_keresztmetszete és szélessége annak
forgalmi jelent6segit6l fiigg. Errevonatkozolag

mar vannak a nemzetkdzi forgalomban megalla-
pitott normék. A jarda mellett lev6 kocsinyomra
harom métert, a villamosvaganyok szamara
amelyek a jovében csak az ut kdzepén helyezdd-
nek el — 5.80 méter szélességet szamitanak €s mi-
vel a jov6ben mindkét irdnyban legaldbb Kkét
koesinyomot hagyni kell az Ut szdméra, tehat a
forgalmi Gt minimalis szélessége ezentdl nem
lehet kisetb 18 méternél. A fdvaros bels6 részei-
nek Uthalézata 15 méteres uccdkbdl allhat, de ez
inkdbb™ a helyiforgalom és nem a f6forgalom le-
bonyolitasara szolgal.

Kilén szabélf/zozzék nalunk a hegyoldali uta-
kat is. Az autok 12 szazalékos emelkedeést is le tud-
nak gy6zni, de altalaban 5 szazalék és erésebb ka-
nyarodéban pedig 3 szazaléknal nagyobb emelke-
dést utakat a févaros nem fog épiteni,

Arra is torekedni fognak, hogy a féutak for-
galmat minél kevesebb keresztez6 vagy betorkollé
Gt zavarja meg, A keresztez6 uccak tavolsdga
bels6 terlleten Ie%alébb 200, de lehet8leg 300 mé-
ter lesz, mig a lakatlan terlleteken 500 méter ta-
volsdg kivanatos.

Ezek a kovetelések Budapesten ugyszdlvan se-

hol sincsenek melg) a jov6 varosrendezeése azonban
ezt kotetezdleg elQirja.
Az uccak héazsorait a keresztezéseknél le fog-
jak tompitani. A sarokponttél szamitva 10—15 me-
ter lesz a levagas, mig a 45 foknal kisebb hegyes-
szogl betorkoﬁésnél 30 méter hosszban kell a két
ucca jarmiveinek eEymést latniok. Egyes esetek-
ben, amikor tiszta keresztezés mutatkozik, kulén
bekanyarodd uccakat vagy lejarokat fog a févaros
épitent.

Budapest bekapcsolédasa
az orszag kozlekedésébe

A bizottsag azt az allaspontot foglalta el,
hogy Budapest az egész orszag fdéathalozatanak
a gocpontja és talan kozlekedési szempontbdl Kki-
vanatos volna, ha az orszag atmend forgalma
elkerilné a varos belsg forgalomto] ugyis tulter-
helt részeit, viszont epiteszeti és idegénforgalmi
szempontbol "a személyforgalomnak “a varoson
valo keresztllvezetese celszerd. )

Két olyan Gtvonal kiépitésérgl van szd, amely
a bels6 forgalmat nem zavarja és meégis lehet6vé
teszi, hogy a Budapesten atfuté idegenek a ma-
gyar févaroshan gyonyorkodhessenek. Ez a két
utvonal a Duna ket partja, Budapest  legfontg-
sabb utproblémajat tehat’a Duna partjanak a fo-
varos uthalozata’ bazisava valo | tetelevel és fo-
forgalmi utnak vald kialakitasaval megoldjuk.

Az észak—déli iranyu Aatvezet§ vonalnak” a
pesti_ oldalon a Vaci Gt—Soroksari Gt és a Vaci
ut—UlIGi at tekinthet6. Mindegyik dtvonal két
kélsé szakaszat a legslrlbb varosrészek tulterhelt
és kanyargds Utjai kotik ossze. A budai oldalon
még rosszabb a helyzet. Eppen ezért mindkét ol-
dalon a Dunaparton kell a gyors autoforgalmat
végigvezetni. .,

) Duna J[obbpar'gan a fdévaros hataratol
északra a Szentendrei (t vag)é a Néanéssv Ut vona-
lanak meghosszabbitasaban haladna az dat. A
Romai part vizisport céljaira le van foglalva és
igy ezen a szakaszon %yorsforgalmat lebonyoli-
tani nem lehet. A parhuzamos Szentendrei ut
csak joval délebben, a Szentendrei cocanal kot-
het6 Ossze a Dunaparital. Valdszin(bb, hg?y a
Nanassy utat fogjak felhasznalni erre g celra és
a gazgyar el6tt vezetik ki a Dunapartra. A gaz-
gyar szénszallitméanyai zavarjak ezt a megoldast,
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e a parton valé kirakodas aluljarés megoldassal
Elkus O%Oﬁmto- Innen a Mar,gly-Lidlg a,gyors- és
teherforgalom részére a felsO és az also™ rakpart
szolgalna. A Margit-hidtol lefelé a forgalom az
also rakparton honyolddna Je. amelyet minden{tt
legalabb 12 méter” szélességben €epitenenek ki,
Szukség esetén a fels6 rakpartbol is el kell venni
egy-egy darabot, az alsg rakpartpak az emelesét
azonban a bizottsag varosszépitest  szempontbol
ellenzi és még azt is vallalja, hogy magas vizallas
esetén a-forgalom itt rovid idére szlnetelni fog.

A Ferenc Jozsef hidtol kezdve a gyorsfor-
galmi utnak a Dunaparton valo Y(eﬁgté,se Jehe}-
séges, m_T(gpedlg ugy, hogy a teli kikoto védgaf-
al_veszik 1genybe erre a’celra. A partfelhaszna-
asi program ugyanis ide esetleq szénkikot6t ter-
vez. Ha ez nem’ letesul, Ggy fel lehet hasznalni
a parti ”at tovabbvezetesére. Ha 3 szgnkikdtot
meégis, létesitik, ulgy,a Duna vonalatol mar a Gel-
lert térnél el kell térni és a Budafoki  uUton ha-
ladva csak Buda déli hataranal szabad Gjra elérni
a Dunapartot.

Az ujpesti dunapufii ut

A pesti oldalon Ujpest fel6l a Vaci aton le-
hetne bevezetni a gyorsforgalmat. A Neépszigettel
szemben fekv6 Dunapart teherforgalom és fa-
kikété céljaira van fenntartva és ezért Rakos;
Eatakl a ‘gyorsfagrgalomnak a Dunapartra valo

ihozatala nem Kivanatos. A Rakospatak déli ol-
dalan a Vaci utat_elhatg;yva a Vizafogdé uccéan
mar ki lehet menni a Dunapartra és ott a Mar-
g|t32|?ettel szemben a Hungaria ati hid alatt a
g\yors orgalom levezethetd egész a Lancuidig.

teherforgalom csak a Maygiihidtol délre a Ba-
laton, illetve a Klotild uccalq(haladha_tn,a és in-
nen a Vilmos csaszar aton, a Karoly kiraly Gton
és a Muazeum Kkoraton jutna a Ferenc "Jozsef
hidra, illetve a Gonczy P&l és a Kozraktar uccén
at a Soroksari utra. . ]

Amig a teherforgalom a Drava ucca és a
Balaton ucca ko6zo6tt, az als6, rakparton haladna,
a gyorsforgalmat_mar a fels6 rakpartra terelnek,
mégpedig aMa(g!t—hld alatt haladna el- A Margit-
hidtol a Lanchidig a gyorsforgalom az alsorak-
parton volna. A Lanchidnal ma még nincs az also6-
rakpartJ@tvezfet¥,e, az,cin%)anlkat,bl%ptt%a szertl,nt a

erenc Jozsef tér szelgt alkotd tamfa] mentén a
El(ﬁ(ﬂ Qldza?a, valoszinuleg osszekotheto. Az Erzsé-
bet-hid és a Ferenc Jozsef-hid alatt az alsorakpar-
ton tovabb mehetne az autéforgalom, majd elér-
hetné a Borgros térj hidat, hiszen a kozraktarak
kitelepitése ugyis elkerilhetetlen, Az északi és
déli irdnyban "halad6 vonallal még a mésik irdnyad
forgalmat is meg lehet oldani.

Beéecs és a Balaton megkozelitése

A ,kelegt-r)rqgati irdnyd vonalak Bécs és Bal»»
ton_iranyabdl érkeznek és a pesti oldalon Hatvan
és Cegléd iranyaban haladnak tovabb. Az atinené
forgalom szempontjab6l kevéshé ;%ielentések «
Bicske és Jaszberény felé megépitett utvonalak.
A bécsi forgalom szamara eddig a Beécsi Gt
szolgalt bevezetd Gt gyanant, A Becsi utnak a
Hidegkati daton at valo vezetese Hatvan fele a
legslrlbb varosrészeken vezet keresztiil, de kilon-
ben elég kozvetlen, Nehézkesebb az UlI6i ut Cegléd
felé vezetd vonalaval valé kapcsolat. Joval aka-
dalytalanabb a Bécsi GUtnak a magaslaton a Torok-
vész (ton 4t valé bevezetése, akar a rdzsadombi
szerpentin uton a Margit hidra, akar a Bimbo
Gton at a Dunapartra.
. A Balatonrdl érkez6k a Dunapart mentén aa
Gj hidon at kényelmesen juthatnak el a Nagy-
kératra. Az Gjonnan épul6 Kamaraerdén Aatve-
zetd Gt a Budadrsi Utba csatlakozik és egyelbre a
Hegyallbal Uton es az Erzsébet hidon at érheti el
a tovdbb vezetd orszagutakat. A kelenfoldi pélya-
udvari kocsifeljarot meg kell épjteni és akkor aa
u,'g?sok a Horthy Miklos uton haladhatnak keresz-
tul. A bicskei_orszagut ugyancsak a Budadrsi ut
vonalan érkezik be a f6varos terlletére, a jaszbe-
rényi uatvonal pedig a Kerepesi utbol agazik el.
Ha tehat mindezeket figyelembe vesszik, Ugy
feltétlenul  szilkseges, a két dunaparti fovonal
megepitese, a Vorosvari Utnak a Dunaparital s a
Huhgaria kordttal vald osszekottetese, amit  az
obudai hid épitése lehetbvé tesz, tovabba az Gbu-
dar hidnak a Hagts_:ar uttal valo Osszekapcsolasa»
Itt tobb aluljarot is kell majd épiteni.

126 uccat szélesitenek Kki

A varosbhdl kivezet§ féatvonalak nem idedli-
sak, mert er6sen népes kdzségeken és varosokon
haladnak &t és sir(in keresztezett keskeny uttes-
teken Kkell az autéknak atverg8dni. Ezeken is
segiteni_kivannak. A blzottsé?,_részletes,en kidol-
gazta Ujpest, Rakospalota, Pestljhely, Rakosszent-
I Sashalom, Rakoskeresztar, Rakosliget,
Rakoscsaba, Kispest, Pestszentlorinc, Pesterzsé-
et, Csepel 3udafok, .. Albertfalva, Budaors,
Budakesz, Pesthidegkut, Urdm és Békasmegyer
felé vezet6 utak programjat.

A kiépult varosrészekben csak a forgalmi
szempontb6l legfontosabb utakat szélesitik Ki.
126 olyan uccat jeldltek meg, amelyek mentén
tervezett épitkezések engedélyezésénél kilonds
figyelmet fognak forditani az atmené forgalom
reszere.

Ezek az atrendezés fészempontjai, a bizottsag
azonban nem elégedett meg azzal, hogy csak alta-
lanossagban mondott véleményt, hanem a reszlete-
ket is alaposan kidolgozta. qu a pesti, mint a. bu-
dai oldal aprélékos és részletes tervei készen
vannak.

Sz4z évre el6re kirajzoltdk az utak iranyat,
most mAr csak az a kérdés _ho%/ mindezekbol a
tervekbdl mi fog megvaldsulni? Ne higgyiik azon-
ban egy pillanatra sem azt, hogy_itt csak almok
jatékarol van szo, az UjUtak a jovOben csak a
mpsi elkészitoit tervek szerint létestlhetnek.

v Faizs Odon

mihaly,



