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Eprc’)l-napra, hogy semmi csodal-
kozni val6 sincs azon, ha éppen az a

R Dillamads

— Az Est tudositoiatol. —

Budapest kozonsége a villamos-
igazgatésagnak a kalauzok utjan kul-
dott Uzeneteirdl attért a komolyabb

polgarsag, a mely ktilénben nalunk
semmi nagy eszméért ki nem vonul
az utcara, most kozlekedésenek ér-
dekében villamos-anarchistava csap
fel.

Legf6ébb panasza a publikumnak,

csata terére. Holnap délutan a Lagy- hogy azokban az oOrdkban, tehat
manyoson polgari népgyllés lesz, a délben és estefelé, mikor a leg-
mely félre nem érthet6 mddon nagyobb a forgalom, képtelen kozle-
akarja kozolni Budapest székes- kedési eszkdzt kapni. Egyik kocsi
févaros tanécsaval és a Kézuti Vas- jon a mésik utan, mind zstfolva. Es
utak igazgatésagaval, hogy a f6- minden kocsin csatérozas van egy
varos mai villamos kozlekedése heringnek vald helyért. A nmasik
Ugyében nem hajlandé a tlrelem f6panasz pedig, hogy az elégtelen
allaspontjan maradni. kocsik is minduntalan megtorléd-
A budapesti kézonség a I6vonatbdl nak, megéllnak s a kbzbnség nap-
villamossa val6 atalakitas mizéridin nap utan a mar megvaltott jegygyei,
keresztUlverg6dve, el6bb jott ra, vagy zsebében bérletjegygyei gya-
mint a févarosi tanacs, hogy Buda- log kénytelen 06rd° utakat meg-
pest tizendt éven belll roviden és tenni.
egyszerten — sz(k lett. Ha a lakos-
sig szama nem is, de a forgalom
megkétszerez6dott Budapesten. Es

minthogy az utcak & utak sokka kocsi. A Kozuti Vasutak igazgato-
elébb késziiltek & a nalunk szo-saganZEI szermben azt mondja, hogy

késos tiz évnél tovabb nem tudo la- mi kocsimennyiség is torl6-
tassal tervezték azokat, ez a sziikes- okoz az utakon.

ség olyan ijesztd modon jelentkezik 2 legforgalmasabb pont, tehat a
Kézp. nyomt. X. legnagyobb varakozas szinhelye is,

A vész-sarok.

Kétségtelen, hogy nincsen elég

a Rakoczi-ut és Kossuth Lajos-utca
kozt valé Muzeum-koruti és Karoly-
kordti torkolat. Ez az a hires tln-
tetési négyszog, amely tiz-hlsz évvel
ezel6tt politikai szempontbdl volt
veszedelmes. Itt folyt le minden
véres tUntetés és ma nap-nap utan
itt folynak le a villamos csatak.

A tudésitd megall egy percre, asz0
szoros értelmében egy percre, a négy-
sz6g kdzepén és a hatvan masodperc

alatt a nem tdbb, mint szazétven
négyszogol terlleten éppen huszonegy
kocsi érkezett. A Karoly-korut fel6l
szelték a Rakoczi-ut sarkat: az 1, 5.,
53. 11, 61, 1, 5, 39, 17, 5 szami
kocsik. A Muzeum-korut feldl jot-
tek a 45, 35, 41, 9, 41, 43, 5,
45, 57., 9 é B szdami kocsik.

A kovetkezd percben, ma reggel
fél kilenckor, a Rakoczi-utrol be-
fordult a Karoly-kordtra a keleti
palyaudvartdol a nyugati palya-
udvarra igyekvé 110-es szamu kocsi,
A hajoja megsérilt s noha hajét
valtoztattak, a mig elindulni tudott,
harom perc huszonhét masodperc telt el
s a Karoly-kordti sinen tizenegy
kocsi vesztegelt. Es az ilyen fonnaka-

d&s naponta tizendtszor-huszszor is-
métlédik.
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Személy

(Kot, v. fGz.)

A j,e)enc Joéxsei,hM.

A mésik rendkivili forgalma ut a
Ferenc Jozsef-hid pesti oldala. Itt
kiilbnbsen reggelenkint, a mikor a
piac folyik, olyan teherkocsiforgalom
van, hogy a villamos forgalom jinég
rendes kortlmények kozott is nehe-
zen bonyolodhatnék le. Amde itt
hajévaltast kell csindlni, mert mikor
a hidat épitették, a villamosvezeték
csatorngjat magasabbra  épitették,
mintsem kellett volna. Itt minden
féléraban van egy harom-négy perces
torlodas. A renddr e torlodasokrol
nem is tesz jelentést, csak abban az
esetben, ha a torlodas akkora, hogy
a kocsiforgalmat is elzarja.

Ennek a nagy torlédasnak az ut
szik volta mellett, helyesebben a
sok kocsin kivll, még egy nagyobb
oka isvan: a hajézarlat. A hajok
megsériinek, vagy mar kopottak,
zérlat torténik és ekkor aranszaka-
¢8s. Ha példaul a Ferencz Jozsef-
hidon vagy a Vamhaz-kéruton for-
duit el ilyen aranszakadas, akkor
az egész UllGi-uti szakaszon is min-
den kocsi megall,
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A dolgokon bizonyos meértékig
csak a forgalmat Ilebonyolitdo uj
utvonalak épitésével lehet segiteni.
'Kétségtelen példaul, hogy a Rakéczi-
ut torkolata azt a forgalmat, a mi
most ott van, el nem birja. A kocsik
egy részét mas irdnyban, vagy pedig
haz folott, vagy fold alatt kell ve-
zetni.

A Kalvin-téren példaul, a hova
kdzvetlenll hét utca nyilik és a hol
bérkocsi-allomason, nyilvanos illem-
helyen, szok6ékuton kivul, mert olyan
sok a hely, még kiulon kavéhazat is
épitettek: ezen a Kalvin-téren
tizenegy sinpar halad keresztil. Hogy
itt mindennap tiz villamos elgazolas
nem torténik, annak oka éppen a
nagy veszedelemben rejlik. Min-
denki idegeinek végs6 megfeszitésé-
vel halad vagy var a téren.

Van azonban a bajokon val6 eny-
hitésnek tobb madédja is, a melyeket
hamarabb meg lehet csinalni. llyen
példaul, hogy ha mar a villamos-
hajokat at kell csatolni, akkor min-
den ilyen helyen kialén embereket
tartson a villamostarsasag, még pe-

dig nem egyet, hanem négyet-6tot,
akik, a mint a kocsi megallt, azonnal
dologba é&lljanak és ne a kocsi-
vezet6k szalljanak le szép lassan a
bakrél, a kik nemcsak a hajokat,!
hanem tarsaikkal vidam falusi tor->
téneteket is szoktak cserélni.

A Kozati Vasut-Tarsasag igazga-
tésdga a ma reggeli lapokban
mintegy a holnapi gyUlésre valaszol
mar el6zetesen kozzéteszi azokat az
intézkedéseket, a melyeket leg-
kozelebb szandékozik megvaldsitani
a forgalom konnyitésére. llyen pél-
daul egy uUjfajta aramvezet6 hajonak
igérete is. Ezt a hajot kedd 6ta egy
kocsin, a Kelenféldrél jaré 576-os
szamu villamos-kocsin prébaljak ki.
Kocsivezet6k és kalauzok korében
az uj hajérol nagy dicsérettel emlé-
keznek meg.

A legfébb elénye abban van, hogy
hajésériilés, vagy a sinben tdrtént
akadaly esetén a hajo automatikusan
Kiugrik s igy nem toérténik zarlat.
Ha csakugyan bevalik ez az dgjfajta
hajo, akkor ezt minden gyorsasag-
gal minden kocsin alkalmazni kell.
De ennél még fontosabb javitas
lenne az, hogy mind a két sinpar
vezetékkel legyen ellatva. Ez — el
kell ismerni sok koltségbe fog
kerdlni, ha méar az épitésnél eddig
nem gondoskodtak roéla, de a mai
allapotok tarthatatlanok.

Hogy a villamos mizéridaknal tar-
tunk, a publikumrél is meg kell em-
lékezni. Olyan semmivel sem t6r6dd
k6zonség, mint a budapesti, fajda
lom, nincsen még egy. A ki végignéz
egy megalléhelyen valo le- és fol-
szallast az kénytelen konstatalni,
hogy a budapesti kézdnség is kicsi-
nyes a nagyvarosi forgalomhoz. Mar
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all a villamos, mikor az emberek

meggondoljak magukat, hogy fol-
alljanak wléhelyeikbél. Utkdzben is-
merdstél budcsuznak, megbeszélik a
holnapi vacsorat s a kalauz a esen-yP
get6szijon a kezével, nem tudja, el-!G
inditsa-e a kocsit, vagy sem? Ha
lecsenget, az utas gorombaskodik
vele. A felszallasnal pedig senki nem
ismeri a szamokat, a melyek az
iranyt jelzik, de s6t el sem olvassa
az oldaltablan lévé Gtmutatét. Egy”
szerlien labat a kocsi

téve, a kalauzzal bocsatkozik tar-

gyalasba, hogy merre megy a kocsi,-----

lehet atszallni, mennyibe kerul az ut
és az a hazszadm, a mit 6 keres, kozel
van-e a megalléhoz ?

A holnapi népgyulés mindenesetre
érdekes tlnet és komoly figyelmez-
teté arra, a mit mar tobb izben el-
mondtunk, hogy a mai allapotokat
a Kozuti Villamos vonalain meg kell
valtoztatni. (f. i)

folhagojara-----
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