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Az 1950-es évvel megindulé 5
éves terv els6 évének munkala-
tai a villamosvasutnal is mél-
téan kapcsolédnak bele abba a
nagy orszagos tervbe, mely né-
punket a szocializmus épitésé-
nek egyik legszebb, legemléke-
zetesebb id6szakara fogja emlé-
keztetni.

Ebben a tervben a kozleke-
désre igen nagy feladat harul.
Az iparosodas rohamos fejl6dése
folytan szaporodé Uzemek, gya-
rak dolgoz6 létszama soha nem
tapasztalt szamot ért el. Termé-
szetesen ez a rendkivuli dolgozé
létszam a villamosvasutat s
rendkivili helyzetbe hozta.

A malt év végén Sztalin elv-
tars szuletésnapja alkalmabol
kozlekedésiink megsegitésére a
Szovjetuni6é A&ltal kuldott troli-
buszok kuléndsen az év elsd fe-
lében igen kedvez6 hatast gya-
koroltak a forgalomra. Ugyanis a
trolibuszok jaratasa folytan fel-
szabadult villamoskocsik enyhi-
tették kozlekedésunk zsufoltsa-
gat. Az 6szi csucsforgalomban
jelentkezd utasszam folytan
amely a mdlt évinek 108%-a —
azonban e tekintetben Gjra igen
komoly nehézségeink mutatkoz-
nak.

A vonalhal6zat egyes pontjain
jelentkezd kozlekedési nehézsé-
gek Kkiklszobolését hivatott el6-
segiteni a minisztertanacs hata-
rozata, mely a Népstadion és a
Déli-palyaudvar kozott épitendd
foldalatti  gyorsvasut  épitését
rendelte el. E hatarozat nyoman
megindult munkabrigadok hitei
kizdelmeit iranyit6 mdszaki ér-
telmiséglink bajtarsi és elvtarsi
segitséget kapott a Szovjetunid-
tol, amikor elklldte két mérno-
két, hogy a moszkvai Metré épi-
tése alkalmabdl nyert b6 tapasz-
talataikkal az itteni munkalatok
iranyitasat megkonnyitsék.

A személyszallitasi forgalom
fejlédése a mult évhez viszo-
nyitva, tovabbi jelent6s emelke-
dést mutat. A teljesitett kocsi-
kilométer 32, az utasszam 109,
a bevétel 9.7%-al nodvekedett.

A teherszallitas forgalma még
jelentésebb mértékben emelke-
dett. A szallitott rakott kocsik
szama 383, a szllitott tonna-
mennyiség 14.5, a tonnakilométer
30 és a bevétel 36.5%-0s nove-
kedést mutat.

Az ilymértékben emelkedd for-
galmat 0.2%-kal csokkent jarmu-
parkkal voltunk kénytelenek le-
bonyolitani. Egyébként a -»sze-
mélyszallito villamosjarmuvek
allomanyaban a januar elsejei
allapothoz  viszonyitva 2.5%-0s
csokkenés allott el§, mivel kocsi-
kat kellett selejteznink. Mind-
ezek ellenére mégis féréhely-
szaporulatot értink el a beszer-
zett (j potkocsik magasabb féré-
helye 4&ltal. Ezeken a potkocsi-
kon kivil elkészult egy forgozsa-
moiyos, kulls6 csapagyazasu har-
mas szerelvény is. A trolibusz-
allomanyban bekovetkezett 7%-os
szaporulaton  felil  egyébfajta
villamosjarmdvek allomanyaban
véltozas nem tortént.

Jarmuveink korszer(sitésére és
karbantartasara is igen nagy gon-
dot forditottunk.

A 3600-as, a 3200—3300 tipusu
kocsikat vészsinfékkel, a 2800-as
tipusti  kocsikat vészsinfékkel és
akkumulatorral

szereltk fel. A ivaganyhal6zat megépitésével
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4100-as potkocsik alvazait mere-
vitettik, az 1800—1900-as tipusu
kocsikbdl ikerré  alakitottunk,
tobb  1000-es kocsi futocsap-
agyait hengersorosra szereltik
at és abroncsos kerékparral lat-
tuk el. Ugyancsak abroncsos ke-
rékpart szereltink a 2600—
2800-as tipusi kocsikra is. Az
160045 tipusu kocsikat szarvas-
biztositéval lattuk el. Mozdo-
nyainkbdl egy péar darabra Mav-
Utkozoét szereltink fel.

Az eddigi id6hoz kotott kar-
bantartdasi munkalatok helyett
ratértink a kilométer-teljesités-
t6l figgd munkakra, ami helye-
sebb mértéke a kocsi allapotara
vonatkoz6 vizsgalatnak. Amig a
mult évben kéthavonként futo-
reviziét és egy év utan f6revi-
zi6t végeztink, addig marcius
6ta 10, illetve 13000 kilométer
utan futé- és 60, illetve 80.000
kilométer utan féreviziot tartunk.
Féjavitasokat 180, illetve 240.000
kilométer lefutdsa utdn a f6m0G-
hely vallalat végzi.

A villamosvasuti  halézat to-
vabbfejlesztése kapcsan az év
folyaman befejezést nyert a Szta-
lin-hid épitésének befejezésével,
az O6budai vaganyhalézat atépi-
tése is. Ennek folyomanyaként
a Sztalin-hidon keresztul U ja-
ratot létesitettink és a dics6sé-
ges Nagy Oktoberi Szocialista
Forradalom 33-ik évforduléjan,
november 7-én 33-as jelzéssel
Uzembehelyeztik. Ezt megel6z6en
pedig a Lajos-utca helyett a
Knurr Palné-utcidban lefektetett
az

6budai jaratok korforgalmi koz-
lekedését léptettik életbe.

A Nagykorat vaganykozéprehe-
lyezési  munkalatainak  utolsé
részlete a Marx-tér befejezésé-
vel szintén befejezést nyert. En-
nek kovetkeztében az Ujpesti ja-
ratok részére a Légrady Karoly-
utca—Kiss Jézsef-utca—Kadar-
utca Utvonalon hurokvaganyt lé-
tesitettink. A Marx-tér rendezé-
sével kapcsolatban a Bajcsy-
Zsilinszky-utr6l a Margit hidon

athaladdé viszonviatok jaratait
megszuntettUk.

A Doézsa Gyodrgy-aton és a
Podmaniczky-utcdban a FAV

kocsiszin és Bulyovszky-utca ko-
zott, valamint a Thokdly-aton, a
Baross-tér és Doézsa Gyorgy-ut
kozott a vaganyokat kozépre he-

lyeztik. A Dozsa Gyorgy-uti
aluljar6 alatt pedig vaganyt
épitettiink.

Pesterzsébeten a 32-es végal-
lomést az Erzsébet-térr6l a Jokai
Mor-utcaba helyeztilkk at, Buda-
fokon pedig villamosvégallomast
létesitettink.

Az Ujpesti vamnal a 3-as vég-
allomast atépitettik, az Arpad-
utat a VAaci-Gtra mindkét irany-
ban bekotottuk.

Vaganycserét végeztink a Sal-
gotarjani-aton, a Kkispesti Ady
Endre-utcdban és az Ujpesti Ar-
pad-uton.

Ezen vaganyhalozati
tok a kozlekedés
kedvez6éen -befolyasoltak. !

A dolgozok altal felmerult;
kivansadg folytdn Modricz  Zsig- i
mond-kortér és Garami Ern6-tér
kozott 4-es jelzéssel, az Ujpesti i
Viztorony és Megyei* Foéti-ut ko-
z0tt 10-es jelzéssel () jaratot in-j
ditottunk. Az év folyaman tébb*
betétjaratot is létesitettink.

Az &ramellatas 3 dramatalakitd
allomason a kapcsoldasztalt at-
szerelte,  kapcsol6tabla-szerelést
és bdvitést végzett, harom (j
konvertert szereit fel, mellyel
kapcsolatban gyors-kapcsoldcserét
eszkozolt. A Sztalin-hidon térténd
személy- és teherforgalom lebo-
nyolitdsdra szakaszledgazast és
szakaszb@vitést végzett. Egyik
araméatalakit6 allomason a kon-
verterek, valamint a vele Kkap-
csolatos gyorskapcsolok athelye-
zését megkezdte.

A fels6vezetékes szolgalat ai
vaganyhalézat mar el6bb emli-

munkala-

vei kapcsolatos fels6vezetékes
munkdalatokat, valamint oszlop-,
keresztsodrony- és légkabelcseré-
ket végzett,

A kabel-, kozlekedésbiztonsagi
és telefonosztaly a tervmunkékon
felil fenntartotta nagykiterjedést
kébel- és telefonhéldzatat. Tele-
fonkdzpontok feldjitasat, athelye-
zését, valamint kézikezelésl koz-
pont megszintetésének munkala-
tait végezte. Villanyvaltokat fel-
djitott, irdnyjelz6- és jardasziget,

valamint kocsiszin és muhelyek
vilagitasat szerelte fel.

Az emlitetteken felil az Al-
masy-téren a kozlekedési vallala-
tok részére orvos rendel6t, a Szi-
lagyi-utcaban garazst, a trolibusz
végallomasan, valamint Pester-
zsébeten személyzeti tart6zkodot,
a Damjanich-telepen felsGvezeté-
kes halozati helyiséget, a troli-
busz részére Uj aknat épitettiink.
Ezenkivul a székhaz kils6 tata-
rozaséat elvégeztuk.

Részben mar a mult évben,
részben pedig a foly6 évben le-
valt tarsvallalatok kozul a F6&-
teher megalakulasa folytan a ké-
banyai kocsiszint, valamint a
Baross-telepi  gépjarmdszolgéalat
helyiségeit ki kellett Griteni.
El6bbit a ferencvarosi kocsiszin
terlletére, utébbit a Szilagyi-ut-
caba helyeztuk at.

A termelékenység fokozasanak

és az Onkoltség csokkentésének
céljabol folydé munkaversenyek

kialakitasat Jjendlete allandéan fokozodik. Az

Osszes mlszaki- és forgalmi te-
lepek versenyben Aallanak, mely-

nek eredményeként &prilis hava-
ban Damjanich, november 9-ét6l
pedig Kelenfoéld forgalmi és mu-
szaki dolgozéi a biszke élizem
cimet kaptak.

Dolgozoink koézul 8341 all ver-
senyben. Ebb6l 7669 az egyéni
versenyzd, melyb8l 1748 né. A
brigadok szama 546, mely 5173
taggal mdkodik.

A villamosvasut sztahanovistai:
Babusa Ferenc, Benedek Janos,
Bognar 7 Jozsef, Deak Janos,
Foldi Laszl6, Glass Henrik, Hor-
vath 3 Béla, Kecskés Janos, Ke-
ser(d 1 Jozsef, Kukucska Janos,

Lampel Led, Mori Karoly, Né-
meth 9 Ferenc, Palis Mihaly,
Séfrany Sandor és Veres 1

Endréné.

A kozlekedési dolgozok sajatos
mozgalmaiba tartozé szazezerkilo-
méteres mozgalomban 172 kocsi-
val, 723 f6 vesz részt. J6 mun-
kajuk eredménye megallapithato
azon ténybdl, hogy bar a kocsi
allomany csokkent, a forgalomba
adhaté jarmivek szama mégis
valtozatlan maradt, mert a kocsi-
vezetd altal észlelt hibak tuda-
tositdsaval mulszaki dolgoz6ink-
nak moédjdban &ll a karbantar-
tasi munkdkat — még a hiba
kezdeti id6szakaban — elvégezni.

Dolgozéink 1321 Ujitasi javas-
latot nyudjtottak be, melybdl 212
elfogadtatott. Az ezekbdl varhat6
évi megtakaritas értéke 880.061
forint. A Kkifizetett dijazds 0sz-
szege pedig 73.895 forint.

A szocialista munkamédszerek
fejlédésének megfeleléen el&szor
a mutatészdmos rendszerr6l a
normékra, majd pedig a darab-
bérezésre tértunk &t, mindazon
helyeken, ahol ennek lehet6sége
megvolt.

Ha eredményeinkrdl beszéllnk,
meg kell emlékezniink hibaink-
rél is. A forgalmi szolgalat ko-
csieseményeit vizsgalva megalla-
f ithatjuk, ho8,.,-<*-mult"évswez vi-
szonyitva a baleset 20, a sajat-
jarmUosszeltkdzés 3 és a kisiklas
43%-al emelkedett, az idegen
jarm(osszeltkozés csokkent.

Ezenfelil még mindig vannak
m(szaki és forgalmi dolgozdink,
akik norméikat teljesiteni nem
tudjak. Lenin elvtars mondotta.
LA tarsadalmi munka kommu-
nista szervezete, mely felé az
els6 lépés a szocializmus, ma-
guknak a dolgozoknak szabad és
tudatos fegyelmére tamaszkodik.*
Ezt az ontudatos fegyelmet kell
kitartd6 nevelémunkaval dolgo-
zoinkban is kifejleszteni azért,
hogy a végzett munkdban a se-
lejtet elkeruljék.

Az elmondottakbdl megalla-
pithatd, hogy hibaink dacara
vannak maradand6 eredményeink
is. Ezek az eredmények azt bi-
zonyitjak, hogy amig az impe-
rialistdak a fegyvereket kovacsol-
jak, mi orszagot épitink. Orsza-
got épitunk, mert nem akarunk
habordat. Ebben az orszagépités-
ben Ré&kosi elvtars vezetésével
menetelink a hatalmas Szovjet-
uniéval, a béketadbor 6rével, va-
lamint Sztalin elvtarssal, a béke-
tdbor bolcs vezérével és iranyi-
téjaval egyutt Gjabb eredmé-
nyek felé...

Csongradi Istvan
vezérigazgato



